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DENiZ HUKUKU

l lluslararas1 deniz ticareti yapan
gemilerin seferleri, basit bir genelleme

ile iki tir altinda toplanmaktadir. Bazi
gemiler, tarifeli seferlerle diizenli olarak,
ayni hat tizerinde "liner sefer" yaparak ve
devamli olarak ayni birka¢ liman arasinda
ring hatt1 seklinde ¢alismaktadir. Diger tiir
gemiler ise, diizenli bir tarifeli sefere bagh
kalmaksizin, yalnizca o varma limanina
gotiriillecek yiik buldukga, belirsiz
zamanlarda ve arizi olarak limanlara ugrak
yapmaktadir. Diizenli hat seferi yapan
"liner" gemilerle beraber belirsiz
zamanlarda ve aralikli olarak arizi sefer
yapan "tramp" gemiler Tirk Limanlarma
yapmis olduklart her bir ugraklari
neticesinde 10.3.2008 tarihli ve 26812 say1l1
Resmi Gazetede yayinlanarak yiiriirlige
giren “Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret
Tarifesine iliskin Teblig (ITG 2008/1)"
uyarinca bu tarifede belirtilen asgari
acentelik ticretlerini zorunlu olarak tayin
etmis olduklart acentelerine &demek
zorundadirlar.

Tiirk Ticaret Kanunu'na gore acentelik
tcretlerinin taraflarca serbest olarak
belirlenmesinin miimkiin oldugu ve AB
Miiktesebati'nin da bu tiir asgari tarifelere
kars1 olmast sebebi ile bu tarife hakkinda
muhtelif zamanlarda c¢esitli hukuki
tartismalar dogmus ve nihayetinde Rekabet
Kurulu tarafindan bu diizenlemenin rekabet
hukukuna aykirt oldugu tespit edilmek ile
anilan tarifenin degistirilmesi dnerilmis ise

de Rekabet Kurulunun idari islemler
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kargisinda herhangi bir yaptirim imkani
bulunmadigindan bu diizenlemede herhangi
bir degisiklik meydana gelmemistir.Buna
kargin Danistay 8.Dairesi 17.02.2010 tarih
ve 2009/2033 E. ve 2010/763 K. say1li karari
ile bu tarifeyi acentelerin ekonomik
bakimdan ve 6zellikle de haksiz rekabet
karsisinda korunmasi ve esitligin
saglanmas1 bakimindan yararli gorerek
hukuka uygun bulmustur. Anilan tarife
uyarinca Tirk Limanlarina belirsiz
zamanlarda ve aralikli olarak arizai sefer
yapan "tramp" gemiler ile limanlarimiza
tarifeli ve diizenli seferler g¢ercevesinde
ugrak yapan "liner" gemiler arasinda ticret
bakimindan higbir fark gozetilmemis olmasi
kanimizca haksiz bir esitsizlik yaratmak-
tadir. Zira Turk Limanlarina arizi olarak
belirli araliklarla gelen "tramp" gemilerin
6demek zorunda kalacaklari acentelik

tcretinin nispeten yiiksek bir diizeyde

tutulmast bu gemilere acentelik hizmeti
veren acentelerin korunmasi bakimindan
yararli sayilabilmektedir ki, kanimizca da
bu bakimdan "tramp" gemilere acentelik
hizmeti veren acentelerin korunmasi da
gerekmektedir.

Ancak limanlarimiza diizenli olarak gelen,
her gelisinde de birden ¢ok Tiirk Limanina
ugrak yapan ve g¢ogunlugunu konteyner
gemilerinin olusturdugu "liner" gemiler i¢in
aymi yiikseklikte tarifenin uygulanmasi bu
gemi sahip ve isletmecilerinin maliyetlerini
ciddi bir sekilde arttirmakta ve bu husus
sikayetlere neden olmaktadir. Bu sekilde
mali bir yiik altina giren "liner" gemi sahip
ve isletmecileri ya Tiirk Limanlarina ugrak
yapmaktan vazge¢mekte, ya Tirk
Limanlarina yapacagi ugrak sayisini
azaltmakta ya da dogrudan dogruya
kendileri firma subelerini veya bizzat kendi




DENiZ HUKUKU

acentelerini agmak suretiyle bu acentelik
ticretlerine iliskin kalemlere tekabiil eden
maliyetlerden dogrudan ya da dolayli olarak

kurtulmak istemektedirler.

Bu keyfiyet karsisinda diizenli hat seferi
yapan "liner" gemilerin yabanci sahip ve
isletmecilerinin dogrudan dogruya Tiirkiye'
de kendi subelerini, acentelerini agmalari
suretiyle bizzat acentelik faaliyetlerini de
kendileri tarafindan yiiritmeleri karsisinda
Tirkiye' de Turk acenteler tarafindan
diizenli hat gemilerine verilen acentelik
mesleginin neredeyse sonunun gelmesine
neden olmaktadir. Nitekim bilindigi tizere
"liner" sefer yapan diinyanin en biiyiik
yabanci konteyner kumpanyalari belirtilen

ekonomik gerekgeler ile Tirkiye' de ya

acente kullanmaktan vazgecerek kendi
subelerini agmig ya da acentelik hizmeti
aldiklar1 Tiirk acenteleri satin almak kaydi
ile kendi gemilerine kendileri acentelik
hizmeti vermeye baslamig, bu sekilde
yiiksek meblaglardaki acentelik iicretle-

rinden kurtulmuslardir.

Nihayetinde Tirk Limanlarina belirsiz
zamanlarda ve aralikli olarak arizi sefer
yapan "tramp" gemilere verilecek acentelik
hizmet ticretlerinin diigiik olmamasi ve hakli
nedenlerle "tramp" gemi acentelerin
ekonomik bakimdan ve zellikle de haksiz
rekabete karsi korunmasi arzu edilirken ayni
ticret tarifesinin diizenli hat seferi yapan
"liner" gemiler i¢in de tatbik edilmesi

ozellikle konteyner tasimaciligina, dis

ticaret maliyetlerine ve neticede diizenli hat
seferi yapan gemi acenteligine son derece

olumsuz yansimaktadir.

Oysa ayn1 “Gemi Acentelik Hizmetleri
Ucret Tarifesi" bahsettigimiz olumsuz-
luklarin 6nlenmesi amaciyla yat acente-
lerine bir istisna getirip yat acentelerini bu
tarifeden miistesna tutmakta ve yine Tiirk
limanlarina diizenli yada diizensiz sefer
yapan kruvaziyer gemiler i¢cin de ayri bir
istisna getirip kruvaziyer gemi acenteleri
icin Ucret tarifesinde %40 oraninda bir

indirim 6ngérmektedir.

Bu mealde kanimizca diinya deniz
ticaretinin ¢ok biyiikk bir bolimini
olusturan konteyner tasimaciligini, dis
ticaret maliyetlerine ve diizenli hat seferi
yapan gemi acentelerini korumak maksadi
ile Tirk Limanlarinda diizenli sefer yapan,
her bir seferinde birden ¢ok Tiirk Limanina
ugrayan ve c¢ogunlugunu konteyner
gemilerinin olusturdugu “liner” gemiler
bakimindan da “Gemi Acentelik Hizmetleri
Ucret Tarifesi"nde benzeri bir istisnanin
yaptlmasi mevcut sorunun ¢ozimi

acisindan yerinde olacaktir.

* Avukat
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