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ONSOZ

Ik kez 1960’da yayinlanan Deniz Ticaret Hukukunun ikinci
baskisinin da tiikkenmesine ve kitaba karsi yogun ilgi ve talebe ragmen
kitabin {iglincii baskis1 uzun zaman gerceklestirilememisti. Zira aradan
gecen uzun siire icinde gerek doktrinde ve gerekse uygulamadaki
geligsmeler, kitabr ilk yayinlayan Adil Izveren’in calisma giiciinii ve
kapasitesini astyordu. Bu nedenle ticiincii bask: olarak sundugumuz bu
kitap, Adil Izveren’le birlikte asagida imzalar1 bulunan Prof.Dr. Nisim
Franko ve Deniz Ticaret Hukuku uzmani Av. Ahmet Calik tarafindan
yapilan kollektif (ortak) bir caligmadir.

Kitabin amaci, Deniz Ticaret Hukuku ile gerek doktrin ve gerekse
uygulama yonlerinden ilgilenenler i¢in Deniz Ticaret Hukukunun biitiin
konularin1 kendine 6zgili bir sistem i¢inde okuyucuya sunmaktir.
Bundan otiirii kitabin ilk baskisinin bilimsel agidan sistematigi esas
alinarak Deniz Ticaret Hukukunun tiim konulari doktrin ve
uygulamadaki son gelismelere gore yeniden iglenmistir.

Yeniden hazirlanan bu ortak yapitin (gemi, gemi sicili, gemi
miilkiyeti, gemi ipotegi, donatan ve donatma istiraki gibi) ilk boliimii ile
deniz ddiincii ve denizagir satiglara iligkin kisimlar1 Prof.Dr. Nisim
Franko tarafindan iglenmistir.

Navlun sézlesmeleriyle deniz ticaretindeki aracilik ve tahkim
konulari, deniz kazalariyla avaryalar, kurtarma ve yardim, gemi ve yiik
alacaklar1 ve cebri icra gibi temel konular Deniz Hukuku uzmani Av.
Ahmet Calik tarafindan hazirlanmustir.

Gemi adamlarinin calisma iligkileriyle Deniz Sigortalar: ise,
Prof.Dr. Adil Izveren tarafindan yeniden islenmistir.



Bu ortak yapit Deniz Ticaret Hukukunun doktrin ve uygulamasi
ile ilgilenenlere yarar saglarSa, hazirlayan yazarlar mutlu olacaklardir.

Bu ortak calismanin basimi i¢in gostermis oldugu yakin ilgi
nedeniyle degerli hukukcu bilim adami Prof. Dr. Yagar
KARAYALCIN’a ve basimi gerceklestiren Banka ve Ticaret Hukuku
Arastirma Enstitiisii calisanlarina tesekkiirti borg biliriz.

Prof.Dr. Adil IZVEREN  Prof.Dr. Nisim FRANKO Av. Ahmet CALIK
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- BIRINCI BOLUM
GIRIS

§ 1

DENiZ TiCARET HUKUKUNUN MAHIYETI VE
KONUSU, OZELLIGI, TARIHCESI VE KAYNAKLARI

I. DENiZ TICARET HUKUKUNUN MAHIYETI
VE KONUSU

1. Uluslararas1 iligkilerde deniz yolunun biiyiik 6nemi,
 tartigmasiz bir gercektir. Tarih, uygarlifin deniz kiyilarinda gelistigini
ve birgok siyasi ve askeri miicadelelerinin ya belirli deniz yollar1 veya
deniz yollan ile ilgili bolgeler iizerinde egemenlik saglamak icin
yapildigini gostermektedir.

Deniz yolu insanlararast iligkilerde eskiden oldugu gibi bugiin de
ayn1 6nemini korumakta ve istatistikler, uluslararas: ticaretin en Gnemli
- kisminin denizyolu ile yapildigini gostermektedir. Memleketimiz
sinirlarinin 3/4 'niin denizle gevrili bulundugu gozoniine getirildiginde,
yukaridan beri sdylenenlerin biz Tiirkler icin olan 6nemi bir kat daha
artacaktir. Denizyolunun' artan 6nemi iki sebepten ileri gelmektedir: On
planda denizyolu ile yapilan tagimalarin, kara ve hava yollari ile
yapilanlarla kargilastirilamayacak derecede biiylik ol¢eklerde mal ve
insan tagimasina elverigli olmasidir. Ayrica buna, tasima isi biiylikge
tonajda gemilerle yapildig: taktirde, diger tasima araglarina gore bir
dereceye kadar daha biiyiik bir giivenin saglanabilmesi olanagini da
eklemek gerekir. Bundan bagka; buhar ve motor giiciiniin tagima
araclarinda kullanilmast ile artan hizla deniz tagimasinda zaman kayb: da
onlenmis olmaktadir. Bu hizla tiiccar, denizyolu ile biiyiik mal
kitlelerini istedigi piyasaya kendisi icin fiyat bakimindan en uygun bir
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zamanda stirebilmek olanagini bulabilmektedir. Bugiiniin yolcular: icin
de, denizagir1 yolculuk, en uzak mesafelere kadar dahi saglanan her
turlii konfor ile birkag giinliik dinlenme ve tatil yapmaktan ibaret
olmusgtur.

Diger yandan denizyolu ile yapilan cesitli tagima; gemilerin
denizde seyri, yiikleme, bosaltma ve kilavuz isleri limanlara giris ve
cikig, deniz kazalarmin Snlenmesi, zarar ve ziyanin paylagilmast gibi
biittin bu tiir faaliyetleri diizenleyici ve bu isin 6zelliklerine uygun
kurallara 6teden beri gereksinme hissettirmistir. Bundan bagka,
denizyolu, devletlerin kendi limanlari arasinda oldugu kadar
uluslararasi iligkilerde de ortak bir yol oldugundan, bu kurallarin
miimkiin oldugu kadar yeknesak olmast uygulama bakimindan yararl
ve gereklidir. Bundan dolay: her devletin kendi hukuk diizeninde kara
sularina, gemilerinin seyrine ve kon(roliine, liman nizamlarina, gemi
adamlarinin tabi clduklari hizmet statiisiine iliskin hiikiimler; denizle
ilgili diger devletlerin de mevzuatinda kiigiik farklarla rastlanabilen
kurallar olup, ana hatlari bakimnndan birbirine ¢ok benzemektedir. Zira
devletin deniz mevzuatinin ortak ve dogal kaynagi deniz tagimasi
teknigidir! |

2. Deniz tagimas! ile ilgili biitiin kuraliar Deniz Hukuku veya
- Deniz tagtma hukuku kavrami altinda toplanir: Denizci devletlerin
hukuk dillerinde (Seerecht, droit maritime, maritime law gibi terimlerle)
ayni anlamda ifade olunan deniz hukuku, denizde seyriisefere ait
hukuktur ve en genis anlami ile Tasima Hukukunun bir parcasidir? ;
yani kara tagima (transport) hukuku, demiryolu tasima (transport)
hukuku ve hava tagima (transport) hukuku gibi, tasima hukukunda 6zel
bir daldur.

Diger yandan deniz hukuku, bu kaviam altinda nitelikleri
bakimindan birbirinden tamamu ile ayr1 kurallar toplandigindan

! bak. §1.IL
2 bak. Wiistendérfer H., Neuzeitliches Seehandelsrecht Tiibingen 1950, sf.7.
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otedenberi klasik incelemede kolayligr saglamak icin ilk 6nce iki ana
gruba ve sonra da diger tali gruplara ayrilmaktadir.

A) Deniz Kamu Hukuku : Burada s6z konusu olan hukuk
kurallari, nitelikleri bakimindan kamu hukuku kurallaridir. Deniz
devlet hukuku; kara sularinin sinirlar1 ve genisligi, abluka ve
ozellikle savas zamaninda tarafsiz gemilerle diisman gemilerinin ve
bunlarin yiiklerinin tabi tutuldugu diizen ve kurallardir. Deniz idare
hukuku; gemilerin bayrak hukuku, élgme ve tescilleri, denizlerde ve
limanlarda seyriisefer diizeni, deniz kazalarinin incelenmesi, 6nlenmesi
ve denetlenmesine iligkin kurallarin biitiinlidiir. Deniz ceza
hukuku; deniz tasimaciliginda (6rnegin bayrak hakkinin ihlali, tagima
diizenine aykiri hareketler) gibi sug teskil eden eylemlerle bunlara
uygulanacak yaptirimlara iligkin kurallardir . Deniz usul hukuku;
~ deniz uyusmazliklarinda yetkili mahkemenin belirlenmesi, gemilerin
haczi, cebri icra vb gibi usule iliskin kurallarin biitiinidiir. Sosyal
deniz hukuku; deniz is sozlesmelerine, gemilerdeki sosyal ve sihhi
calisma kosullarinin saglanmasina, deniz iscilerinin sosyal sigortalarina
- iligkin hiikiimleri icerir. Biitiin bu hiikiimler, dogrudan dogruya deniz
ticaret hukukunun konusunu olusturmamakla beraber, deniz ticaretinde
yapilan hukuki iglemlere yaptlklan onemli etkinin de daima gozoniinde
tutulmasi gerekir.

B) Deniz Ozel Hukuku (Deniz Ticaret Hukuku): Deniz
ticareti ile dogrudan dogruya ilgili hukuk kurallarinin biitiinii, yani asil
deniz ticaret hukuku bu kitabin konusudur. Gemiler lizerindeki
miilkiyet, rehin, ipotek ve ortaklik haklar1, gemilerin tescil ve terkin
islemleri, deniz ticaret sozlesmeleri gibi, kisilerin denizcilik ve deniz
ticareti faaliyetleri sebebi ile aralarindaki hukuki iligkileri diizenleyen
kurallar deniz ticaret hukukunun konusuna girer ve bu kurallarm
biitiinii Deniz ticaret hukukunu olugturur. Deniz ticaret hukukunun bu
ozel hiikiimlerinin baglica kaynag: Ticaret Kanunumuz'un 4. kitab1 olan
"Deniz Ticareti" kismidir3. Bununla beraber bu kurallar yaninda

3 bak.§.1.IV.
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(6rnegin gemi miilkiyetinin intikalinde, ipotek islerinde veya deniz
ticaret s6zlesmelerinde) Bor¢lar Hukuk ile Medeni Hukukun ve Ticaret
Hukukunun genel hiikiimleri yer alarak, ¢ok genis uygulama alani
bulur. Bundan dolay1 bu genel hiikiimlere tamamu ile hakim olacak
derecede saglam bir bilgi sahibi olmadan, deniz ticaret hukukunun
cesitli problemlerini kavramak ve inceliklerine girerek bunlar1 ¢ozmek
olanaksizdir .

Yukarida belirtilen anlamda deniz ticaret hukuku, deniz
hukuku'nun &zel bir koludur. Bu itibarla deniz ticaretine iliskin
problemler incelenirken deniz kamu hukuku kurallarinin da daima
gozoniinde tutulmas: gerekir. Bununla beraber deniz ticaret hukuku,
kisilerin deniz ticareti faaliyetleri dolayisiyle aralarindaki 6zel iliskileri
diizenleyen kurallarin biitiinii olduguna gére, 6zel hukuk alanma giren.
bir bilim dali olarak, 6n planda ticaret hukukunun 6zel bir boliimii
anlaminda incelenme konusudur. -

II. DENIZ TICARET HUKUKUN OZELLIKLERI

1- Deniz ticaret hukuku eski devirlerden beri deniz ticaretinde
rizikonun miimkiin oldugu kadar azaltilmasi ve dolayisiyla deniz
ticaretinde giivenin saglanmasi amacini giiden kurallarin biitiinii olarak
nitelendirilebilir. Zira gemi ile yiik, miirettebat ile yolcular, bilhassa
modern meteoroloji ve haberlesme imkanlarinin sagladig: deniz tasima
tekniginin bugtinkii gelismis durumuna ragmen agik denizde ve yabanci
limanlarda (sis, firtina, yangin, deniz haydutlugu veya yiikleme ve
bosaltma bakimindan biiyiik zorluklar doguran grevler gibi) cesitli
tehlikelerle kargi karsiya bulunmaktadir. Bu itibarla 6zellikle geminin
donatani, tagiyan ve tasitan ilgili bulunduklari kiymetler bakimindan
biiyiik bir sermaye ve sorumluluk rizikosunun ezici agirlig
altindadirlar. Biitiin bu tehlikeler, deniz ticaret hukukunun biinyesinde
onemli etkileri bulunan etkenlerdir. Bu tehlikeler karsisinda, deniz
tagimasina tahsis edilen (en genis anlamda) sermaye ve donanim gibi
degerlerin korurimas: amaci ile deniz hukukunda pek eski zamanlardan
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beri birlik disiincesi dogmustur. Daha ortagaglarin basindan itibaren
deniz tasimasinda ve her yerde bir isletme ortakligina rastlanir. Bundan
dolay1 deniz ticaret hukuku deniz tehlikeleri ile ortak miicadeleyi,
zararlarin ortaklasa onlenmesini veya miimkiin oldugu kadar
azaltilmasini saglayacak bircok 6zel hiikiimleri icermektedir.

2- Deniz ticaret hukukunun diger karakteristik bir niteligi de,
teknik ve ekonominin birbirleri ile olan yakin iliskilerini bir arada ele
almasidir. Zira deniz ticaretine (yani denizde kazang amaci ile) tahsis
edilen sermayenin azami randimanli olarak kullanilmasi gemi ingaat ve
tagima tekniginin gelismesine bagldir. Bundan dolay1 deniz ticaret
hukuku teknik ve ekonominin ilerlemesine paralel bir gelisme kaydettigi
icin (Medeni hukuk, Bor¢lar hukuku ve hatta Ticaret hukukuna gore)
daha dinamik (ve bir bakima gore son derece hareketli) bir 6zellik
tagimaktadir.

3- Diger yandan deniz ticaret hukuku uluslararas: (enternasyonal)
bir nitelik tasir; zira deniz yolu ortak bir uluslararas: tagima yoludur.
Bundan bagka; deniz ticaretinde ekonomik kurallar (deniz ekonomisi)
ve tagima teknigi asag1 yukar: biitiin milletlerde aynidir. Bugiin deniz
ticaretinde serbest rekabet, ancak denizlerde ileri bir ekonomik
(ticari) isletme ve tasima tekniginin her yerde aym diizeyde tutulmasi ile
miimkiin olabilmektedir. Bu sebepten dolay1 deniz adetleri ve deniz
hukukuna iligkin kurallar ve hiikiimler bilhassa Ortacagdan itibaren bir
kiyi iilkesinden digerine gecmistir. Bir¢ok kural uluslararasi kurallar
halinde devletler arasinda yapilan andlagsmalarla geliserek benimsendigi
gibi hatta bizde (ileride 6zel konularin incelenmesinde goriilecegi lizere)
bu uluslararas: andlagmalar i¢ hukuka da sokularak kanun hiikmii
* niteligini almig bulunmaktadir 4.

4 bak. §. I, I ve IV.
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III. DENiZ TICARET HUKUKUNUN TARIHCESI

Deniz ticaret hukuku (hava ve uzay hukuku gibi) son zamanlarda
dogup gelisen bir hukuk degildir. Denizle ilgili ve deniz ticareti ile
ugrasan toplumlarda ¢ok eski zamanlardan beri deniz ticaretini
diizenleyen kurallara rastlanir. Deniz Ticaret Hukukunun bugiinkii
gelismis durumunda cesitli kurallarin 6zelliklerinin anlagilabilmesi icin,
(etrafl1 bir inceleme konumuz diginda kalmakla beraber) bunlarin zaman
icerisinde gecirdikleri degisikligin daima gdzoniinde tutulmas: gerekir.
Deniz ticaret hukukunun gelismesini belirli donemlerde anahatlar ile
inceleyerek bunlari kisaca belirten bir tablo ¢izmek miimkiindur.

1- Cok eski zamanlarda deniz ticaretini diizenleyen kurallar yazili
kanunlarda degil, 6teden beri teamiili kural olarak kullanilan adetler
halindedir (deniz adetleri). Deniz adetleri ilk devirlerden beri
uluslararas: (entenasyonal) bir karakter tagimaktadir; zira denizyolu
eskiden beri uluslararas: iligkilerin olusmasinda ve geligmesinde en
onemli bir faktor olmustur. Bu itibarla, deniz adetleri her yerde
birbirine benzemektedirS. Deniz adetleri bugiin dahi dnemlerini
korumaktadirlar®.

2- Romalilarda deniz tasimasina iligkin 6zel hiikiimler olarak,
kismen Yunan hukukundan alinan bazi kurallara rastlamir. Asirlar
boyunca uygulanagelen bu kurallar, bugiin dahi modern deniz ticaret
hukukunda bazi hukuki esaslarin kaynagi ve ana temelidir: Ornegin,
Deniz 6diincii "faenus nauticum"7; bir deniz ticaret isletmesinin
kendisine kredi temini i¢in yaptig1 bir kredi islemi bicimidir. Deniz
ddiincii kurumu; eski deniz ticaretindeki onemli fonksiyonlar ile
olmasa bile, bugiin dahi modern mevzuatta yer almaktadur8, Yine Roma
hukukunda ortaya cikan diger kurala gore "receptum nautarum”, gemici

5 bak. Goknil M.N., Deniz Ticaret Hukuku 2.tabi, Ankara, st.7 vd.
6 bak. §. 17, 18 ve 19; § 23, 24 ve 25.

7 Dig. 22,2; Cod 4,33 bak. Sohm R., Institutiones (Geschllne und Sysytem des
Romlschen Privatrechts) 17.Aufl 1926, sf.394.

8 bak. agagida §.20.
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kaptan ve ayni zamanda donatan teslim edilen yiikiin hasara
ugramasindan dolay: sorumlu tutulurdu. Fakat bu hasarin dogal afetler
sebebiyle dogdugunu kanitladig: taktirde sorumluluktan kurtulurdu®.
Bundan bagka eski Rodos hukukunda ortaya cikan diger onemli bir
kurala gore "Lex Rhodia de jactu"!0 donatan veya kaptan, geminin
veya yiikiin miigterek bir tehlikeden kurtarilmasi i¢in bazi fedakarliga
katlandig: taktirde, bu zararin telafisinde biitiin ilgililer de fedakarli§i
(zarar1) birlikte paylasmal: idiler. Sonralart da asirlar boyunca teamiil
halinde uygulanagelen bu kural, mevzuatimizdaki "Miisterek Avarya”
kurumu ile bugiin dahi yasamaktadir!!.

3- Ortacag'da deniz hukukunun Akdeniz cevresinde, Bati ve
-Kuzey Avrupa sahil bélgelerinde yerel hukuk olarak gelistigi goriiliir.
Bu safhada; ana hatlar ile birbirlerine benzeyen ve kiy1 sehirlerinde
teamiili olarak uygulanan hukuk kurallar ilk defa deniz ticareti ile ilgili
adetler ve mahkeme igtihatlari seklinde bir arada toplanmaktadir. Buna
ilk 6rnek Akdeniz cevresinde "Consolat del mar" (13 iinci ve 14
linciiytizyillar) Barcelona Deniz Mahkemesinin kararlaridir. Kuzey
Avrupa sahil bolgesinde ise "Oleron" Adast Deniz Mahkemesinin 12
inci ve 13 iincii yiizyillarda yayimlanan kararlarinin "Rolles des
Jugements d'Oleron" adi altinda 15 inci yiizyildan itibaren Kuzey
Avrupa'nin kiyr (Hansa) sehirlerinde teamiili kaideler halinde
uygulandig goriilir.

4- Yeni zamanlarda devlet giiciiniin merkezilesmesi ile bagliyan
"Kodifikasyon hareketleri" sonucu, deniz ticareti ile ilgili kurallar toplu
bir biitiin olarak kanunnameler halinde yiiriirliige sokulmaktadirlar.
Bunlarin tarihi gelisme bakimindan ilki ve en 6nemlisi, Fransa'da 14
tincli Louis zamaninda yiiriirliige sokulan 1681 tarihli meshur
"Ordonnace de la marine" (Fransiz Deniz Nizamnamesi) olup bu devir -
icin ¢énemli bir yenilik getirmistir. Bu nizamnamenin i¢inde deniz

9 Dig. 4,9 bak Jors/Kunkel, Sohm R., 1926, sf.451.
10 Dig. 14,2: Jors/Kunkel: Sohm R, 1926, sf.71, 432.
11 bak. asagida §.23.
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hukuku ile ilgili 6zel hukuk ve kamu hukuku kurallari aym zamanda yer
almaktadir. Bu nizamname hiikiimlerine sonradan yapilan Fransiz
Ticaret Kanunu (Code de commerce) nda ana hatlari ile yer verilmistir.
Alman hukuk cevresinde 1794 tarihinde yiiriirlige giren "Das
Preussische Allgemeine Landrecht" (Prusya Umumi Eyalet Kanunu)
Alman Deniz Hukukuna iligkin etrafli hiikiimleri iceriyordu. Bu kanun
daha sonralar1 1861 tarihli Alman Ticaret Kanunu (Allgemeines
Deutsches Handelsgesetzbuch) nun deniz ticaretine iliskin 5 inci
kitabina temel olmug ve bunun yerini bugiinkii Ticaret Kanunumuzun
ana kaynagi olan 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu (Das
Handelsgesetzbuch fiir das Deutsche Reich) nun deniz ticaretine iligkin
hiiktimleri iceren 4 fincii kitab1 almustir. Biitiin bunlardan bagka;
ozellikle 19 uncu yiizyilin ikinci yarisindan sonra (gemi insaatinin
ilerlemesi ile deniz araglarinda buhar ve motor kuvvetinin kullanilmasi,
biiyiik deniz isletmelerine yeni kredi ve organizasyon sistemlerinin
etkisi gibi) teknik ve ekonomide ortaya ¢ikan biiyiik degisiklikler ve
ilerlemeler, bu kanunlarin yaninda bir¢ok 6zel kanun ve diizenlemelerin
de yiirirliige sokulmasini gerekli kildigi gibi, bugiin dahi bunlarla
birlikte deniz ticaretinde (siras1 geldikge goriilecegi iizere) halen cesitli
teamiili kural da uygulama alani bulmaktadir.

5- Tirkiye'ye gelince: Elimizde diizenli ve dogru kaynaklar
olmamakla beraber ilk zamanlarda (6zellikle yeIkenIi devrinde)
kullanilan terimlerden ¢ogunun Italyancadan ve dolayisi ile latinceden
gelmis olmasina bakilirsal2 Bizans ve (dolayisi ile Roma) hukukunun
cesitli kurallarinin deniz ticaretinde uygulandigi kabul edilebilir. Rodos,
Venedik ve Cenevizlilerle olan ¢esitli savag ve diger iliskiler de bunu
etkilemistir. Deniz davalar ilk onceleri bizzat tiiccarlardan kurulan
"hakem heyetleri"ince halledilmekte, ancak verilen hiikiimler, mahkeme
kararindan ¢ok bir tiir tahkimname ve uzlastirma kararlari niteliginde
idi. Bu kararlar eski ger'iye mahkemelerinde temyiz edilebilirdi. Daha
sonralar1 deniz uyusmazliklarinin ¢6ziimii, bir liman baskaninin
basgkanlig1 altinda, bir deniz subayi bir miiftii ve cesitli tiiccardan olusan

12 pak. Goknil M.N., sf.14.




GIRIS 9

"liman meclisine" birakilmis olup, uyusmazliin taraflarindan biri
yabanci ise meclise iki yabanc tiiccar iiye ile bir terclimanin da
katilmasi gartti!3. '

~ Tiirkiye’de modern bir deniz ticaret hukuku yaratilmas: disiincesi
1839 tarihinden itibaren Tanzimatin yenilesme akimlari ile baglar.
Memleketin genel kiiltiir hayatina ve yenilesme akimlarina etkili olan .
Fransiz kiiltiiriiniin etkisi altinda bizde deniz hukukuna ait ilk sistematik
kanun (kodifikasyon), o tarihlerde deniz mevzuatina Srnek olabilecek
yeni ve gelismis bir kodifikasyon olarak ozellikle Akdeniz hukuk
cevresini (1882 tarihli Italyan Ticaret Kanununu) etkileyen 1807 tarihli
Fransiz Ticaret Kanunu (Code de commerce) nun II inci kitabindan -bir
iki kisim disinda- hemen oldugu gibi alinan 1864 tarihli “Kanunname-i
Ticareti Bahriye” (Deniz Ticaret Kanunu)dur. Bu kanunun
yayimlanmasi ertesinde deniz uyusmazliklarmin ¢dzimi igin bir de
“Ticaret Bahriye Mahkemesi” kurularak, deniz ticaret hukukumuz o
devrin ihtiyaclarina uygun duruma getirildi. Bu kanun uzun siire
yiiriirliikte kalarak, deniz uyusmazliklarinin ¢éziimiinde uygulandi.

Bu yiizyilin baglarindan itibaren ve ozellikle 1 inci Diinya
Savasindan sonra yeniden bir kanun yapma gereksinmesi hissedilerek
1864 tarihli kanununun yerini Cumhuriyet devrinde 20.5.1929 tarihli
“Deniz Ticaret Kanunu” aldi. Bu yeni kanun yapma isi ile deniz ticaret
hukukumuzda kaynak ve dolayisiyle sistem bakimindan dogan bu
biiyiik degisikligin gozden kacirilmamasi gerekir; zira 1864 tarihli
Deniz Ticaret Kanunu’nun kaynagi Fransiz Ticaret Kanunu (Code de
commerce) iken, 21.11.1929 tarihinde yiiriirliige giren Deniz Ticaret
Kanunu!4 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu (HGB)nun 4 iinci
kitabindan hemen ayni sekilde alinmistir. Bu aynen almaya sebep
olarak; yeni kaynak kanunun daha gelismis yeni ve pratik esaslari
icermesi ve bundan dolay: deniz ticaret faaliyetlerine ve yeni hukuk

13 bak. Goknil M.N,, sf.15.
14 yykarida sozii gegen bak.§.1.11L 4.
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anlayigina tamamen uygun bulundugu belirtiliyordu!5. Diger taraftan
1924 tarihli Mahkeme Teskilat Kanunu ile; deniz uyusmazliklarimin
halli, ticaret mahkemesi olan yerlerde ticaret mahkemesine, olmayan
yerlerde ise hukuk mahkemelerine birakilarak, yukarida sézii gecen
Ticaret Bahriye Mahkemesi de kaldirilmigti.

Bu kanunun kaynag: 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu olmakla
beraber, Almanya bu arada o tarihten beri deniz hukukunu 1slah
yolunda bir¢ok degisiklik yapmuisti. Deniz hukukumuzun, zamanin
gereklerine uygun bir sekilde 1slahi; 6zellikle dil, terim ve diizen
bakimindan yanligliklarinin diizeltilmesi, uzun zaman siiren
uygulamada goriilen bircok giicliikler sebebiyle bir gereklilik halini
almusti. Profesér Ernst E.Hirsch tarafindan uzun ve yorucu bir ¢aligma
neticesinde hazirlanan yeni Ticaret Kanunu Tasarist 17.11. 1951 tarihli
hiikiimet gerekgesi ile Biiyiik Millet Meclisine sevkedildi. Bu yenileme
isinde (tasarinin hiikiimet gerekgesine gore) kisaca su noktalar
gozoniinde tutulmugtu:

Kanunun icerdigi hiikiimlerin diizenlenmesi ve siralanmasinda
miimkiin oldugu kadar Medeni Kanunla Bor¢lar Kanunundaki y6ntem
izlenerek Ticaret Kanunu ile diger mevzuat arasindaki ahenksizlik
ortadan kaldirilmaya calistlmigti. Ozellikle temel kavramlara iliskin
hiikiimlere dil ve uslup bakimindan daha anlagilir bir sekil verilmeye
¢aligilarak bu kavramlarin Medeni Kanun, Borglar Kanunu ve Ticaret
Kanununun genel hiikiimlerindeki terimlerle uygun olmasi saglanmaya
calisilmisti. Ozellikle devletin katilmakta oldugu uluslararas:
anlagmalarda ve deniz hukukunda bugiin hakim bir rol oynayan Anglo-
Sakson hukukuna uygun hiikiimler getirilmek suretiyle kanunun
modern ihtiyaglara uyacak bir sekilde yenilenmesi yOniine gidilmisgtilo.
Bu arada Tasari, Adalet Bakanliginca kurulan bir komisyon tarafindan
pek kisa bir siire i¢inde tekrar gozden gegirilerek; esaslarinda olmasa
da, uslubu ve ayrintidaki hiikiimleri bakimindan iizerinde yapilan son

13 bak. 1929 tarihli Kanunun Hiikiimet Gerekgesi ile Adliye Enciimeni Mazbatas.
16 bak. Hiikiimet Gerekgesi.
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diizeltmelerle 20 Haziran 1956 tarihinde Biiyiik Millet Meclisince kabul
edilerek ve 1 Ocak 1957 tarihinde 6762 sayil Tiirk Ticaret Kanunu
olarak yiirtirliige girmistir.

Bu suretle yiiriirliige giren Ticaret Kanununun icerdigi hiikiimler,
bir biitiin olusturarak, deniz ticaretine ayrilan 4 iincii kitabi 20.5. 1926
tarihli Deniz Ticaret Kanununun yerini almugtir!?. Yukaridan beri
belirtilen bu yenileme isinde, Kanunun gerekcesinde gdzoniinde
tutuldugu bildirilen esaslarin ne dereceye kadar gergeklestirildigi
konusu iizerinde etrafli bir fikir beyani bu kitabin konusu diginda
kalmakla beraber, yeni kanunun sistem, uslup, terim ve ozellikle deniz
ticaretinin bugiinkii ihtiyaclarina uygun hiikiimler icermesi bakimindan;
eskisine gore ¢ok gelismis oldugunu kabul etmek gerekir. Kanunun
icerdigi ana hiikiimler, teori ve uygulamanin hakim diigiinceleri ve
ictihatlar1 ile birlikte bu kitabin konusunu olusturur. Ayrica Ticaret
Kanunu ile ilgili 6zel kanunlar ve dahil bulundugumuz uluslararasi
andlagmalar, konu ile ilgili tiiziikler ve yonetmelikler de bu hiikiimler ile
birlikte pozitif “Tiirk Deniz Ticaret Hukuku”nun ayrilmaz bir parcasi
ve kaynagidirlar!8.

IV. DENiZ TICARET HUKUKUNUN
KAYNAKLARI

1- Bugiin yiiriirliikkte olan Deniz Ticaret Hukukumuzun ana
kaynagim 6762 sayili yeni “Tiirk Ticaret Kanunu”nun 4 iincii kitab1
olan “Deniz Ticaret” kismu teskil eder. Bununla beraber, deniz ticaret
hukuku niteligi bakimindan Deniz Ozel Hukuku olduguna gére, deniz
ticaret hukukunun (yani Ticaret Kanunu’nun deniz ticaretine iligkin 4
{incii kitabinin) 6zel kurallarinin yaninda, Bor¢lar Hukukunun, Medeni
Hukukun ve Ticaret Hukukunun genel kurallar1 genis bir uygulama
alan1 bulmaktadir!9. Bu itibarla deniz 6zel hukuku olarak Ticaret
Kanunumuz’un deniz ticaretine ait 4 {incii kitabi: Ticaret Kanununun

17 Hiikiimet Gerekgesi, No:34.
18 pak. takip eden kisim §.1, 4.
19 bak. yukanda §.1. 2B.
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genel hiikiimleri gibi, Ticaret Kanunumuzun 1 inci maddesi anlaminda
Tiirk Medeni Kanununun ayrilmaz bir pargasidir. Diger yandan deniz
ticaret hukukunun ana kaynagini olusturan ¢zel hiikiimleri (yani Ticaret
Kanununun 4 {inci kitabin1 olusturan kurallarin) nasil uygulanacagi,
Ticaret Kanunu ile birlikte 1.1.1957 tarihinde yiiriirlige giren “Tiirk
Ticaret Kanunun'nun Mer’iyet ve tatbik sekli hakkindaki 6763 sayili
Kanunun" 29 uncu ve bunu izleyen maddeleri hiikiimleri ile
diizenlenmistir. Ozellikle bu kanunun 41. ve 42. maddeleri hiikiimleri
ile, Medeni Kanunla Borglar Kanunu’nun ve icra ve Iflas Kanunu’nun
deniz ticaret faaliyetlerinde daha énceden uygulanagelmekte olan
hiikiimleri, deniz ticaret islerinin ozelliklerine uygun sekilde esasl:
degisikliklere ugramistir.

2- Deniz ticaret hukukumuz i¢in Ticaret Kanunumuzun 4 iincii
kitabi olan “Deniz Ticaret Kismi1” ana kaynak olmakla beraber;
mevzuatimizdaki denizcilikle ilgili diger 6zel hiikiimler en genis
anlamda Deniz Hukuku’nun diger 6zel hiikiimleri?? olarak yukarida
sozl gecen kurallari tamamlamaktadir. Nitelikleri bakimindan ¢ogun-
lukla kamu hukuku kurallar: olan bu hiikiimleri katilmis oldugumuz
uluslararasi andlagmalar izlemektedir.

Deniz Ticaret Hukukunun kaynaklari bakimindan, uluslararasi
andlagmalarin yaninda i¢ hukuktaki kanunlar, tiiziikleri ve yonetme-
likleri saymak gereklidir. Iste bunlar hukuki niteliklerine gore
siraladifimiz asagidaki kaynaklardir:

A- Andlasmalar?!

1~ Catmadan ileri Gelen Hukuk Davalarinda Selahiyet
Hakkinda 10.5.1952 Briiksel Andlasmasi

2-  Deniz Alacaklarma Kars1 Mes’uliyetin Sinirlandirilmasi
Hakkinda 1976 Londra Andlagsmasi

20 pak. yukarida §. 1. 2A.

21 pak. Caga T., Deniz Ticaret Hukuku I Giris-Gemi-Donatan ve Kaptan, 9.baski,
1990, sf.18-20.; T.C.Ulastirma Bakanlig1, Deniz Ulastirmas: Genel Midiirligi,
Deniz Mevzuati, Ankara, 1992, sf.561-587.
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Deniz Islerinde Calistirlacak Cocuklarin Yas Haddinin
Tespiti Hakkinda 58 sayili S6zlesme (Deniz Hukuku)
Deniz Gemilerinin Ihtiyaten Haczine Dair Kaidelerin
Birlestirilmesi Hakkinda 10.5.1952 tarihli Briiksel Anlagmast
Deniz Limanlarinin Milletleraras: Hukuki Rejimi Hakkinda
19.12.1943 Cenevre Andlagmasi ve Statiist

Deniz Ticaret Vasttalanimin Rehin ve Imtiyazlan Tle lgili
Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 10.4.1926 Tarihli
Briiksel Andlagsmasi

Denizyolu ile Niikleler Madde Tagimalarinda Hukuki
Mes’uliyete Dair 17.12.1971 tarihli Briiksel Andlagmast
Denizyolu ile Esya Tagima Hakkinda Birlesmis Milletler
Andlagmas1 (Hamburg Kaideleri)

" Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (Safety Of

Life At Sea = SOLAS) 1972 Londra Andlagsmasi

Denizde Catmaya Dair Baz1 Kaidelerin Birlestirilmesi
Hakkinda 23.9.1910 tarihli Briiksel Andlagmasi

Denizde Kurtarma ve Yardim Islerine Dair Bazi Kaidelerin
Birlestirilmesi Hakkinda 23.9. 1910tarihli Briiksel Andlagmasi

Denizde Yolcu ve Bagajlarin Taginmasina Dair 13.12.1974
Atina Andlagmasi

Devlet Gemilerinin Muafiyetleri ile Ilgili Baz1 Kaidelerin
Birlestirilmesi Hakkinda 10.4.1926 Briiksel Andlagmasi ve
bu Andlagmaya ek 24.5.1934 Briiksel Protokolii

Gemi Adamlarinin Anavatana Iadesi Miikellefiyetine Dair
1926 Tarihli Sozlesme (Deniz s Hukuku)

Gemi Adamlarinin Oliimii ve Hastalanmalari Halinde
Donatanin Mesuliyeti Hakkinda 1936 tarihli Sozlesme
(Deniz Is Hukuku)

Gemi 6lcme Usullerinin Birlestirilmesi Hakkinda 10.6. 1947
tarihli Oslo Andlasmas: (tadili 1965)
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28- Milletleraras1 Yiikleme Sinir1 Londra (Free Board)

29-

30-
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Gemi Sahiplerinin Mesuliyetlerinin Tahdidi Ile Tlgili Bazi
Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 20.8.1924 tarihli
Briiksel Andlagmast

Gemi Sahiplerinin Mesuliyetlerinin Tahdidi ile ilgili Baz:
Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 10.10.1957 Tarihli
Briiksel Andlagsmast

Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirlenmesinin Onlenmesine
Dair 2.11.1973 Tarhili Andlasma (MARPOL 73) ve 1978
Protokolii ve Ekleri

Hidrokarbonlarla Kirlenmeden Dogan Zararlardan Hukuki |
Mes’uliyete Dair 29.11.1969 Tarihli Milletlerarasi Briiksel 'J
Andlagmasi :

Hiikiimetlerarasi Istisari Denizcilik Teskilatinin Kurulmasina
Dair 6.3.1948 tarihli Cenevre Andlagmasi

Insa Halinde Gemiler iizerindeki Haklarin Tesciline Dair
27.5.1967 tarihli Briiksel Andlagsmasi

Konigmentoya Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi
Hakkinda 25.8.1924 tarihli Briiksel Andlagmasi

Konismentoya Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi
Hakkinda 25.8.1924 tarihli Briiksel AndlagmasiminTadiline
Dair Protokol (Wisby Kaideleri 19-23 Subat 1968)

Kagak Yolcular Hakkinda 10.10.1957 Briiksel Andlagmasi

Kiyilarin Isiklandiriimas: ve Tsaretlenmesi Kaidelerinin
Birlestirilmesi Hakkinda 23 Ekim 1930 Tarihli Lizbon
Kararlar

Milletlerarasi Deniz Trafigini Kolaylastirma Hakkmda
09.04.1965 Tarihli Londra Andlagmasi

Andlagmasi

Niikleer Gemi Isletenlerin Mes’uliyetine Dair 25.05.1962
Tarihli Briiksel Andlagmasi

Trimci ve Atesgi Sifatiyla Gemilerde Ise Alinacaklarm
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Asgari Yas Haddinin Tespitine Dair 15 Sayili Sozlesme
(Deniz Is Hukuku)

Sahillerin Sihhi Emniyeti Hakkinda 1926 Paris Andlagsmasi

Transit Serbestisi Hakkinda Andlagma ve Statii 20.04.1921
Barselona

Yeknesak Bir Deniz Balizaji Sistemine Miitedair 13.05.1936
Tarihli Cenevre Andlagsmasi

Gemilerin Tonilatolarint Olgme Milletlerarasi Sozlesmesi
(Londra 23.6.1969) (TONNAGE)

Akdenizin Kirlenmeye Kars: Korunmasina Aiti 16.2.1976
Barselona Sozlesmesi

Gemi Adamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlar1 Hakkinda Uluslararasi S6zlesme (STCW-1978)

Yiik Hatlar1 Uluslararas: Sozlesmesi 1966

Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi Sozlesmesi
(Hamburg,27.4.1979) '

Denizde Catismay1 Onleme Uluslararasi Kurallart
(COLREG-1972)

B- Kanunlar??

Askeri Yasak Bolgeler ve Giivenlik Bolgeleri Kanunu
(18.12.1981-2365)

Bagbakanlik Deniz Tegkilati Hakkinda Kanun
Bogazici Kanunu (18.11.1983-2860)

Cevre Kanunu (09.08.1983-2872)

Deniz [s Kanunu (20.04.1967-854)

Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Ingaat
Tesislerinin Tesviki Hakkinda Kanun (14.01.1982-2581)

Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun (10.9.1946-

22 pak. Caga T., 1990, sf. 31-34.; T.C.Ulagtirma Bakanlig1, 1992, sf.11-239.
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4922)
Denizde Zapt ve Miisadere Kanunu (10.7.1940-3894)
Gemi Saglik Resmi Kanunu (6.11. 1981-2548)
Giimriik Kanunu (19.7.1972-1615)

Harglar Kanunu (2.7. 1964-492)

Iktisadi Devlet Tesekkiilleri ve Kamu Iktisadi Kuruluslari
Hakkinda KHK/60-14.4.1983-2929)

Kabotaj Kanunu (19.4.1926-815)

Karasular: Kanunu (15.5. 1964-476)

Limanlar Kanunu (14.4. 1941-1593)

Umumi Hifzisthha Kanunu (24.4.1930-1593)

Sahil Giivenlik Komutanlig: Kanuqu (9.7.1982-3692)
Su Uriinleri Kanunu (29.6.1956-6762)

Tiirk Ticaret Kanunu (29.6. 1956-6762)

Tiirkiye Denizcilik Kurumu Kurulusu Hakkinda KHK/117-
10.10.1983) '

T.Gemi Sanayi A.S.Ana Statiisii (RG.11.12.1984-18602)

C- Tiiziikler?3
Gemi Bayrak ve Sehadetnameleri Hakkinda Nizamname
(13.3.1957-4/8807)
Gemi Sicil Nizamnamesi (31.12. 1956-4/8520)

Kagak Oldugu veya Kacak Esya Naklinde Kullanildig:
Iddiastyla El Konulan Deniz Tagitlart Hakkinda Yapilacak
Islemleri Gésterir Esaslar (27.5.1981-8/3031) Bakanlar
Kurulu Karari

Ticaret Gemilerinin Tonilatolarini Olgme Tiiziigii (14.3.
1966-6/6125)

23 pak. Caga T., 1990, sf. 34-35 (parantez iginde tarih ve sayilar Bakanlar Kurulu
Kararina aittir); T.C.Ulastirma Bakanlig1, 1992, sf.251-359.
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Ticaret Gemilerinin Teknik Durumlar1 Hakkinda Tiiziik
(11.2.1948-3/7040)

Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinur1 Tiiziigii (22.6.1966-
6/6647)

Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni
Hakkinda Tiiziik (RG.11,1,1994-21285)

Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii (COLREG) (RG.
12.12.1977)

D- Yonetmelikler?#

Deniz Alaka ve Menfaatleri Yiiksek Koordinasyon
Kurulunun Gorev ve Faaliyetleri Ile Bagbakanlik Deniz
Miistesarligmin Teskilat, Gorev, Yetki ve Calisma Diizeni
Hakkinda Yonetmelik (RG. 29.3.1982-17628)

Istanbul Sinirlart Dahilinde 18 Gros Tona Kadar Olan
Yolcu, Yiik, 6zel ve Her Tiirlii Teknelerin Olgii ve
Muayeneleri Hakkinda Yonetmelik (RG.4.5.1982-17684)

Kilavuz Yeterlilikleri Hakkinda Y®6netmelik (RG. 29.6.1968 -
12937)

Tiirk Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret Filosunu ve Gemi 'Ing;a
Sanayiini Tegvik ve Gelistirme Politikasi Esaslari - Bakanlar
Kurulu Karar1 (31.12. 1974 - 7/ 9245)

Tiirk Denizci Kiitiigii ve Gemi Adamlart Sinav Yonetmeligi
(R.G. 1.12.1978 - 16476)

Tiirk Ticaret Gemilerinin Yeniden Gemi Almak Uzere
Yurtdigina Satilmalar1 Hakkinda Yonetmelik (R.G.
10.12.1960-5/637- Yatirimlarin Tesviki ve Yonlendirilmesi ile
ilgili Teblig No. 81/2 (R.G. 17.2.1981 - 17254)

" Ticaret Gemilerinin Tonilatolarini Olgme Yénetmeligi (R.G.

4.5.1967 - 12589)
Icsularda Calisacak Tasima Araglart YOnetmeligi

24 pak. Caga'T., 1990, sf. 35-36; T.C.Ulagtirma Bakanlig1, 1992, sf.363-539
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(R.G.9.5.1975-15231)

9-  Gemi ve Deniz Araglarina Verilecek Cezalarda Sucun Tespiti
ve Cezanin Kesilmesi Usulleri ile Kullanilacak Makbuzlara
Dair Y6netmelik (R.G.3.11.1987-19623)

10- Tiirk Arama ve Kurtarma Yonetmeligi (R.G. 7.1.1989-
20042) '

11- Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Inga
Tesislerinin Tesviki ile Tlgili Yonetmelik (R.G.21.6.1992-
21203)

12- Gemi Adamlar1 Yonetmeligi (R.G.18.4.1992-21203)




IKINCI BOLUM
1.Ki1sim

GEMI VE GEMIi KAVRAMI ILE ILGILI HUKUKI
UNSURLAR

§ 2

GEMI KAVRAMI VE GEMININ KiMLIGI iLE ILGILI
UNSURLAR

I. GEMI (VE GEMININ MUTEMMIM CUZU VE
TEFERRUATI) '

Tacir ve ticari isletme kavramlarmin Ticaret Hukuku’nun en esaslt
unsurlart ve agirlik noktast olduklari gibi, “gemi” ve “donatan”
kavramlar: da deniz ticaret hukukunun en esasli unsurlar: olarak agirhik
noktasidirlar!. Bu iki kavram mevcut olmadan deniz ticaret
hukukundan s6z etmeye olanak yoktur. Gemi, deniz ticareti ile ugragan
bir ticari isletmenin en esasli maddi unsuru olarak; ¢ok eski zamandan
beri insanlarin denizle olan iliskilerinin biricik aracidir. Deniz yolu ile
' yapilan ticarette geminin biiyiikliigii veya kiigtikligt ve ozellikle (luz ve
giiven saglayan) teknik niteligi en biiyiik rolii oynar. Bundan dolay1
dteden beri gemiciligin gelismesine bagh olarak denizasiri ticaret de
gelistiginden gemi dedigimiz ara¢, deniz ticaretinin dogusunda ve
gelismesinde biricik rolii oynayan bir faktor olmustur.

Halk dilinde genellikle denizde insan ve esya tagmia araci olarak
anlagilan “gemi" teriminin hukuki bir kavram olarak tespiti; ozellikle
catma, miisterek avarya ve gemi alacaklar: gibi konularda deniz ticaret
hukukuna ait 6zel kurallarin uygulanmasi bakimindan biiyiik 6nem
tagir. Geminin hukuki bir kavram olarak kaynak Alman Hukuku’nda

1 Wustendorfer H., 1950, sf. 38.
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oldugu gibi, diger bircok yabanci mevzuatta (ve kanaatimizce dogru
olarak) kanuni bir tamimlamas: yapilmayarak bunun: uygulamaya
birakilmis olmasina ragmen; Ticaret Kanunumuzun 816. maddesinin 1
inci fikrast “tahsis edildigi gayeye uygun olarak kullaniimasi denizde
hareket etmesi imkanina bagli bulunan ve pek kiiciik olmayan her tiirlii
tekneyi”? “gemi” saymaktadir. Bu,anlamda gemi, denizde hareket
kabiliyeti olan, insan ve esya tasimaya tahsis edilebilir ve pek kiictik
olmayan bir aractir. Pozitif Tiirk Deniz Ticaret Hukuku’nun
uygulamadaki giicliikleri miimkiin oldugu kadar gidermeye caligmak
amactyla yaptigi bu tanima esas olmak iizere bir teknenin “eemi”
niteligini kazanabilmesi igin gerekli hukuki unsurlar sunlardur;

1- Hukuken bir gemiden s6z edilebilmesi i¢in, suda yiizmeye
elverigli bir tasima aracinin varlig: gereklidir; yani yapim teknigi
- bakimindan suda yiizmeye elverisli bir tekne, kanunun anlaminda
denizde hareket etme olanagi bulunan bir aragtir. Boylece; deniz
dubalari, doklar, samandiralar, gemi enkazi, sallar bu anlamda gemi
niteligine sahip degildirler3. Zira geminin denizde hareket etme olanagi,

2 bak, Caga T., 1990, sf.40. Kalpsiiz T., Deniz Ticareti Hukuku Birinci Cilt:
Giris- Gemi, Ankara, 1971, sf.78; Kender R.-Cetingil E., Deniz Ticaret Hukuku
(Deniz Takip Hukuku ve Deniz Sigortalari ile Birlikte) Temel Bilgiler, Istanbul,
1992, sf.33; Bagbugoglu T., Uygulamali Tiirk Ticaret Kanunu (agiklamalar-
igtihatlar) 2.cilt: Deniz Ticareti -Sigorta Hukuku, Ankara, 1988, sf. 1139; Eris
G., Aciklamali - igtihath Tiirk Ticaret Kanunu 3.cilt: Deniz Ticareti ve Sigorta,
Ankara, 1990, sf. 85. Gemi ve tanimi hakkinda bak., Werner A.G., Traite de
Droit Maritime General, Geneve, 1964, sf.169vd.; Rodiere R., Droit Maritime,
Paris, 1963, sf.24vd.; Maraist L.M., Admiralty, Minnesota, 1992, sf.14 vd.;
Chorley-Giles, Shipping Law, 8.Ed. Londra, 1988 sf.15 vd.

3 bak. Caga T., 1990, sf.40; ayn: mealde Kalpsiiz T., 1971, sf.81; Eris G., 1990,
sf.85; Basbugoglu T., 1988, sf.1139. Bununla beraber bir goriise gore Ticaret
Kanunumuz diger unsurlarin. varliginda bir cisme “gemi” diyebilmek icin o
cismin hareket giiciiniin bizatihi kendisinde bulunmasini aramamakta, o cismin
cekilerek de olsa denizde tahsis edildigi amaca uygun hareket etmesi imkanina
sahip olmasini yeterli bulmaktadir. Nitekim, gerek doktrin gerekse uygulamada
mavna, sat ve ozel vinglerin kendi kendini hareket ettirebilecek itici giicii
bulunmas: halinde, tahsis edildikleri amaca gore bir yerden diger bir yere
cekilerek hareket yetenegi bulundugunda “gemi” sayilmakta ve gemi siciline
tescil edilmektedirler. Ayni sekilde Istanbul 3.Asliye Ticaret Mahkemesi bir
kararinda (10.7.1981 E.81/273 K.81/329) “yiizer havuzu” TK.md.816 manasinda
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bu aracin tahsis edildigi amaca uygun olarak kullanilmasini
saglamaktadir. Bundan dolay: insa halindeki (vani heniiz kizakta
bulunan) gemiler de bu anlamda gemi sayimazlar. Ancak bunlar
tamamlanmus olarak denize indirilir, hareket edebilir ve tasimaya tahsis
olunabilir niteliklerini kazanirlarsa, bu andan itibaren gemi
sayilabilirler.

2- Diger yandan; ticaret hukuku anlaminda bir geminin “pek
kiiciik olmayan” bir ara¢ olmasi gereklidir. Her ne kadar kanun, bu
konuda bize kesin bir olcii vermemekte ise de; geminin pek kiigiik
olmamast niteligi, aracin denize ve yola elverisli bulunmaswlé ilgilidir.
Kiiciik sandal®, yelkenli, motorbot gibi, normal bir deniz seferine
cikmalar1 s6z konusu olmayacak kadar ufak tekneler, kastedilen
anlamda gemi sayilamazlar. Bununla beraber, bu hususta kesin bir
olciit belirlemek olanaksiz oldugundan, uygulamada sorunun ¢ozimi
icin denizcilik cevresinin goriislerine bakilmast gereklidir.

3- Ticaret Kanunumuzun 817. maddesine gore, geminin denize
elverisli olmasi gereklidir”. Yani gemi teknik yapist itibariyle (tekne,

“gemi” olarak vasiflandirmg ve gemi siciline hiikmetmigtir. Karar Gemi Sicil
Memurlugunca temyiz edilmediginden bu hususta Temyiz Mahkemesi karar1
ctkmamigtir (Bk.Aybay, sf.31). Anilan mahkeme kararinda her ne kadar yiizer
havuz “gemi” niteliginde kabul edilmig ise de Yargitay diger bir davada “yiizer
havuzu gemi saymayarak acentesinin Bogaz gecis iicreti talebinin reddine iliskin
mahalli mahkeme kararin onamak suretiyle yiizer havuzu gemi saymamigtr.
Yargitay T.D.20.3.1969 E.68/4998 K.69/1296 Doganay I., 1990, sf.20 Aym
anlamda Yargitay 11.HD.20.11.1975, 70/392-6580 Tekil F., Deniz Hukuku,
Istanbul, 1993, sf.16.

4 bak.Caga T, 1990, sf4l miinakagal oldugunu bildirmektedir; Kalpsiiz T., 1971,
sf.84; Tekil F., Deniz Hukuku, Istanbul, 1993, sf.13; “inga halindeki bir tekne
insaati tamamlanarak deniz yolculugunu yapacak bir durumu iktisap etmedikge
gemi sayilamaz. Boyle bir tekne menkul mal olup suyuun izalesi (taksim) icin
satig1 istenebilir”. Y.TD27.10.1949 E.4524/K.4381 Eris G., 1990, sf.86 No:3".

5 bak.Caga T, 1990, sf.41; Eris G, 1990, s£84; Kalpsiiz T,, 1971, sf.76; Tekil F., 1993, s£12.

6 bak.Caga T., 1990, sf.41; Kalpsiiz T., 191, sf.77; Eris G., 1990, sf.84-85; Tekil
F., 1988, sf.4. Kender R.- Cetingil E., 1992, sf.33.

7 bak.Eris G., 1990, sf.97; Caga T., 1990, sf.40; Doganay I., TK Serhi, 3. baski,
3. cilt, Ankara, 1990, s£.2253, Tekil F., 1993, st.12. :
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genel donanim, makine, kazan gibi esasli kisimlar bakimindan)
~ yapacagi yolculukta, normal deniz tehlikelerine karsi koyabilecek
sekilde “denize elverisli” sayilir®. Bundan baska, gemi
donanimi ve ekibi (yani yakit, komanya, gemi adamlarinin yeterligi
yiikleme ve bosaltma diizeni) bakimindan normal deniz tehlikelerine
., kars1 koyabilecek bir durumda ise “yola elverigli” sayilir.

Esasen; denizlerde seyriisefere ¢ikacak gemilerin yola ¢ikmadan
once bu tir tehlikelere karsi korunma 6nlemlerinj almalar1 kamu
hukuku kurallari ile yaptirimlara baglanmustir®.

4- Gemi hukuki bir kavram olarak g0z Oniinde tutuldugunda,
buna bazi hukuki iliskiler ve sonuglar baglanir. Bir mal (esya) olarak
. gemi, gemi gercek veya tiizel kisilerin miilkiyetinde bulunabilecegi gibi
19 kisiler topluluguna ait de olabilir!!. Diger yandan gemi hareket
yetenegine sahip bir arac olarak, bu niteligi ile taginir bir maldir!2.
Ancak Icra ve Iflas Kanununun 25.maddesini degistiren Ticaret
Kanunun Mer’iyeti ve Tatbik sekli hakkindaki kanun’un 42.
maddesinde bir ayirma yapilarak, sadece gemi siciline kayitli gemiler
tagmmaz mal sayilmakta ve kayitl olmayan gemiler ise tasinir
sayilmaktadir!3.

5- Yapimi bakimindan gemi bir¢ok pargalardan olusan bir
biitiindiir'4. Bu parcalardan hangilerininm itemmim cizi veya
teferruat oldugunun belirlenmesi; gemi miilkiyetinin devir ve

\

8 bak.Caga T., 1990, sf.40; Ka]gsﬁz MBSO 7S a7t Doganay 1|, L9908 SE 22 57
Eris G., 1990, sf.84; Kender R, - Cetingil E., 1992, sf.33:

? bak.§ 1,12 A; § 10, 1.

10 bak. agagida § 5.

1 bak. agagida § 6.

12 bak. TK. mad. 816/1.

13 Bilhassa gemiler iizerinde rehin hukuku kaidelerinin tatbikati bakimindan biyiik
énemi olan bu ayirma igin bak § 4.

14 bak. Kalpsiiz T., 1971, sf.88; bak. CaBa T., 1990, st.41.
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intikalinde!3 veya gemi iizerinde rehin haklarinin tesisinde! ®
uygulanacak kurallarin belirlenmesi bakimindan onem tasir. Medeni
Hukuk kurallarina gore bir sey {izerindeki miilkiyet hakki, o seyin
biitiin miitemmim ciiztilerini de kapsadigt gibi, (MK.mad.619)!7 o
seyin devir ve intikalinde ayr1 tutulmayan teferruati da dahildir
(MK.mad.621)!8 Bir geyin miitemmim ciizii, o seyi maddi bir biitin
olarak olusturan ve o seyin iktisadi amacina uygunlugunu saglayan
esasl unsurdur; yani bir seyin miitemmim ciiziilerinden biri mevcut
degilse, o sey eksiktir ve iktisadi amacini gerg:ekle&iremez]‘). Bir seyin
teferruats ise, miitemmim cizll olmamakla beraber, aslinin varliginin
devaminda ve kullaniimasinda (iktisadi amact gergeklestirmeye) yariyan
gerekli kisimlardir. Bu hususlar gozoniinde tutularak:

a) Geminin miitemmim ciiziileri (Schifsbestandteile); gemilerin
hareket yetenegini saglayan esasli kisimlardir. Bu anlamda geminin
govdesi, makine, motor, kazan, pervane (uskur) diimen ve donanimi, .
demir ve zincir ile ilgili donanim ve makine kompleksi, vingler vb.,
kisimlar: esasl parcalari olarak miitemmim ciiziileridir?0. Her ne kadar
yardimei su pompalari ve motorlar, vingler, gerekli halatlar dogrudan
dogruya geminin hareket kabiliyetini saglayan kisumlar olmasalar da;
geminin kullaniimasini saglayan zorunlu pargalar olmalar: bakimindan,
geminin miitemmim ciiziilerindendir.

b) Geminin teferruati (Schiffszubehdr); geminin miitemmim clizil
sayillmakla beraber, geminin igletilmesi ile dogrudan dogruya ilgili olan
ve iktisadi amacini gerceklestirmeye yarayan taginabilir biitin
pargalardir. Bu anlamda, bir par¢anin teferruat sayilabilmesi igin; her

15 pak. § 3; Kalpsiiz T., 1971, sf.88.

16 bak. § 4 Kalpsiiz T., 1971, s£.89; ayni mealde bak. Caga T., 1990, sf.42.
17 bak. Caga T., 1990, sf.42; Kalpsiiz T., 1971, sf.88.

18 bak. Caga T., 1990, sf.42.

19 bak. Tuor P., Das Schweizerische Zivilgesetzbuch, Zurich, 1948, sf.434.
20 pak. Caga T, 1990, sf.46; Kalpsiz T., 1971, sf.92; Tekil F., 1993, sf.37.
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seyden Once geminin miitemmim ciizii olmamasi?! ve geminin
isletilmesiyle dogrudan dogruya ilgili bulunan taginabilir bir parcasi
bulunmast lazimdir. Boylece geminin yedek motor, makine ve parcalari
ile deniz haritalari, yedek yakit ve filikalar ile tereddiit halinde gemi

demirbag defterinde yazili seyler geminin teferruatindan sayilir
(TK.mad.869/3).

II. TICARET GEMIiSI KAVRAMI

Ticaret Kanunu 816. maddesinin 2.fikrasi hiikmiine gore:
“Denizde kazang elde etme maksadina tahsis edilen veya fiilen béyle bir
maksat i¢in kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin nam ve
hesabina kullanilirsa kullanilsin, Ticaret gemisi sayili”.
Goriildiigi izere; Ticaret Kanunu’nun kasdettigi anlamda, bir tasima
aracinin “ticaret gemisi” sayilabilmesi i¢in gerekli ilk olgiit “tahsis
ciheti” yani denizde ticaret amaci ile kullanilip kullanilmamasidir22.
Bilindigi iizere, Genel Ticaret Hukuku anlaminda bir ticari isletmeyi
diger kurumlardan ayrran en Gnemli unsur, ulagsmak istedigi amacin
kar, kazang¢ olmasidir. Ticari isletmeleri diger kurumlardan
ayristiran bu 6lciit; ayn1 zamanda deniz ticaretinde de ticaret gemilerini,
diger islere (amaglara) tahsis edilen deniz araglarindan ayiran baglica
unsurdur. Bir geminin, deniz ticaretinde yani denizde kazang elde
etmeye tahsisi bu gemiye ticaret gemisi niteligini kazandirdigina gére;
hangi deniz faaliyetlerin bu kapsama girdiginin incelenmesi lazimdir.

Ticaret Kanunu'nun 816.maddesi 2.fikrasinin kapsamina
herseyden 6nce; denizde iicret kargilig1 esya ve insan tasimasi faaliyeti
girmektedir?3. Bununla beraber; bir geminin denizde kazang elde etmek

21 pak. Caga T., 1990, sf.42; Kalpsiiz T., 1971, sf.94; Tekil F., 1993, sf.37.

22 bak.Caga T., 1990, sf.45; Kalpsiiz T., 1971, sf.99; Eris G., 1990, sf.85;
Doganay L., 1990, st.2252; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.35.

23 Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.35; Caga T., 1990, sf.45; Kalpsiiz T., 1971,
sf.99; Tekil F., 1993, sf.22; Doganay 1., 1990, sf.2252; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1140; Eris G., 1990, st.85; Okay M.S., Deniz Ticaret Hukuku I: Giris-Gemi
Donatan ve Donatma Istiraki, Istanbul, 1962, sf.84.
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amacina tahsisi, geminin “ticaret gemisi” nitelifini kazanmasi
bakimindan genis anlamda ele alinmalidir. Bu anlamda; bir geminin
sahibinin bizzat kendi malini tagimasina tahsisi (mesela petrol
sirketlerinin kendi tankerleri ile petrolii tagidiklar: hallerde oldugu
gibi)24 bu gemiye ticaret gemisi niteligi kazandirdig1 gibi, aymi sekilde
- geminin devamli bir faaliyet olarak balik avina, kurtarma ve yardim
islerine kilavuzluk ve ¢ekme faaliyetlerine tahsisi de, gemiye “ticaret
gemisi” niteligini kazandirir?. ’

« Yukarida sozii gegen kriter gozoniinde tutuldugu takdirde; ticaret :
gemisi niteligini tagimayan gemiler,dnce devletin kamu hizmetlerine
tahsis edilen gemilerdir. Ornegin giimrilkk muayene ve kontrol
hizmetlerinde kullanilan gemiler, deniz savunma hizmetlerinde
kullanilan biitiin harp gemileri ile yardimer gemiler, deniz itfaiyesi,
olcme, harita ve sair aragtirma hizmetlerinde kullanilan gemilerle kablo
gemileri vb... ticaret gemisi degildirler?6; 6zellikle 6469 sayili Kanunla
kabul edilen “Devlet Gemilerinin Muafiyetleri ile ilgili Bazi Kaidelerin
Tevhidi Hakkinda Sézlesme”27 hiikiimlerine gore; devlet gemileri
hakkinda haciz, ihtiyati ve cebri icraya ait kurallar uygulanamaz.
Bununla beraber, bu kural belirli hallerde bazi deg1§1khklcrle
uygulanir?8. Bundan bagka bazi 6zel durumlarda?®, ticari amaclar
diginda kullanilan gemiler de tahsis edildikleri maksatlar bakimindan
ticaret gemisi degildirler30.

Diger yandan bir geminin tahsis yoniiniin degismesi halinde

24 pak. Caga T., 1990, sf.46; Bagbugoglu T., 1988, sf.1140; Kalpsiiz T., 1971,
'sf.100; Wiistendorfer, 1950, st.41.

25 bak. Caga T., 1990, sf.46; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf. 35; Kalpsiiz T.,
1971, sf.100; Doganay 1., 1990, sf.2253.

26 pak. Caga T., 1990, s£46; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.35; Kalpsiiz T.,
1971, sf.102; Eris G., 1990, sf.86.

27 bak. Briiksel D. ve § 1,1V, 2.

28 pak. § 24, § 26

29 pak. Caga T., 1990, sf. 46; Kender R- Cetingil E., 1992, sf.35; Kalpsiiz T.,
1971, sf. 103.

30 bak. Kalpsiiz T., 1971, sf. 102; Okay M.S., 1962, sf.88.
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niteligi de degisir. Ornegin deniz kuvvetleri emrinde kullanilan (yani
devletin kamu hizmetlerine tahsis edilmis bulunan) bir geminin 6zel
kisilere satilarak bunlar tarafindan tcret karsilig yiik tagima iglerine
(yani deniz ticaretinde) kullanilmas: halinde, bu gemi ticaret gemisi
niteligini kazanir. Bunun aksi de olabilir. (6rnegin idari makamlar
tarafinddn satin alinan bir ticaret gemisinin kamu hizmetlerine tahsisi
gibi)3!. Geminin tahsis yoniiniin degismesi ile dogan nitelik
degisikliginin nasil anlagilacagina gelince: Bu hususta esas; gemi
tizerindeki hukuki iligkilerin agtklanmasina yarayan gemi sicilindeki
kayitlardir32. Gemi siciline onsekiz gros tonilatoda ve daha biiyiik her
ticaret gemisinin tescili zorunludur33. Fakat; donanmaya bagli harp
gemileri ve yardime: gemilerle devlet, belediye ve sair kamu hizmetine
tahsis edilmis olan gemilerin gemi siciline tescili gerekmez34. Ozel
yatlarla, spor, egitim ve bilim amaclarina tahsis edilen gemllerm tescili
ise zorunlu olmayip istege baglidir3>.

Yukaridan beri aciklamaya caligilan “ticaret gemisi” kavramu,
ticaret hukuku kurallarinin ve ozellikle deniz ticaretine iliskin 6zel
hiikiimlerin uygulanmas: bakimindan 6zel bir 6nem tasir. Zira bu
hiikiimlerin ancak bu kavramin kesin olarak belirlenmesi ile Ticaret
Kanunu’nun 822.maddesine gore ticaret gemileri hakkinda
uygulanmasi olanaklidir.

31 bak. Kalpsiiz T., 1971, sf.98, 101.
32 bak. TK. mad. 845.

33 pak. Caga T., 1990, sf. 64; Kender R- Cetingil E., 1992, sf. 43; Kalpsiiz T.,
1971, sf.209; Doganay 1., 1990, sf. 2288; Tekil F., 1993, sf. 44; Basbugoglu
T., 1988, sf. 1163; Eris G., 1990, sf. 138; * istihkaka konu gemi tonilatosu
TTK’nun 844. maddesine gore, gemi siciline tescili zorunlu olup sicilde miiflis
E. Kollektif Sirketi adina tescillidir. Davacinin temlik eden miiflis alacaklilarina
kargi 10.6.1975 tarihli haricen ve adiyen diizenlenmis suretle gemiyi satin aldigi
iddias1t TTK nun 891, 884 ve 868. maddeleri ile gemi sicili icerigine gore kabul
edilemez. “Y. 15 HD. 15.3. 1984 E. 349/K. 891 Eris G., 1990, sf. 138 no.47.

34 pak. Caga T., 1990, sf.64; Kender R- Cetingil E., 1992, sf. 42; Kalpsiiz T.,
1971, sf. 210; TK. mad. 840, 822/2.

35 bak. Caga T., 1990, sf.64; Kender R. geungu E., 1992, sf.43; Kalpsiiz T.,
1971, s£.210; Okay M.S., 1965, sf.134; TK.mad 844, 890 bak. § 2.1V.
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III. GEMIYI TANITAN HUKUKI UNSURLAR

Bir tagima araci olan geminin; kaptani, miirettabati, yolcular ve
cesitli degerlerden olusan yiikii ile agik denizlerde bulunmasi, onu,
tizerindeki cesitli¢ikarlar sebebiyle bircok hukuki iliskinin ve bazen de
uyusmazliklarin agirhik merkezi yapar. Diger yandan denizde seyir
giivenliginin saglanmasi, islenen suglarin takibi veya uyrugundaki
kisilerin korunmas: gibi degisik bakimlardan gemiler iizerinde devlet
tarafindan esasli bir denetlemenin kurulmasi zorunludur. Gemiler
tizerinde boyle bir denetimin kurulabilmesi ve dolayisiyla hak ve
cikarlarin korunmasi icin her seyden once gemilerin (tonajlari, diger
olciileri, siniflar1 ve inga tarihleri gibi) teknik nitelikleri ile birlikte; isim,
milliyet ve sicile kayitli bulunduklar: limanlar gibi gemileri tanitan bazi
onemli hukuki unsurlarin belirlenmesi gereklidir. Kisilerin veya ticari
isletmelerin kimliklerinin belirlenmesinde oldugu gibi, bunlarin biitiinii
ile de “geminin hukuki kimligi” aciklanir.

1. Bayrak Hakki

Acik denizlerde seyreden gemilerin tabiiyeti, ¢esitli hukuki
iligkiler bakimindan biiytik énem tasir. Gemilerde islenen suglarin
hangi usulde, hangi devletin kanununa tabi olarak ve hangi devlet
makamlari tarafindan kovusturalacagi veya gemilerde miisadere edilen
esyanin ne gibi isleme tabi tutulacagi veyahut da savas zamaninda el
konan gemilerin tabiyeti, bunlarin tabi tutulacaklarr iglemler ve
uygulanacak hiikiimlerin belirlenmesi, gemilerin tabiyetlerinin
bilinmesine bagli konulardir. Bugiin agik denizlerde tabiyeti olmayan
gemiden s6z edilemez. :

a) Geminin Tabiyeti : Bayrak hakki ile tayin edilir. Deniz Ticareti
Hukukumuza goére; Turk Bayragini cekme hakki sadece Tiirk
gemilerine aittir36. Tiirk gemisi ise; Tiirk vatandaslarinin mali, yani -

36 bak. Qaga T., 1990, s£.57; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.39; Kalpsiiz T,
1971, sf.140; Doganay 1., 1990, sf.2269; Basbugoglu T., 1988, sf.1152; Oktay,
M.S., 1965, sf.123;: TK.mad. 823. GS.Niz. mad.10; Eris G., 1990, sf.117;
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miilkiyeti Tiirk vatandaslarina ait olan gemidir3?. Gemi siciline malik
sifatiyla kayitl bulunan kimse de geminin sahibi sayulir38.

Birden ¢ok kiSilerin veya tiizel kisilerin mal olan gemilerde: tiizel
kisilige sahip kurulus, kurum, dernek ve tesislerin yonetim organlarini

“Gemi birden ¢ok gercek kisinin mali ise, donatma istiraki durumu istisna olmak
tizere maliklerin hepsinin Tiirk olmas: sarttir. Bu durumda geminin pay: dahi
yabanci bir kisiye satilir ve o kisi malik olursa gemi Tiirk bayragi cekme hakkin
kaybeder. O halde, Tiirk vatandagi olmayan kisiye yapilan gemi pay1 satisi gegerli
ise de, ancak gemi siciline tescili olanaksiz bulundugundan bu geminin sicilden
terkini gerekir. Y.ILHD. 15.5.1987,280/2953", Eris G., 1990, sf.118 No.38;
“Ddvaci vekili, miivekkiline ait yatlarin 18 grostonilatodan kiiciik olup, TTK’nin
823.maddeye getirilen muafiyet nedeniyle Tiirk Bayragi cekme hakkini haiz
‘oldugu, miivekkilinin tescil isteginde bulundugunu, tescil talebinin TTK niin
823.maddesi uyarinca reddedildigini belirterek anilan red kararinin iptalini talep
etmis ve davali vekili de durugmada davanin reddini istemistir... yukaridaki genel
agiklamalardan sonra dava konusu olaya doniilecek olunursa; gemi maliki davaci
anonim sirketin ana sozlesmesinin incelenmesinde sirketin (115.000) pay
senedinden sadece (300) adedinin nama yazili oldugu bakiyesi olan (114.700)
adedinin ise, hamiline yazili olarak ¢ikarildig1 anlagiimaktadir. Bu durum
karsisinda TTK’nun 840.maddesinin yollamada bulundugu ayni yasanin
823.maddesinin 2.fikrasinin 2.bendi kosullart gerceklesmediginden ve en azindan
sirketin pay senetlerinin en az %351’inin nama yazili oldugu ve bunlari Tiirk
vatandaslarinin elinde bulundugu ileri siiriliip, kanitlanamadigindan davali gemi
sicil memurlugunca bu kosullarin yerine getirilememesi nedeniyle tescilden
imtina edilmesi yerinde oldugu gibi bu isleme vaki itirazi yerinde gérmeyerek *
reddeden mahkeme karari da dogru goriildigiinden davaci vekilinin temyiz
itirazlatinin reddi ile hiikkmiin onanmasi gerekmistir”. Y.11.HD. 19.6.1987
E.1746/K.3737 Eris G., 1990, sf.118 No:38.

37 pak. Caga T., 1990, sf.57; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.39; Doganay 1.,
1990, sf.2269; Eris G., 1990, sf.117.

38 TK.mad.823/2, 884 bak. § 3 .. Istanbul liman gemi sicil dairesi
memurlugunun 4.6.1981 tarihli yazisindan anlagildigi iizere, ortakligin
giderilmesine dair verilmis olan karardan sonra, Karaoglan motorunun davali
adina tescilli oldugu ortaya ¢ikmig ve bu yeni olgu nedeniyle dava ikame edilerek
TTK.nun 884.maddesindeki miilkiyet karinesinin aksi ileri siiriilmek suretiyle
davali adina gemi siciline yapilan tescilin terkini talep edilmistir. Bu duruma
gore, kesin hiikiim digindaki bu istem hakkinda davaya bakilarak bir karar vermek
gerekirdi. izale-i siiyu davasinda Karaoglan motorunun, taraflarin miisterek
murisine ait oldugu tespit edilmis ve bu davada daval, davacilarin payini satin
aldigini ileri siirmemis olmasina gore, motorun murise ait oldugunun tespitine
karar verilmesi gerekirken, yazih oldugu sekilde ve kesin hiikiim bulundudundan
bahisle davanin redded11m1§ olmasi dogru goriilmediginden hitkmiin bozulmasi
gerekmistir”, Y.11. HD. 24.11.1983 E.4652/K.5261 Eris G., 1990, sf.182.
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olusturan kigilerin ¢ogunlugunun Tiirk vatandas1 olmas1 veyahut Tiirk
. Ticaret Siciline tescil edilmis ticaret sirketlerinin, hisselerinin nama
yazili olmasi ve sirket cogunlugunun Tiirk vatandaglarinda bulunmasi
sart1 ile yonetim ve temsil yetkisine sahip organlarinin, ya da Tiirk
Ticaret Siciline tescil edilen donatma istiraklerinin paylarinin yarisindan
fazlas1 Tiirklere ait olup, gemi miidiirii de Tiirk vatandagi olmasi
halinde; bunlara ait gemiler de Tiirk gemisi say1lir3.

b) Diger yandan; bir Tiirk gemisinin isletme amaci ile yabanci
bayrak cekmesine veya bir yabanci geminin yine isletme amaci ile Tiirk
bayrag1 cekmesine belirli sartlarla izin verilebilir?. Bir Tiirk gemisi,
yukarida (a)’da belirtilen niteliklere sahip olmayan (yabancr) bir kisiye
en az bir sene siireyle isletme amaciyla birakilmig olursa gemi malikinin
istemi iizerine Ulastirma Bakanliginca, yabanci memleket kanunlari
elverisli olmak sartiyla ve encok iki yil siireyle geminin yabanci bir
bayrak ¢ekmesine izin verilebilir. Bu siire bitmedikge veya izin kanuni
sebeplerle geri alinmadikga, gemi Tiirk Bayragini ce-kemez*!. Bundan
bagka; bir yabanci gemi yukarida (a)’da belirtilen niteliklere sahip
(Tiirk) bir kisiye en az bir yil i¢in igsletme amaci ile birakilmis olursa
Ulastirma Bakanligi gemi malikinin oluru alinmak ve kaptan ve gemi
subaylart hakkinda Tiirk mevzuatina uyulmak ve nihayet yabanci
mevzuatinca da bir engel bulunmamas: sartlar: ile42, yabanci geminin
en cok iki yil siireyle Tiirk Bayrag: ¢cekmesine izin verilebilir. Bu gibi

39 bak. Tekil F., 1993, sf.42; Kalpsiiz T., 1971, sf.125; Okay M.S., 1965, sf.120;
Caga T., 1990, sf .39; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.37; Doganay I., 1990,
sf.2270; Erig G., 1990, st.118; TK.mad.823, Niz.mad.11/K.

40 bak. Tekil F., 1993, sf.42; Kalpsiiz T., 1971, sf.140; Okay M.S., 1965, sf.123-
124; Caga T., 1990, sf .38; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.39-40.

41 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.40; Caga T., 1990, sf .38; Kalpsiiz T.,
1971, sf.142; Okay M.S., 1965, sf.124; Doganay 1., 1990, sf.2271; Eris G.,
1990, sf.120; TK.mad.824/1.

42 pak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.40; Caga T., 1990, sf .9; Kalpsiiz T.,
1971, sf.140-141; Tekil F., 1993, sf.42; Okay M.S., 1965, sf.123; Doganay i
1990, sf.2271; Eris G., 1990, sf.120.
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gemiler UlaSUrma Bakanliginca ayr1 bir sicile tescil olunur43.

¢) Yukarida (a) ve (b) bentlerinde soziigegen sartlardan birinin
ortadan kalkmasi ile “Tiirk gemisi vasfini haiz bir gemi” bu niteligini
kaybeder44. Bununla beraber, kanun koyucu, Tiirk gemilerinin
memleketten gikmasini 6nlemek maksadi ile ve 6nlem olmak iizere bazi
ayrisik hiikiimler de koymustur: Bir donatma istirakindeki gemi
paylarindan yarisindan fazlasina sahip ortak donatanlarin veya gemi
sahibi donatanin Tiirk vatandashgini kaybetmeleri ya da paylarinin
temlikten bagka suretle (6rnegin miras yolu ile) yabancilara gegmesi
halinde gemi bir yil siireyle Tiirk bayragini cekme hakkini korur. Bu
stirenin ilk alti ayindan sonra geminin en az 1/3’ne sahip olan diger
ortak donatanlarin cogunluk karari ile, sézii gegen gemi payinin, sahibi
hesabina agik arttirma ile satilmas istenebilirse de; ihalenin sadece bir
Tiirk vatandagina yapilmasi olanaklidir#S. \

d) Bir geminin Tiirk Bayragini cekme hakki “gemi tasdiknamesi”
ile kanitlanir¢, Gemi tasdiknamesi, Gemi Sicil Nizamnamesinin 68. ve
takip eden maddelerinde yazili usule gore gemi sicil memurluklar:
tarafindan verilir. Gemi tasdiknamesi alinmadik¢a Tiirk bayrag: cekme

43 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, st.40; Caga T., 1990, sf .9; Kalpsiiz T,
1971, sf.141; Doganay 1., 1990, s£.2272; Eris G., 1990, sf.120; TK.mad.842/2:
Niz.mad.10-17.

44 pak. Kender R .- Cetingil E., 1992, s.41; TK. mad. 852; Niz. mad. 8; (;aéa i
1990, sf. 62; Doganay 1., 1990, sf. 2272; Eris G., 1990, sf.121; Bagbugoglu T.,
1988, sf. 1153. “ ... Geminin Tiirk gemisi sayilmas1 ve Tiirk bayragim
cekebilmesi igin, gemi birden cok kisinin mali ise, donatma istiraki durumu
istisna edilirse, maliklerin hepsinin Tiirk vatandasi olmasi sarttir. (TTK.823) Bu
durumda geminin tamaminin veya bir payr yabanciya intikal ederse Tiirk
bayrafini cekme hakkini zayi eder..” Y.11. HD.15.5.1987 giin 87/280
E.87/2923 K.Basbugogly T., 1990, sf.1176

43 bak. Bagbugoglu T., 1988, sf.1154; Doganay 1., 1990, s£.2272; Eris G., 1990,
sf.121; TK.mad.826; TK.826; G.S.Niz. mad.96.

46 pak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.59; Caga T., 1990, sf.60; Tekil F., 1993,
sf.43; Okay M.S., 1965, sf.124; Kalpsiiz T., 1971, sf.143; Eris G., 1990,
sf.122; Doganay 1., 1990, sf.2274; Basbugoglu T., 1988, sf.1154;
TK.mad.827/1.
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hakki kullanilamiyacagi gibi#7 gemi tasdiknamesi veya bunun onayl: bir
ozeti ya da bayrak sahadetnamesinin her seferde gemide
bulundurulmas: gereklidir*s. Bununla beraber; onsekiz gros tonilatodan
kiiciik gemilerin Tiirk bayrag: cekebilmeleri i¢in gemi tasdiknamesi
veya bayrak sahadetnamesine gerek yoktur#®. Tiirkiye disinda bulunan
bir geminin (6rnegin yabanci memleketlerden satin alinan gemiler gibi)
~ Tirk Bayragini ¢cekme hakkini elde etmesi halinde; o geminin
bulundugu yerdeki Tiirk Konsolosu tarafindan Tiirk Bayragi cekme
hakkina dair bir “bayrak sahadetnamesi” verilir ve bu
belge, gemi tasdiknamesi yerine gecen gecici bir belge olup,
diizenlenme tarihinden itibaren ancak bir yil icin gecerlidird?.
Tiirkiye’de inga edilmig olup da Tiirk Bayragini cekme hakkina sahip
olmayan gemiler i¢in Ulastirma Bakanliginca gidecekleri teslim yerine
kadar gecerli olmak tizere ve gegici nitelikte bir bayrak sahadetnamesi
de verilebilir. Dogal olarak, bu, ancak yabanci konsolosluk tarafindan o
gemi icin bir belge verilmemesi halinde olanaklidirS!.

47 ibidem.

48 bak. Tekil F., 1973, sf.32; Eris G., 1990, sf.123; Doganay 1.; 1990, sf.2274;
Basbugoglu T., 1988, sf.1155; TK.mad.827/2.

49 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf41; Caga T., 1990, sf.61; Tekil F., 1973,
sf.36; Kalpsuz T., 1971, sf.145; Erig G., 1990, sf.125; Doganay I., 1990,
sf.2272: TK.mad.829.

50 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.41; Caga T., 1990, sf.61; Tekil F., 1993,
sf.43; Okay M.S., 1965, sf.125; Kalpsiiz T., 1971, sf.144; Eris G., 1990,
sf.123; Doganay I, 1990, s£.2275; TK.mad.828/1; GBS Niz. ve GS.Niz.mad.11.

51 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.40; Caga T., 1990, sf.61; Kalpsiiz T.,
1971, sf.141; Eris G., 1990 sf.124; Doganay I., 1990, sf.2275-6: TK.mad.
828/2. Tiirk Bayrag1 ¢cekme hususunda su da belirtmelidir ki, 12.3.1982 tarih ve
2634 sayili Turizmi Tegvik Kanunu ile 8.6.1983 tarih ve 83/670 sayili Yat
Turizmi Yonetmeligi ile bazi ozel hiikiimler getirilmistir. Gergekten Turizmi
Tesvik Kanunu 27.maddesinde :

mad.27-a) Gergek veya tiizel kisiler Bakanliktan gerekli belgeyi almak kayd:
ile yat isi yapabilirler. Tiirk Bayrag: cekemiyen yatlara 6762 sayili Tiirk Ticaret
Kanununun 823 iincii maddesine bagh kalmaksizin Tiirk Bayrag: ¢cekilmesine izin
vermeye Bakanlik yetkilidir.
b) Yabanci bayrakli yatlarin Tiirk sahillerinde ve Tirk limanlarn arasinda
turizm amaci ile kullanilmasina iligkin esaslar ihtiyaca gére Bakanlar Kurulu
Karan ile belirlenir.
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9 Genyinin Adi

Gemiyi tanitan hukuki unsurlardan biri de, geminin adidir52.
Ticaret Kanunumuzda gemilere isim verme konusunda “segme
serbestisi prensibi” kabul edilmistir>3. Ancak bu serbestlik bazi kayit ve
sartlara baglanmistir54.

a)} Geminin ilk Tiirk maliki; gemiye diledigi adi verebilir. Ancak
bu isim diger gemilerin adlar ile karistirilabilecek surette bir benzerlik
dogurmamalidir>d. Sicile kayitl bir geminin adinin bordalarinin, her iki
tarafinda ve kig tarafinda ise baglama limani ile birlikte silinmeyecek
sekilde yazili olmasi gereklidird0,

b) Geminin adinin, gemi siciline tescil olunmas: gereklidir37.
Fakat gemi tasdiknamesi verilmis olan bir geminin adi Ulastirma

8.6.1983 tarih ve 83/6708 sayili Yat Turizmi Yonetmeligine gore Tiirkiye
diginda’ kurulu yabanct yat isletmelerinin en az 60 yatak kapasiteli yabanci
bayrakl: yatlarini:

a) Mevsimde en az 4 ay kullanilmalar1 ve bu stirede en az 60 giin bu amagla
cahigtiriimalari,

b) Tiirkiye’de kiglamalari, ;

c) Sozlesmelerinin Bakanlikca tasdik edilmesi ve sadece yabancilara ve yurt
disinda mukim kimselere daviz karsiligi kiralanabilmeleri,
kayit ve sartlari ile Tiirkiye tutarak asgari bir doviz kazanci ile pazarlamalarina
Bakanlikga 3 yila kadar izin verilebilir. Izinler yenilenebilir (mad.19 ve 21).

52 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.36; Caga T., 1990, sf.49; Kalpsuz T
1971, sf.133; Eris G., 1990, sf.126.

53 'bak. Kender R. - (;eunnu E., 1992, sf.36; Caga T., 1990, sf.49; Okay M.S.,
1965, s.£.104; Kalpsiiz T., 1971, sf.134; Eris G., 1990, sf.126; Doganay 1.,
1990, s£.2272. :

4 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.36; Caga T., 1990, sf.49; Okay M.S.,
1965, s.f.104. : ‘

33 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, s£.36; Caga T., 1990, s£.49; Okay M.S.,
1965, s.f.104; Kalpsiiz T., 1971, sf.135; Eris G., 1990, sf.126; Doganay 1.,
1990, sf.2277; TK.mad.830/1.

36 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.36; Caga T., 1990, sf.49; Okay M.S.,
1962,.sf.103; Kalpsiiz T., 1971, sf.136; Eris G., 1990, sf.126; Doganay 1.,
1990, s£.2278; Basbugoglu T., 1988, sf.1156; TK. mad. 831; GS. Niz. mad.98.

57 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf. 36; Caga T., 1990, sf.49.
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Bakanli§1 izni ile degistirilebilir38.

c) Geminin adinin, yukarida sozii gecen sekilde gemi teknesine
yazdirilmamasindan gemi kaptanlar: sorumludurlar ve bu hiikme aykiri
hareket etmeleri halinde ceza yaptirimi sozkonusudur>?. 4

3- Baglama Limam

v

Bir geminin baglama limani, o gemiye ait seferlerin yonetildigi
limandir%. Geminin baglama limani, geminin tescili, bazi yetkilerin
belirlenmesi ve o6zellikle uyugsmazliklarin ¢oziimiinde yetkili
mahkemenin belirlenmesinde 6nemlidir. Gemiler, baglama limaninin
bagl bulundugu sicil dairesine tescil olunurlar®!. Gemi seferlerinin
yonetildigi limanin baglama limani olarak kabul edilmesi kurali bazi
hallerde zorluk dogurabilir. Zira, 6rnegin bir geminin sahibi olan bir
ticaret sirketinin merkezi bir hinterland sehrinde veya yurt diginda olup
da, geminin igletilmesi ile ilgili bir ¢cok islemin buralarda yapilmasi
halinde; bu kriter bazi zorlukular yaratabilir. Geminin baglama limani,
ozellikle gemi isletmesine kars: acilacak davalarda yetkili mahkéme
‘bakimindan 6nemlidir. Gerek donatan ve gerekse donatma istirakinde
ortak donatanlar aleyhine herhangi bir alacaktan dolayi geminin
baglama limam mahkemesinde de dava acilabilir®2.

58 bak. Kender R.- Cetingil E., 1992 sf. 36; Caga T., 1990, sf.50; Okay M.S.,
1965, sf.104; Kalpsiiz T., 1971, sf.136; Eris G., 1990 sf.126; Doganay 1.,
1990, sf.2278, TK.mad. 830/2 ayrica GS. Niz. mad.66.

59 pak. Kalpsiiz T., 1971, sf.137; Eris G., 1990 sf.129-130; Doganay I 1990
sf.2279; Eris G., sf 130 Bu para cezasinin ancak sicile kaydedilmis olan uemﬂere
ait oldugu ifade edilmistir. (Caga T, sf.49) TK. mad. 834.

60 pak. Kender R.- Cetingil E., 1992, sf.37; Caga T., 1990, sf.50; Okay M.S,,
1965, sf.105; Kalpsiiz T., 1971, sf.138; Eris G., 1990 sf.103; Doganay I.,
- 1990, s£.2259; Bag;bugofvlu T., 1988, sf.1142; TK. mad.819.

61 pak. Kender R. - Cetingil E.,. 1992, sf. 37; Caga T., 1990, sf.51; Tekil F.,
1993, sf.44; Kalpsiiz T., 1971, sf.137; Eris G., 1990, sf.1162; Dooanayl
1990, sf.2285; Basbugoglu T., 1988, sf.1162; TK. mad.841.

62 hak. Kender R. - Cetingil E;, 1992, sf.37; Caga T., 1990, sf.52; Tekil F., 1993,
sf.38 Okay M.S., 1965, sf.106; Kalpsiiz T., 1971, sf.137; Eris G., 1990,
sf.276; Basbugoglu T., 1988, sf.1248; TK. mad.950-970; “... daval vekili
cevabinda TTK.nun 950, ve HUMK.nun 16 ve 1330 tarihli gecici kanunun
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IV. GEMI SICILI VE GEMI EVRAKI

Tasinmazlar icin tapu sicili veya ticari igletmeler igin ticari sicil
hangi sebeplerden gerekli ise gemi sicili de gemi iizerindeki hukuki
iligkilerin agiklanmast bakimindan gerekli ve énemlidir. Gemi sicili
baglica su amagclarin gerceklesmesine yarar: Herseyden 6nce geminin
tabiyetinin agiklanmasini saglayan resmi bir kayittir®3. Bundan baska
gemi sicili, gemi lizerindeki miilkiyet, rehin ve intifa haklar gibi hukuki

4.maddelerine gore ikametgih yoniinden de ayrica ilgili konismentolardaki
selahiyet sartina da dayanarak Iskenderiye Mahkemesinin yetkili olacagindan
bahisle yetki ilk itirazinda bulunmus ve esas bakimindan dahi yerinde olmadigini
ileri siirerek davanin reddini istemistir.... kaldi ki, sozkonusu yiiklere ait
konigmentolar, davali donatanin Mersin’de mukim acentas: tarafindan diizen-
lenmis...” Y.11 HD. 10.5.1982 E.2182/2207 Eris G., 1990, st.277 No.128.

63 phak. Kender R.- Cetingil E., 1992, sf. 42; Okay M.S., 1965, sf.128; Kalpsiiz
T., 1971, st.207-208; Eris G., 1990, sf.132; Doganay i., 1990, sf.2282. Gemi
sicili hk.genel olarak bk. Chorley- Giles, 1988, sf.26vd.; Grime R., Shipping
Law, Londra, 1978, sf.18 vd.; Power V., EC Shipping Law, Londra, 1992,
st.164 vd; Werner A-G, 1964, sf.172 vd. Sicile kayit, bayrak ve gemilerin
uyrugu i¢ ige birbirini doguran kavramlardir. Her devletin bayragini tasiyan,
dolay1s1 ile vergi ve sair mevzuatinin sinirlamalarina tabi olacak gemiler igin
tutulan bir sicili vardir. Bunlara geleneksel siciller denilmektedir. Ancak bunun
yanisira, Malta, Panama, Liberya, Bahama, Kibris, Belize, St.Vincent gibi bazi
devletler sicillerine kaydedip, bayrak hakk: verdikleri gemiler igin vergi, adam
caligtirma vb. gibi konularda biiyiik kolaylik ve avantajlar saglamaktadirlar. Bu
nedenle bunlara acik sicil (open register) ve verdikleri bayraga da kolay ya da
elverigli bayrak (flag of conveniance) denilmekte ve bunlar diger devletlerin
haksiz rekabet iddia ve suglamalar ile karsilasmaktadirlar. Bunlarin yanisira bazi
devletler de iilkelerinin belirli baz1 béliimlerinide iilke ve giimriik disi sicil
(offshore register) uygulamas: yapmakta (Ingilterenin Cayman Adalar1,Fransanin
Kerguelen'ni gibi) , diSer bazi devletler ise (Danimarka ve Norvec) geleneksel
sicil yaninda uluslararast sicil (international register) olarak adlandinlan ikinci bir
sicil uygumasi ile bu sicile kaydolan gemilere bazi ayricalik ve avantajlar
saglamaktadirlar.Bak.Power V., 1992, sf.165. Ote yandan sicile kayitla dogan
bayrak hak ve yiikiimliliigii gemiye sadece bayragin tagidigi iilke icerisindeyken
degil gitt3i her yerde daimi olarak bagli bulundudu devletin diizenlemelerine ve
emirlerine uymasini zorunlu kilar. Venezuelada giimriik makamlarinca
millilestirilmis olan Tiirk ihrac Griiniinii her nasilsa geri getirilmek iizere
yiiklemis ve iilkesi digina ¢ikartmig olan Venezuela Bayrakli geminin mal iilkesi
makamlarinin emri uyarinica tekrar geriye gotiirmiis olmasi Izmir 3.Ticaret
Mahkemesince hakli bulunmus ve bu karar Yargitayca da onanmigtir.Y.11.HD.
28.3.1994, E.93/5388, K.94/2361.
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iligkilerin aydinlatilmasini saglar®4. Bu amaglarla ticaret hukukumuzda
hususi gemi sicilleri kurulmustur. Gemi sicillerinin nerelerde, ne
sekilde ve hangi resmi makamlar tarafindan tutulacagi Ticaret
Kanununun 939. ve takip eden maddeleri ve 4.2.1957 tarih ve 4/8520
sayili “Gemi Sicili Nizamnamesi” hiikiimleri ile ayrintili
olarak diizenlenmistir. Tiirk gemileri i¢in hiitkiimetin uygun gorecegi
yerlerde gemi sicili tutulur. Gemi Sicili Nizamnamesinin 1.maddesine
gore: Trabzon, Samsun, Zonguldak, Istanbul, Bandirma, Canakkale,
Izmir, Antalya, Mersin ve Iskenderun limanlarinda birer “Gemi Sicili
Dairesi” kurulmustur. Gemi sicilleri liman bagkanliklarina bagl olarak
calisan sicil memurlar: tarafindan o' yer Asliye Hukuk (Ticaret)
Mahkemesinin gozetimi altinda tutulur®.Bir yerde ticaret davalarina
bakan birden ¢ok Asliye (Ticaret) Mahkemesi bulundugu takdirde gemi
sicili, Adalet Bakanliginca bunlardan birine baglanir®7.

Gemilerin, tescilinde hangi sicil dairesinin tescile yetkili oldugu
konusundaki kural ; “Gemi, baglama limaninin tabi oldugu sicil
dairesinde tescil olunm‘”68 hiikmiidiir. Bir geminin baglama limani,
seferlerinin yonetildigi liman olduguna gore®? tescile yetkili sicil
dairesinin de kural olarak, baﬂlama liman sicil dairesi olmasi dogaldir.
Bu ana kural diginda, kanun koyucu; 6zellikle uygulamada tereddiitler

64 hak. Kender R.- Cetingil E.; 1992, sf. 42-43; Caga T., 1990, sf.63; Tekil F.,
1993, sf.45; Okay M.S., 1965, sf.140-1; Kalpsuz T., 1971, sf.201; Eris G.,
1990, sf.132; Doganay 1., 1990, sf.2282; Basbugoglu T., 1988, sf.1158.

65 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.42; Caga T., 1990, sf.63; Tekil F:, 1973,
sf.36; Kalpsiiz T., 1971, sf.202; TK.mad.839/1.

66 bak. Kender R.- Cetingil E., 1992, sf. 42; Caga T., 1990, st.63; Tekil EF., 1993,
sf.44; Kalpstz T., 1971, sf.203; Eris G., 1990, sf.132; Doganay 1., 1990,
sf.2283; Bagbugoglu T., 1988, sf.1159.

67 Kalpsiiz T., 1971, s£.203; Eris G., 1990, sf.132; TK.mad.839/I1, 26/I, GS Niz.
8/1 atfi Doganay 1., 1990, sf.2283;de Sicilin Hakimler ve Savcilar Yiiksek
Kurulunun tayin edecegi bir mahkemeye baglanacagi beyan etmektedir.

68 bak. Kalpsiiz T., 1971, s.202; Tekil F., 1993, sf.44; Okay M.S., 1965, sf.134;
Erig G., 1990, sf.135; Doganay I., 1990, sf.2285; TK.mad.841/1.

69 pak. Kender R.- Cetingil E., 1992, s£.37; Caga T., 1990, s£.50; Okay M.S.,
1965, sf.105; Kalpsiiz T., 1971, sf.138; Erig G., 1990, st.103; Doganay L.,
1990, sf.2259; Basbugoglu T., 1988, sf.1142; TK. mad.819.
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dogurabilecek iki 6nemli durumu da gézoniinde tutmustur: Bir geminin
- seferleri yabanci bir limandan yonetilecekse ya da geminin baglama
limani yoksa, bu takdirde gemi sahibi gemisini diledigi yer siciline
tescil ettirilebilir’®. Diger yandan; gemi sahibinin Tiirkiye dahilinde
ikametgahi veya ticari isletmesi olmayabilir. Bu takdirde gemi sahibi,
Tiirk Ticaret Kanunu ile kendisine taninan haklar1 kullanmak ve
yiiklenen yiikiimliiliikleri yerine getirmek tzere sicil memurluguna 0
bolgede oturan bir temsilci gostermek zorundadir?!,

1- Gemilerin Tescilinde Usul

Gemilerin iizerindeki hukuki iligkilerin tescilinde, Tapu Sicilinde
oldugu gibi, ana kural olarak “talep tizerine tescil”dir. Dogrudan
dogruya (resen) tescil s6z konusu degildir: “gemi, ancak malikin veya
maliklerden birinin talebi {izerine gemi siciline tescil olunur” ve tescile
iligkin talep bir dilekce ile yapilir72. Tescil talebiyle birlikte geminin
kimligini aciklayan su hususlarin da bildirilmesi gereklidir: Geminin
adl, tiirii ve yapiminda kullanilan malzeme, baglama limani, insa
olundugu yer ve insa tarihi, resmi 6l¢gme neticeleri ve motor giicii,
geminin sahibinin (gergek veya tiizel kisi olarak) ads, ticaret tinvan1 ve
ticaret sicil kaydi, ticari igletme merkezi, donatma istirakinde ortak
donatanlarla gemi paylar1 ve miktarlari, gemi miidiirii~ve yabanci
lilkede ikametgahi olan gemi sahibinin sicil ¢evresindeki temsilcinin
ad1, soyadi ve adresi’3.

Tescilin ne sekilde yapilacagi, Ticaret Kanunumuzun 848. ve
Gemi Sicil Nizamnamesinin 50.ve takip eden nraddeleri hiikiimleri ile
ayrintili olarak dizenlenmigtir. Ticaret Kanunumuzun 845 ve 848.

70 pak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf65; Eris G., 1990,
sf.136; Doganay 1., 1990, sf.2285; Tekil F., 1993, sf.44; TK.mad.841/2.

71 bak. Tekil F., 1993, sf.44; Eris G., 1990, sf.136; Doganay 1., 1990, sf.2285;
TK.mad. 841/3, 845/10.

72 bak. Okay M.S., 1965, sf.139; Kalpsiiz T., 1971, s£.213; Eris G., 1990, sf.137;
Doganay I., 1990, sf.2287; TK.mad.843; GS.Niz.mad.16. :

73 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Kalpsiiz T., 1971, sf.211; Eris G.,
1990, sf.139; TK.mad.845.
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maddeleri gere8ince yapilan kayitlarla ilgili olarak dogacak
degisikliklerin de, gemi siciline gecirilmek iizere bir dilekce ile derhal
sicil memﬁrluguna bildirilmesi gereklidir’4. Gemi sahibi, donatma
istirakinde gemi mudiirii ve eger gemi maliki tiizel kigilik ise, bunun
yetkili temsilcisi kayitlarla ilgili degisiklikleri de sicile kaydettirmek
tizere gerekli talepleri yapmak zorundadirlar’S. Bu zorunluluga
uyulmamasi halinde, ticari isletmelerin tescil ylikiimliiliigiine iliskin,
Ticaret Kanunurnuzun 35. maddesindeki yaptirim uygylanir’6.

~ 2- Tescile Ait Genel Prensip ve Kurallar

a) Tescil Yiikiimliltigi: Deniz Ticaret Hukukumuza gore
onsekiz grostonilato ve daha biiyiik her ticaret gemisinin maliki, tescil
talebinde bulunmak zorundadir’?. Bu zorunluluk Tiirk gemisi
niteligindeki ticaret gemileri i¢indir’® ve gemi, bir yabanci gemi -

74 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.66; Okay M.S.,
1965, sf.141; Kalpsiiz T., 1971, sf.220; Erig G., 1990, sf.139; Doganay 1.,
1990, s£.2289; TK.mad.849/1. : :

75 bak.Caga T., 1990, sf.66; Kalpsiiz T., 1971, sf.221; Eris G., 1990, sf.143;
Doganay 1., 1990, sf.2294; TK.mad.849/1.

76 pak.CaBa T., 1990, sf.66; Okay M.S., 1965, sf.141; Erig G., 1990, sf.144;

Doganay I., 1990, s£.2295; TK.mad.850; GS.Niz.mad.24.

77 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.65; Caga T., 1990, sf.64; Kalpsiiz T.,
1971, s£.209; Eris G., 1990, sf.138; Doganay 1., 1990, sf.2288; TK.mad.844/1.

78 pak. Caga T., 1990, sf.64; Tekil F., 1993, sf.44; Kalpsiiz T., 1971, sf.209;
Doganay I., 1990, sf.2288; (bak. yukarida § 2, IIT) “... taraflar arasindaki
uyusmazlik, davaci anonim sirkete ait olup yurtdisindan satin alinmis ve her biri
18 grostonilatodan kiigiik tieari amacli 13 adet yatin Tiirk gemi siciline tescilinin
miimkiin olup olmadigi noktasinda toplanmaktadir. Tiirk Ticaret Kanununun
gemi siciline iliskin 839.maddesinde sicilin Tiirk gemileri i¢in tutulacag: hiikme
baglandiktan sonra, bunu izleyen 840.maddesinde ise, gemi siciline 823.madde
geregince Tiirk bayragini gekme hakkini haiz ticaret gemileri ile 822.maddenin
ikinci fikrasinin 1 ve 3 numarali bentlerinde yazili gemilerin kaydolacagi hiilkme
baglanmig bulunmaktadir... Yukaridaki maddelerin karsilikli degerlendirilme-
lerinden bir geminin Tirk gemi siciline tescil edilebilmesi icin Oncelikle o
geminin tescili caiz gemilerden olmasi ve ayrica buna ilaveten Tirk bayraZi
¢ekme hakkint haiz bir Tiirk gemisi olmasi ve nihayet yabanci bir iilkenin gemi
siciline kayitli olmamasi sartlari zorunlu bulunmaktadir. TTK.’nun gemi siciline
iliskin 839 ve miiteakip maddelerinde 18 grostonilatodan kiiciik gemilerin
tasdiknamesiz veya sahadetnamesiz Tiirk bayrag: cekebilecegine dair ayn1 yasanin
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sicilinde kayitl bulundugu siirece Tiirk gemi siciline tescil olunamaz79.
Bu zorunluluk Ticaret Kanununun 828.maddesi hiikkmiine gore bayrak
sahadetnamesi almig olan gemileri de kapsamaktadir80. Bayrak
sahadetnamesi almig olan bir geminin sahibi en geg bir yil icinde ve
gemi Tiirkiye’ye geldigi takdirde gemiyi ilgili sicil memurluguna tescil
ettirmekle yiikiimliidiir8!.

Tescil yiikiimliiliigiiniin istisnalart olarak Ticaret Kanunumuzda; -
yukarida sozii gegen yabanci sicilde kayitl gemilerden bagka diger iki
grup daha aynilmaktadir: Ticaret Kanununun 822. maddesinin ikinci
fikrasinin ikinci bendinde yazili donanmaya baglh harp gemileri ve
yardimer gemilerle devlet, belediye veya sair kamu tiizel kisilerine ait ve
ozel olarak bir kamu hizmetine tahsis edilen gemilerin, gemi siciline
tescilleri gerekli degildir82. Bunlardan baska, onsekiz grostonilatodan
kiiciik gemilerle83, Ticaret Kanununun 822.maddesinin ikinci
fikrasinin 1 ve 3 nolu bentlerinde sayilan (yatlarla gezinti, spor, egitim
ve bilim amaglarina tahsis edilen ve Tiirkiye’de yabancilar hesabina inga

829.maddesine yollamada bulunmadigina gére, bu hiikmiin geminin tescilinde
uygulanmasi miimkiin degildir. Kald ki, anilan madde Tiirk gemisi olmayan bir
gemiye Tiirk bayragi cekebilme hakkini da tanimig degildir... Bu durum
karsisinda TTK.’nun 840. maddesinin yollamada bulundugu ayni yasanin
823.maddesinin ikinci fikrasinin ikinci bendi kosullar: gerceklesmediginden ve en
azindan sirketin pay senetlerinin en az %51’inin nama yazih oldugu ve bunlarin
Turk vatandaslarinin elinde bulundugu ileri siriiliip kanitlanmadigindan davali
gemi sicil memurlugunca bu kogullarin yerine getirilmemesi nedeniyle tescilden
imtina edilmesinin yerinde oldugu... hiikkmiin onanmasi gerekmistir”. Y.11.HD.
19.6.1987, E.1746/K.3737 Eris G., 1990, sf.118 No:39.

79 bak.Caga T., 1990, sf.64; Kalpsiiz T., 1971, s£.210; Eris G., 1990, sf.141:
Doganay 1., 1990, sf.2291: TK.mad.847/1; bakimiz bir dnceki atifta sékonusu
olan olan Yargitay karari. ;

80 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.41; Caga T., 1990, sf.61: Eris G., 1990,
sf.123; bak yukarida § 2, 111, 1, d. :

81 hak. GS Niz.mad.11; GBS Niz.mad.5; Doganay I., 1990, sf.2275 mealen.

82 bak. Kender R. - Getingil E., 1992, sf.42; Caga T., 1990, sf.64: Kalpsiiz T.,
1971, s£.210; Eris G., 1990, sf.111; Doganay I., 1990, st.2264; TK.mad.840.

83 Muhalif mefhumdan Kender R, - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.64:
Okay M.S., 1965, sf.134; Kalpsiiz T., 1971, sf.209; muhalif mefhumdan Eris
G., 1990, sf.138; Doganay 1., 1990, sf.2288; TK.mad.844.
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olunan) gemilerin tescili zorunlu degildir, yani bu gemilerin sahipleri
gemilerini tescil ettirmekte serbesttirler84.

b) Tescil edilen hususlarin . ger¢cege uygunlugu icin
belgelendirilmis olmalar: gereklidir. Bunun saglanmasi icin: geminin
baglama limani, inga olundugu yer ve kizaktan indi8i yil, maliki ve
iktisap sebebi ile motor giiciine iligkin beyanlarin dogrulugunun ve
bayrak ¢ekme hakkinin dayandigi olaylarla dlgme neticelerinin
kanitlanmasi gereklidir8S. Gemi sicilinin igeriginin gercege uygunlugu
prensibi bu sicilin diizenlenmesinde gozoniinde tutulan amacin temel
dayanagim olusturur. Gemii sicilinde kayith bir gemiyi satin almak veya
vermek istedigi kredi karsiliginda gemi iizerinde lehine bir rehin hakki
tesisi gibi maksatlarla hareket eden kimselerin sermaye ve ¢ikarlarmi
' rizikoya karsi koruyabilmek icin inceledikleri gemi konusunda
girisecekleri hukuki iglemlere esas olan gemi sicilindeki kayitlarin
gercege uygun bulunmasi zorunludurs®. Esasen genel hiikiimlere gore;
tiim resmi senet ve sicillerin dogrulugu bir karine olarak kabul edilir.
Ancak, bunlarin aksi yani dogru olmadiklar: da her tiirlii delille
kanitlanabilir®7.

Eger gemi, iilke i¢inde resmi olarak heniiz dl¢tilmemigse, Tiirkiye ;
diginda yapilmig lgmeye iligkin belgenin veya onayl diger bir belgenin
ibrazi, kanitlama icin yeterlidir8. Fakat gemi, kismen veya tamamen
lilke iginde insa edilmis ise, inga halindeki gemilere mahsus &zel sicilde
kayitli bulunup bulunmadigi hakkinda anilan bu &zel ingaat sicil

84 pak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.64; Kalpsiiz T.,
1971, sf.207; Doganay I., 1990, sf.2288; TK.mad.840.

85 pak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.66; Okay M.S.,
1965, sf.141; Erig G., 1990, sf.140; Doganay 1., 1990, sf.2290; TK.mad.846/1;
GS Niz.mad.23, 24, 27 ve 75.

86 pak.Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43 mealen; Caga T., 1990, sf.66; Kalpsiiz
T.,1971, sf.204.

87 pak.Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.44; Caga T., 1990, sf.68; Eris G., 1990,
sf.182; Doganay 1., 1990, sf.2332 TK.mad.7.

88 bak Eris G., 1990, sf142; Doganay I, 1990, s£2290; TK.mad.846/2; Olgme Tiiz.mad 3, 5.
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memurlugundan ahinacak bir belgenin ibraz: gereklidirs?.

¢) Gemi Sicilinin Aleniligi (Aciklig1): Gemi maliki ile,
gemi tizerindeki haklara bagli (mesela alim-satim veya rehin hakl_-ﬁ tesisi
- gibi) bir hukuki islem yapmak isteyenlerin geminin teknik nitelik ve
kabiliyetleri, gemi iizerindeki hukuki iligkilerin o andaki durumu
hususlarinda tam bir bilgiye sahip olmalari ¢ikarlarinin korunmasi
bakimindan zorunludur. Bu amagla kanun koyucu “gemi sicilinin
aleniligi” (agiklig1) prensibini kabul etmigtir®0. Zira; ancak bu sayede,
ornegin gemi iizerinde tesis olunacak bir rehin hakk: karsiliginda kredi
acabilecek bir kurum, geminin actlacak krediyi kargilayabilecek bir
teminat olusturup olusturmayacagini incelemek olanagini bulabilir.
Ayni durom gemi satin alacaklar i¢in de gecerlidir.

Ticaret Kanunu hiikiimlerine gore gemi sicili alenidir (agiktur), -
yani her sahis gemi sicilinin sahifelerini inceleyebilir?!. Bu bakimdan
ayrica bir ilginin varligim belgelemeye ya da kanitlamaya gerek yoktur.:
Ancak, bir ilgisinin oldugunu kanitlayan herkes ayrica bir kaydin
tamamlanmas! icin gemi sicilinde atif yapilmis olan belgeleri, heniiz
sonuglanmamis tescil istemlerini ve sicil dosyalarini da incelemeye
izinlidir%2. Bundan bagka ayrica; talep iizerine ve masrafi 6denmek
kosuluyla, sicildeki kayitlarin onayli ya da onaysiz ornekleri de
verilebilir3. ;

d) Gemi siciline tescil edilen hususlarin gercege uygunlugu
prensibinin dogal bir sonucu olarak; tescil edilen hususlarda olugacak

89 pak.Eris G,, 1990, st 140; Doganay L, 1990, s£.2291; TK.mad.846/3; GS.Niz. mad.12.

90 pak.Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.42; Caga T., 1990, sf.63; Kalpsiiz T,
1971, sf.236; Doganay I., 1990, sf.2286; Tekil F., 1993, sf.45; Eris G., 1990,
sf.136 TK.mad.842/1. : ;

91 jbidem. :

92 bak. Kalpsiiz T, 1971, s£.237; Doganay-1., 1990, sf.2286; Eris G., 1990, sf.136;
Okay M.S., 1965, sf.129; Bagbugoglu T., 1988, sf.1162 TK.mad.842/2.

93 pak Kalpsiiz T., 1971, sf.238; Eris G., 1990, sf.136; Doganay L., 1990, sf.2286
TK.mad.842/3; GS Niz.mad.92-93. :
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degisikliklerin de tescil edilmek iizere, yukarda belirtildigi sekilde®*
derhal sicil memurluguna bildirilmesi gereklidir®>. Tiirk Bayrag: yerine
TK’nin $24. maddesinin 1.fikrasi geregince yabanci bir bayrak
cekmesine izin verilmis olan bir geminin ne siire ile Tirk Bayragini
cekmeyecegi de sicil memurluguna bildirilerek tescil olunur. Iznin
bitmesi veya geri alinmast hallerinde de degisiKligin tescili gereklidir?®.

Geminin kurtarilamayacak sekilde batmasi (yani fiilen ziyai) veya
tamir kabul edilmez bir hale girmesi (yani aZir hasara ugrayarak_ esaslh
sekilde kiymetten diismesi) veyahut ta Tiirk Bayragini cekme hakkini
kaybetmesi hallerinin gecikmeksizin sicil memurluguna bildirilmesi
gerekir?. Bu gibi hallerde yapilmas: gereken talepleri gemi sahibi ve
donatma istirakinde ise, gemi miidiirii yapmak zorundadir?8. Ancak,
bunlardan bir tanesinin talebi yeterlidir®.

3- Gemilerin Terkini (Silinmesi)

Geminin sicilde kayith bulunmasini gerektiren kosullarin var
olmamasi veya ortadan kalkmast hallerinde gemi sicilinde kaydin terkini
(silinmesi) icap eder!90. Terkini gerektiren kosullar ve terkin usuli
bakimindan Ticaret Kanunumuz bir ayirma yapmaktadir.

a) Talep Uzerine Terkin: Geminin kurtarilamayacak §ek11de
batmasi veya tamir kabul edilmez bir duruma gelmesi ya da Tiirk
Bayragin ¢cekme hakkimn kaybi hallerinde, talep {izerine geminin kayd1

94 pak.§ 2, IV, 1; Caga T., 1990, sf.66; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43;
Kalpsiz T., 1971, sf.220, Eris'G., 1990, st 143; Doganay I 1990, st.2294
TK.mad. 849/1.

95 Ibidem.

96 Caga T., 1990, sf. 66 Kalpsiiz T., 1971, sf.228; Doganay 1., 1990, sf.2295; Eris
G., 1990, sf.143; mealen TK.mad. 849/2.

97 pak.Kender R. Cetingil E., 1992, sf.43; DoZanay i., 1990, sf.2295; Eris G.,
1990, sf.143 TK.mad.849/3.

98 Caga T., 1990, sf.66; Dogandyl 1990, st.2294; Eris G, 1990 sf. 143 TK. mad.
849/4; GS Niz.mad.64.

99 fbidem.
100 bak.Eris G.. 1990, sf.144; Kalpsiiz T 1971 sE 226,
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terkin olunur!®!. Malik veya maliklerinin talepleri lizerine, tescili
zorunlu olmayip istege bagh bulunan gemilerin kayitlar: dahi terkin
olunur!®2. Diger yandan gemilerin tamir kabul etmez hale gelmeleri
(agir hasara ugramalarr) sebebi ile malikleri tarafindan kayitlarin terkini
talep olundugu taktirde sicil memuru, haklarinin korunmasi icin kaydi
bulunan ipotekli alacaklilar1 gerektiginde ilan suretiyle durumdan
haberdar ederek, belirleyecegi uygun bir siire icinde itirazlarini
bildirmeye ¢agirir!03. Siiresi icinde yapilan itirazlarin gecerli olup
olmadi§i mahkeme tarafindan degerlendirilir ve gegerli gortilmedigi
takdirde mahkemece verilen kararin kesinlesmesi iizerine geminin kaydi
terkin olunur!04,

Gemi Tiirk Bayragi ¢ekme hakkini kaybettigi takdirde, yine
haklarinin korunmas: amaciyla ancak ipotekli alacaklilarin ve gemi sicil
icerifine gore ipotek tizerinde hak sahibi olan iigiincii kisilerin olurlari
ile kayd: terkin olunabilir!05. Bu olur, terkin talebi ile beraber
belgelendirilmemigse; geminin Tiirk bayragini cekme hakkin kaybettigi
gecikmeksizin gemi siciline kaydolunur ve bu kayit, sicile kayith
gemide ipotek bulunmadig: takdirde terkin hiikmiindedir!%6. Tescili
zorunlu olmayip istege bagl bulunan gemilere ait kayitlarin terkini
bunlarin sahipleri tarafindan. talep edildigi takdirde, yine yukaridaki
diistincelerle terkin ipotekli alacaklilarin ve sicile kayitli ipotek tizerinde
hak sahibi tictincii kisilerin olurlarina baghdir; yani bu kisilerin olurlari

101 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.66; Kalpsiiz T.,
1971, s£.226; Okay M.S., 1965, sf.142; Doganay 1., 1990, sf.2297; Eris G.,
1990, sf.145; Tekil F., 1993, sf.46.

102 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.66: Eris G., 1990,
sf.146 TK.mad.851/1; GS Niz.mad.14, 57.

103 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.66: Kalpsiiz T.,
1971, st.227 TK.mad.857, 37.

104 Kalpsiiz T., 1971, s£.227; Tekil F., 1993, sf.39: Doganay I., 1990, sf.2298;
Eris G., 1990, sf.145 TK.mad.851/2, GS Niz.mad.14, 57.

105 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.66; Kalpsiiz T.,
1971, s£.228; Doganay 1., 1990, s£.2297; Eris G., 1990, sf.146 TK.mad.851/3.

106 Kalpsiiz T., 1971, s£.228; Eris G., 1990, st.146 TK.mad.851/3.
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alinmadikca terkin yapilmaz!07.

b) Res’en (Dogrudan) Terkin : Tescili gerektiren esasli
kosullardan birinin var olmamasi sebebiyle tescil edilmesi olanakli
bulunmayan bir gemi tescil edilmigse veya geminin kurtarilmayacak
sekilde batmast ya da tamir kabul etmez duruma girmesi veyahut Ttirk
Bayragini ¢ekme hakkini yitirmesi halleri!%® sicil memurluguna
bildirilmezse, Ticaret Kanununun genel olarak tescile iligkin
yaptirimlarindan soz eden 35. madde hiikkmii uygulanir'©®. Bu
takdirde, keyfiyetin gemi siciline kayitli diger hak sahiplerine de
bildirilmesi gereklidir!10. Ancak; malik ile diger hak sahiplerinin kim
olduklari veya ikametgahlari belli degil ise, biitiin Tiirkiye’ye ait sicil
kayitlarini ilan eden bu konuya ozel gazete ilel11 ve diger uygun bir
gazete ile ilan edilir ve ilan kagidi sicil memurlugu ve mahkeme
divanhanesine (ilan panosuna) asilir!12.

Geminin sicil kaydi, ancak siiresi icinde itiraz sebeplerinin
bildirilmemesi veya bunlarin mahkemece uygun goriilmedigi hakkinda
verilen kararin kesinlesmesi halinde re’sen yani bu husustaki bir talebe
bagli kalinmadan terkin olunabilir!!3. Fakat Tiirk Bayrag: ¢cekme
hakkini kaybetmis olan bir geminin terkinine, gemi ipoteginin halen
meveut oldugunu ileri siiren bir ipotekli alacakls itiraz ederse bu

107 pak. Caga T., 1990, sf.66; Tekil F., 1993, sf.47; Okay M.S., 1965, sf.143;
Doganay L., 1990, sf.2297; Eris G., 1990, sf.146 TK.mad.851/4.

108 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T., 1990, sf.67; Kalpsiiz T.,
1971, s£.229; Tekil F., 1993, sf.47; Doganay 1., 1990, sf.2299; Erig G., 1990,
sf.145 TK.mad.849/3. -

109 pak. Kalpsiiz T., 1971, sf.226; Tekil F., 1993, sf.44; Okay M.S., 1965,

. sf.143; Doganay 1., 1990, s£.2301; Eris G., 1990, sf.147 TK.mad.849/3.

110 bak.Caga T., 1990, sf.67; Tekil F., 1993 sf.47 mealen Doganay 1., 1990,
s£.2299; Eris G., 1990, sf.147 TK.mad.851/3.

111 hak. Doganay L., 1990, s£.2300; Eris G., 1990, sf.147 TK.mad.852/1.

112 jbidem.

113 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.44; Caga T., 1990, sf.67; Kalpsiiz T.,
1971, s£.227; Tekil F., 1993, sf.47; Okay M.S., 1965, sf.143; Doganay L,
1990, sf.2298; Eris G., 1990, sf.147.
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durumda kayit terkin edilmeyip sadece geminin Tiirk Bayragini cekme
hakkint yitirdigi tescil edilir!14,

Diger yandan; gemi siciline kayitli bir gemi hakkinda yirmi yildan
beri hi¢ bir islem yapilmamis olup da, Ulastirma Bakanligindan alinan
raporlara gore geminin var olmadigina veya denizcilikte kullanila-
mayacak hale geldigine kanaat getirilmis olursa; sozii gecen geminin

- kaydinin terkinine (iizerinde ipotek veya intifa tescil edilmemis olmak
kosulu ile), sicil memurunun 6nerisi tizerine mahkemece re’sen karar
verilir! 13, ;

4- Insa Halindeki Gemilere Mahsus Sicil (Yapu Sicili)

Ticaret Kanununun 858. ve takip eden maddeleri hiikiimlerine ve
Gemi Sicil Nizamnamesinin 76. ve takip eden maddelerine gore
Tiirkiye’de kurulmus olan gemi sicil daireleri inga halindeki gemilere
mahsus 6zel sicilleri (yap: sicili) dé tutar ve bu sicil dairelerinin
cevreleri, Ulastirma Bakanliginin 6nerisi tizerine Bakanlar Kurulunca -
belirlenir!1°. Insa halindeki gemilere mahsus sicil kayitlarinin 6zellikle
bu gemiler iizerinde ipotek tesis edilerek yapim giderlerini kargilayacak
gerekli kredinin saglanmas: bakimindan énemleri bilyiiktiir. Diger
yandan; bu &zel sicil insa halindeki gemiler iizerinde fesis edilecek
ipotegin teminat fonksiyonunun isleyebilmesi ve dolayisiyla kredinin
kotiiye kullanimnin 6nlenmesi amaciyla, bu ipotegin tesisine. iligkin
ileride goriilecek belirli kosullara paralel olarak!!7 bazi kogullara
baglanmustir. Tescile ait kosullar ve usul:

a) Insa halindeki bir gemi, ancak yap1 iizerinde bir gemi

114 Kalpsiiz T., 1971, s£.230; Doganay 1., 1990, sf.2300: Eris G., 1990, sf.147
TK.mad.852/2.

1135 bak.Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.44: Caga T., 1990, sf.67; Kalpsiiz T.,
1971, s£.231; Tekil F., 1993, sf.47; Doganay 1., 1990, sf.2301; Eris G., 1990,
sf.148 TK.mad.853.

116 bak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.46; Caga T., 1990, sf.75; Okay M.S.,
1965, sf.144.

17 bak. asagida § 4, VIIL
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ipoteginin tesisi veya yapinin ihtiyati veya icrai haczinin stz konusu
olmas halinde, bu gemilere mahsus 6zel sicilde tescil olunabilir!18.

b) Uzerinde bir gemi ipotegi tesis edilmek istenen yapinin inga
halindeki gemilere mahsus ozel sicile kaydedilmesi igin; ipotek tesisine
iliskin kosullarin (yani omurgast konularak gemi kizaktan indirilinceye
kadar goriinebilecek bir yerine ad ve numara konmak suretiyle acik ve
devamli bir sekilde belirleyerek ayirabilmeyi ve tanimay1 saglayacak
- hususlarin)!19 varlif1 ve yapinin 18 grostonilatodan biiyiik olmasi
gereklidir!20. 3

c) Yapi,” geminin inga olundugu tersane sahibinin ve tersane
sahibi yapinin maliki degil ise, malikin kayit dilekgesi tizerine!?! insa
yerinin bagh bulundugu sicil memurlugunca tescil olunur!22, Ayr1ca
ihtiyati ve icrai haciz karari almis olan alacakli da, icra memurunun
yazili bildirimi tizerine yapinin bu ozel sicile tescilini isteyebilir!23.

d) Tescil talebi ile birlikte bildirilecek ve tescil edilecek hususlara
gelince: insa halinde bulunan geminin (yapinin) tiirii ile adi veya
numarasi ya da ayirt edilebilmesine yarayan isaretler, insaat yeri ve
geminin insa oldugu tersane, insa olunan geminin (yapinin) maliki (ve
_gemi maliki olarak tersane sahibinden bagka bir kimse gosterildigi
takdirde), tersane sahibi tarafindan resmi bir sekilde diizenlettirilen ve

118 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.46; Caga T., 1990, sf.75; Kalpsiiz T.,
1971, sf251: Okay M.S., 1965, sf.144; Doganay 1., 1990, s£.2304; TK.
mad.858/1, GS Niz.mad.12 76 vd.

119 pak Kalpsiiz T., 1971, sf.257; Doganay I., 1990, sf.2396; Eris G., 1990,
sf.234; Okay M.S., 1965, sf.145; Bagbugoglu T., 1988, sf.1221-1222;
TK.mad. 941/1.

120 bak Doganay 1., 1990, s£.2397; Eris G., 1990, sf.235; Basbugoglu T., 1988,.
sf. 1222 TK.mad.941/3.

121 pak.Caga T., 1990, sf.75; Kalpsiiz T., 1971 s£.257; Tekil F., 1993, sf.47;
Okay M.S., 1965, sf.144 TK.mad.859/1.

122 hak Kalpsiiz T., 1971, sf.257; Tekil F., 1993, sf.47; Eris G., 1990, sf.151
TK.mad.858/2.

123 pak.Capa T., 1990, sf.75; Kalpsiiz T., 1971, sf.255; Tekil F., 1993, sf.47;
Doganay 1., 1990, sf.2305; Eris G., 1990, sf.151 TK.mad.859/2.
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malik olarak gosterilen kimsenin miilkiyeti nasil kazandigini blldiren bir
beyannamenin de verilmesi gereklidir!24.

Bundan bagka; 6zellikle yukarida (b) bendinde s6z konusu olan
kosullarin varliinin yetkili gemi 6l¢ciim makaminin verecegi bir belge
ile kanitlanmasi ve ingaat yeri ve geminin insa oldugu tersane ile,
yapiun malikini bildiren belgelerin niteliklerinin ve yapinin kaydoldugu
giiniin de sicile gegirilmesi gereklidir!25.

e) Tescil edilen hususlarda ortaya cikacak degisiklikleri ve
geminin yapiminin tamamlandigmn, tersane sahibi ile'yapinin sahibi;
tescil edilmek tizere bir dilekceyle sicil memurluguna derhal bildirmek
ve bu hususlart belgelendirmek zorundadirlar!26. Bu hiikme aykiri
davrananlar hakkinda da Ticaret Kanununun tescil yiikiimliliigiine
uymayanlar hakkindaki 35. ve 85. madde hiikiimleri uygulanir!27,
Ozellikle geminin ingasinin tamamland:g bildirildikten sonra ayn1 gemi
icin yeniden inga halindeki gemilere mahsus sicile bir gemi ipoteginin
tescili olanaklr degildir!28.

f) Sicilden terkin: Yapinin harap olmasi veya geminin sahibi ile
insa oldugu tersane sahibinin terkini talep etmeleri ya da tersane sahibi
tarafindan geminin yabanci memlekete teslim edildiginin bildirilmesi

 hallerinde, yapinin sicildeki kaydi terkin olunur. Ancak; s6zii gecen son
iki hal iizerine inga halindeki geminin sicilden terkininin yapilabilmesi
icin; ipotekli alacaklilarla, sicile kayitl: bulunan diger hak sahiplerinin
“hak ve ¢ikarlarinin korunmasini saglamak icin bunlarin da olurlarinin

124 bak Kalpsiiz T., 1971, s£.257; Okay M.S., 1965, sf.145: Doganay I., 1990,
st.2306; Eris G., 1990, sf.152 TK.mad.860, 861, GS Niz.mad.83.

125 bak Kalpsiiz T.. 1971, sf.211; Okay M.S., 1965, sf.145; Doganay 1., 1990,
sf.2306; Eris G., 1990, sf.153 TK mad.860, 861, GS Niz.mad.83.

126 bak.Kalpsiiz T., 1971, sf.220; Doganay 1 1990, sf.2307; Eris G., 1990,
sf.153 TK.mad.862/1, '

127 ibidem. ;
128 bak.Doganay I., 1990, st.2307; Eris G., 1990, sf.154 TK.mad.862/2.
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alinmasi zorunludur!29,
5- Tescile Karsi Itirazlar

“Sicil memurunun tescile iligkin kararlarina kars1 yapilabilecek
itirazlarda Ticaret Kanunu’nun ticaret siciline iligkin genel hiikiimleri
uygulanir!30. Buna gore; “ilgililer, vuku bulacak tescil veya tadil yahut
terkin talepleri iizerine sicil memurlugunca verilecek kararlara karst
tebliginden itibaren sekiz giin icinde sicilin bagli bulundugu
mahkemeye dilekce ile itiraz edebilirler. Bu itiraz mahkemece evrak
iizerinde incelenerek karara baglanir. Su kadar ki; sicil memurunun
karari, Giciincii sahislarin sicilde kayitli bulunan hususlara miiteallik
menfaatlerini ihlal ettigi taktirde, itiraz edenle iiglincii sahus da dinlenir.
Gelmezlerse evrak iizerinde karar verilir’!3!. Mahkemece verilecek
karara kars: , ilgililer ve sicil memuru tarafindan teblig tarihinden
itibaren 15 giin i¢cinde temyiz yoluna bagvurulabilir ve temyiz kararinin
uygulanmasini durdurur!32.

6- Gemi Evraki

Acik denizde veya vang limanlarinda, gerek baris ve gerekse
savas zamanlarinda; gemi, gemi adamlar yiik ve yolculara ait gesitli
belgelerin her seferde gemide bulunmasi (sefer izni, cebri icra, el
konma,  giimriik kontroli veya suclarin takibi vb. gibi) degisik
bakimlardan zorunludur. Bundan dolay: kaptan; gemiye, gemi
adamnlarina ve yiike ait belgelerin gemide bulunmasina dikkat etmekle
yiikiimliidiir!33. Gemi evraki kavramu altinda toplanan bu belgelerin

129 pak.Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T,, 1990, sf.66; Kalpsiiz T.,
1971, sf.226; Doganay 1., 1990, sf.2308; Eris G, 1990, sf.154 ; TK.mad.863.

~ 130 pak. Caga T., 1990, sf.64; Doganay 1., 1990. sf.2308; Erig G., 1990, sf.155 ;
TK.mad.864, 36.

131 pak.Caga T., 1990, sf.64; Doganay 1., 1990, sf.2308 ; TK.mad.36.
132 hak.Caga T, 1990, sf.64; Doganay 1., 1990, sf.2308 ; TK.mad.864, 36/3, 35/4.

- 133 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.59; Caga T., 1990, sf.76; Kalpsiiz T.,
1971, sf.167; Tekil F., 1993, sf.105; Okay M.S., 1965, sf.146; Doganay I,
1990, sf.2463; Eris G., 1990, sf.310; TK.mad.974. 7
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onemli olanlari sunlardir:

a) Gemi Tasdiknamesi: Geminin kimliginin aciklanmasina ve
‘6zellikle bayrak ¢ekme hakkinin kanitlanmasina yarayan!34 gemi
tasdiknamesinin seferde gemide bulundurulmas: gereklidir!35. Gemi
tasdiknamesi heniiz alinmamis olan hallerde, bunun yerine gecen
bayrak sahadetnamesinin gemide bulundurulmas: gerekir!36. Gemi
tasdiknamesinin ve bunun onayli bir érneginin nasil diizenlenecegi,
gemi sicil nizamnamesinin 68. ve takip eden maddelerinde
gosterilmigtir.

- b) Olgiim Belgesi: Geminin uyrugu, adi ve baglama liman gibi;
teknik nitelikleri ile biiyiikligii, motor giicii vs. gemiyi tanitan unsurlar
olarak gerek donatanin sorumlulugu ve gerekse liman harg ve
vergilerinin belirlenmesi bakimlarindan 6nemlidir. Geminin olclim
belgesi, geminin resmi makamlar tarafindan yapilan teknik dlcme
sonuglarini (tonajini, sinifini vs.) gosteren resmi bir belgedir. Bu
belgeye geminin tescil edildigini de belirten bir kayit konularak,
geminin malikine verilir'37. Bizde 6l¢iim belgeleri; Gemilerin
Tonilatolarini Olgme Hakkinda 1969 tarihli Uluslararas: Londra
Sozlesmesi (TONNAGE) ve Ticaret Gemilerinin Tonilatolarin: Olcme
Yonetmeligi!3® hiikiimlerine gére yapilan 6l¢me sonunda diizenlenir.

134 bak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.59; Caga T., 1990, sf.76; Kalpsiiz T.,
1971, sf.143; Tekil F., 1993, sf.39; Doganay I., 1990, sf.2274: Eris G., 1990,
sf.123; TK.mad.827/1. :

135 bak.Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.59; Caga T., 1990, sf.76; Kalpsiiz T.,
1971, sf.143; Tekil F., 1993, sf.39; Okay M.S., 1965, sf.146; Doganay I.,
1990, sf.2274; Eris G, 1990, sf.123; TK.mad:827/2; bak.yukarida § 2, IIL, 1, d.

136 bak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.59: Caga T., 1990, sf.76; Kalpsiiz T.,
1971, sf.144; Tekil F., 1993, sf.39; Doganay I., 1990, sf.2275; Eris G., 1990,
sf.123; TK.mad.828/1.

137 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, s£.59; Caga T., 1990, s£.76; Tekil F, 1993, sf.40,
138 pak. §'1, IV, 2. Yapilan bu sérvey ve ol¢iimler deniz giivenliginin en temel
unsurlarindan birisi olup geminin yola, denize ve yiike elverisliliginin de -

dayanagidir. Bak.Bull.J.W., An Introduction To Safety At Sea, Glaskow, 1981,
sf.3-4. : :
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¢) Yola Elverislilik Belgesi: Denizde Mal ve Can Koruma
Hakkindaki 4922 sayili Kanun (DCMK)nin 3. ve 4. maddeleri hiiktim-
lerine gore; ticaret gemilerinin tahsis edildikleri islere veya yapacaklar1
yolculuklara (tekne, kazan, makina, genel donatim vs.) teknik
bakimdan elverisli olup olmadiklari yilda en az bir defa denetlenerek
stireli bir “yola elveriglilik belgesi” verilir. Byle bir belgesi olmayan
veya siiresi biten ticaret gemilerinin yola ¢ikmalarina izin verilmez.
Ayni kanunun 5.maddesi hiikmii ile, uluslararas: taninmusg tasnif (klas)
kurumlarindan (Lloyd's Register; American Bureau of Shipping,
Bureau Veritas, Det Norske Veritas, Nippon Kaiji Kyokai, Registro
italiano Navale, Germanischer Lloyd gibi) verilen belgeler de kabul
edilmekte ve bu belgelere dayanilarak ayrica denetleme yapilmadan da,
yola elveriglilik belgesi verilmektedir.

d) Gemi Jurnali: Mevzuatimiza gore; her gemide “gemi jurnali”
denilen bir defterin tutulmas: zorunludur. Bu deftere, kaptan veya onun
gbzetimi altinda bir gemi adami tarafindan ve her yolculukta
yiiklemeden itibaren gegecek belli basli olaylarin kaydedilmesi
gereklidir. Kiiciik liman gemileri igin boyle bir zorunluluk yokturl39.

139 Caga T., 1990, sf.81; Doganay 1., 1990, sf.2467; Eris G., 1990, sf.316; “Bir
liman dahilinde sefere cikan kiiciik gemilerde gemi jurnali tutmak zorunlulugu
yoktur”. Yarg. TD. 14.4.1952 T. ve E.1035 K.2039; Doganay I., 1990, sf.2467
dipnotu 290; ... her ne kadar davaci kaptanin ilk giinii i¢ limana girmemesinin
limanda yer olmamasindan ileri geldigini iddia etmigse de, gemi jurnalinde bu
cihetin yazili olmamastyla ilk giin limanin dolu oldugu yolundaki iddianin hilafi
anlagilmaktadir. Bu sebeple limanda yer bulunmadigi yolunda sonradan ortaya -
atilan iddia mesnetsiz goriilmiistiir”. Y.TD. 12.2.1959 E.2383 K.473; Eris G.,
1990, sf.316 No:164; ... bilirkisi raporunda ruyet bozuklugundan bahsedil-
mekte ise de, gemi personelinin ifadelerinde ve seyir jurnalinde bu hususu teyit
eder bir bilgi mevcut bulunmadig gibi...” Y.TD. 21.6.1960 E.588 K.1814 Erig
G., 1990, sf.317 No:165; “... gemi jurnaline dayanarak diizenlenen bilirkisi
raporunun esas alinmasinda herhangi bir yanhshk yoktur”. Y. 11 HD.
17.2.1984 E.673 K.821; Eris G., 1990, sf.317 No:166; “...bu durumda tanik
sesi kabul etmedigine ve hatirlamadigini s6yledigine gore, bozma kararinin
bundan sonraki bolimiinde belirtildigi bigimde inceleme ve uygulama yapilmast
gemi jurnalinin tespitin yapildig: sirada gemide bulunmayip biiroda bulunmast
ve hemen iki giin sonra bir hirsizlik sonucu sadece bu gemi jurnalinin calinmig
olmasi ve usuliine uygun zayi belgesi alnmamig olmasi gibi hususlar da nazara
alinarak...”Y.11.HD.23.1.1986 E7480 K. 121 Erig G, 1990, s£.317-318 No:167.
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Gemi Jurnalinin iceriginin ne olacagi, Ticaret Kanununun 981.
maddesinde ayrintili olarak belirlenmistir. Gemi jurnalinin iceriginin
gercege uygunlugu asildir. Bu nedenle ¢esitli hallerde uyusmazliklar
icin delil sayilmakla beraber, aksi de her tiirlii delille kanitlanabilir.
Gemide yolculuk sirasinda meydana gelen olaylar,kazalar ve zararlar
jurnale kaydediilmenin yanisira varilan ilk limandaki mahkemeye de
bildirilip TTK. mad. 982-985 hiikiimleri uyarinca bir "deniz raporu"
duzenlettirilir. Deniz raporu (sea protest) olarak adlandirilan bu tespitin
aksi her tiirli delille kanitlanabilir. Bugiin uygulamada biiyiik
gemilerde gemi jurnali "giiverte jurnali" ve "makina jurnali" biciminde
iki ayn kayit seklinde tutulmaktadir.

§ 3
GEMI MULKIYETI

I. GENEL OLARAK

Hukuki bir kavram olarak miilkiyet, herhangi bir sey (mal)
tzerinde malik dedigimiz kisinin fiili ve hukuki tasarruf yetkisi
olduguna gore!40; gemi miilkiyetinden de, ayni gekilde bir gemi
tzerindeki fiili ve hukuki tasarruf yetkisi anlagilir. Bu anlamda bir
gemiye; malik olan kimse miilkiyet hukukunun genel hiikiimlerine gore
bu hakka dayanarak hukuk diizeninin ¢izdigi genel sinirlar icinde!4!
gemi tlzerindeki tasarruf hakkini diledigi gibi kullanir. Her tiirlii
karigmay1 6nleyebilecegi gibi, haksiz olarak gemiye el koyan herhangi
bir kimseye kars: istihkak davasi acabilir!42. Boylece bir geminin
maliki gemi iizerindeki tasarruf hakkina dayanarak; gemiyi satis

140 phak. Tuor P.:1948, sf.470.

141 pak Karahasan M.R., Miilkiyet Hukuku-Doktrin ve Yargitay Kararlari,
Istanbul, 1975, sf.9.

142 bak Kender R.-Cetingil E, 1992, st46 mealen; Gaga T, 1990, sf81; TK. mad.618.
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suretiyle baskasina devir edebilirl43, kiraya verebilir, gemi iizerinde
diledigi gibi bagkalar1 lehine rehin haklar kurabilir!44 ve hatta gemiyi
diger birine bagislayabilir.

Hukuki bakimdan miilkiyet konusu olan gemiler; her ne kadar
(icra ve iflas hukuku ve rehin hukuku kurallarinin uygulanmasindaki
bazi pratik diisiincelerle) tasinmaz (gayrimenkul) sayilirsa dal43; bu
istisnai bir durumdur. Gemiler, dinamik vasiflari itibari ile herseyden
once taginir (menkul) niteliktedirler!46: Gemilerden, yukarida dal47
belirtildigi iizere; sadece gemi siciline kayith olanlar taginmaz mal
(gayrimenkul) sayilarak sicile kayitlt bulunmayanlar taginir (menkul)
sayildigina gore!8 birinci grup gemilerin miilkiyet haklart bakimindan
genel olarak taginmaz miilkiyetine iligkin hiikiimler!49 ve tescil
‘edilmeyen gemiler icin de taginir miilkiyetine iliskin kurallar

143 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.46 mealen; Caga T., 1990, s£.83; Kalpsiiz
T.. 1971, sf.279; Tekil F., 1993, sf.48 dipnotu 70.

144 bk Kender R.-Cetingil E, 1992 sf.51; Cagia T,, 1990, 5£.95; Tekil F., 1993, sf.52.

145 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.51; Caga T., 1990, sf.96; Kalpsiiz T.
1971, sf.275; Tekil E., 1993, sf.41.

146 sicile kayith olmayan gemiler bakimindan ayni fikir igin bak. Caga T., 1990,
sf.86; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.47; Kalpsiiz T., 1971, sf.275; Tekil
F., 1993, sf.47 mealen. :

147 bak.§ 2, I, 4°de.
148 pak. 146 nolu dipnottaki atiflar.

149 gicile tescil edilmis olan gemiler bakimindan sozkonusu olabilen bu fikirde, bu
tescilin alelitlak tapu kiitiigiine tescilden farkli oldugu ve TTK. 868.maddenin
aciklig1 karsisinda bu tescilin ancak agiklayicr nitelikte oldugu belirtilmelidir;
nitekim bak. Kender R.-Cetingil E., 1992, sf46-47; Caga T., 1990, sf.84;
Doganay I., 1990, sf.2313; BasbuBoglu T., 1988, sf.1173; Eris G., 1990,
sf.161; “Gemi sicilinde kayith bir geminin temliki igin sahibi ile mal edinen
kimselerin kendi aralarinda anlagmalar yeterli olup devir icin ayrica gemi
siciline tescil sart degildir”. Y.1LHD. 28.6.1983 giin E.983/3280 K.983/3386;
Basbugoglu T., 1988, sf.1174 No.1285; “Gemi miilkiyet mefhumu Medeni

. Kanunun 618. maddesindeki miilkiyet kavraminin aynidir. Ancak gemi
miilkiyetinin iktisap ve ziyai hususunda deniz hukukunda 6zel hiikiimler
getirilmistir. TTK.nun 868. maddesine gore gemi siciline kayith bir geminin
temliki igin malik ile iktisap edenin miilkiyetin iktisap edene intikal edecegine
dair anlasmalari lazim ve kafidir. Bir tasarruf islemi olan bu anlasma herhangi
bir sekle tabi degildir.
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uygulanir!so,

Diger yandan miilkiyet hakkinin kapsami bakimindan; bir gemi
tizerindeki miilkiyet hakki o geminin (makine, kazan, uskur ve vingler
gibi) miitemmim ciizlerini de i¢ine alir!5!. Malikin gemi iizerindeki
temliki tasarruflarina geminin bundan ayr tutulmayan gemi teferruat: da
dehildir!52. Bundan bagka bir geminin tizerinde birden fazla kisinin
miilkiyet hakki da s6z konusu olabilir; yani kanun geregi (miras yolu ve
intikalde oldugu gibi) veya bir sozlesme ile (mesela satim sOzlesmesi)
gemi lizerinde birlikte miilkiyet (MK.nun 623 iincii vd. maddeleri
hiikiimlerine gére miisterek yahut 629. vd maddeleri hiikiimlerine gére
igtirak halinde miilkiyet) haklar1 dogabilir. Bu tiir miilkiyet iligkilerinde
Medeni Kanunun genel hiikiimleri uygulanacagi gibi, ortak mal olan
geminin malikler tarafindan ortaklasa bir sekilde deniz ticaretine tahsis
olunmasi halinde isletme bakimindan Ticaret Kanununun donatma
igtiraki ile ilgili 951 vd. maddeleri hiikiimleri uygulanir. '

Gemiler hakkinda, yukarida sozii gegen anlamda tasinir ‘veya
taginmaz miilkiyet hukuku kurallarinin uygulanmas: bakimindan Ticaret
Kanunumuzun 866.maddesi!>3; gemiler tizerindeki miilkiyet haklari ve

130 pak. Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.47; Caga T., 1990, sf.86;;, Kalpsiiz T.,
1971, sf.282.

151 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.46; MK.mad.619.

152 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, st.46; Caga T., 1990, sf.87; Tekil F., 1993,
sf.37; Doganay 1., 1990, sf.2315; Eris G., 1990, sf.165; Basbugoglu T.,
1988, sf.1176; MK.mad.621; bak sf.2, I, 5: “Davalilar (Ihsan Hiida) ismindeki
motorlarini davaci aliciya (bilciimle esyasi) ile birlikte sattiklarina nazaran,
4.000 liralik satig bedeline adi gegen gemiye ait olup satig tarihinde gemide
mevcut demirbas esya da aynen aliciya intikal edecegi igin, miktar ve
kiymetleri yazili 1086 lira deZerindeki demirbaglarin da gemiyle birlikte teslimi
iktiza eder..." Y.TD. 4.7.1950 giin ve E.5430/K.3191 Doganay I., 1990,
sf.2315 dipnotu 80",

153 bak.Caga T., 1990, sf.67; Doganay 1., 1990, s£.2310; Eris G., 1990, sf.158:
TK.’nun 866.maddesinde aynen “kanunda aksine hiikiim olmadikga bu kisim
hiikiimleri yalniz bir Tirk gemi siciline kayith bulunan -gemiler hakkinda
tatbik olunur. Bir Tirk gemi siciline kayith bulunan gemi iizerindeki
miilkiyetin iktisap ve ziyas ile Tiirk kanunlarina tabidir” denmektedir. Anilan -
maddede yazili bulunan “... bu kisim hiikiimleri...” deyimi ile ifade ettigi
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bunlari kisitlayan diger ayni haklarla ilgili hukuki iligkilerde
uygulanmas: gereken hiikiimler yoniinden bir ayirim yapmaktadir: Bu
onemli ayirimla; kanunda aksine hiikiim bulunmayan hallerde Ticaret
Kanununun 4. kitabinin gemiler tizerindeki miilkiyet ve diger ayni
haklar1 diizenleyen 4. kismi hiikkiimlerinin yalmz bir Tiirk gemisi
siciline kayitli bulunan gemiler hakkinda uygulanacagi
bildirilmektedir!54. Ticaret Kanununun bu (TK.866-945. maddeleri)
hiikiimleri, nitelikleri bakimindan tasinmaz hukuku kurallaridirlss.
Boylece taginmaz hukukuna iliskin kurallarin yalniz bir Tiirk gemi
siciline kayitlt bulunan gemiler hakkinda uygulanmas: gereklidir!>6;
zira bu hiikiimlerin uygulanabilmesi icin resmi bir sicil kaydinin varlig1
zorunludur!57, Bir Tiirk gemi siciline kayitli bulunmayan gemiler
iizerindeki miilkiyet iliskilerinde ise, yukarida sozii gecen kurallarin
uygulanabilimesi olanaksizdir!38. Buna gore haklarinda bu hiikiimlerin
uygulanmast gereken gemiler: Tescili zorunlu (yani TK.844.
maddesine gore on sekiz grostonilato ve daha biiyiik) Tiirk Ticaret
gemileri (TK.’nun 822.maddesinin 2.fikrasinin 1. ve 3.bentlerinde
ya_zﬂl olan) ve tescili zorunlu olmayip istege bagh bulunup da tescil
edilmis olan gemilerdir.

Diger yandan; bir Tiirk gemi siciline kayiti1 bulunmayan gemiler
tizerindeki miilkiyet haklari ve diger ayni haklar hususuda, Medeni
Kanunumuzun taginmaz mallara iligkin hiikiimlerin uygulanmasi
gerekirls?.

TK. nun 4.kisminda yer alan TK.’nun 892. maddesi hilkmii ile Tiirk Gemi
siciline kayitli gemilere miinhasir olup, yabanci gemilere uygulanamaz.
Yasanin bu hiikmii gozoniinde tutulmadan sikayetin reddolunmasi- isabetsiz
olmakla merci kararinin bozulmasi gerekmemistir”. Y.IID. 9.2.1973

8 E.1338/K.1188 Eris G., 1990, sf.158 No:51; TK.mad.866/1; GS Niz.mad.16
ve miiteakip.

154 Thidem.

155 pak.dipnot no: 152 atiflari.

156 pak.dipnot no:153 atiflar1.

157 pak.Doganay I, 1990, sf.2310; Eris G., 1990, sf.158; Caga T., 1990, sf.82;
TK.mad.866/2.

158 pak Doganay 1., 1990, sf.158; TK.mad.866/2.

159 pak.Caga T., 1990, sf.86; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.47.
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Gemi miilkiyeti, bir gemi lizerindeki fiili ve hukuki tasarruf
yetkisi olduguna gore; bu hakkin (veya kisaca gemi miilkiyetinin) el
degistirmesi (intikali) burada ilk Gnce incelenmesi gereken bir konudur.
Gemi miilkiyetinin el degistirmesi (intikali) cesitli sebeplere dayanabilir.,
Bu konudaki incelemeyi kolaylagtirmak icin deniz ticaret hukukunda
oteden beri yapilan klasik bir ayirmaya gore; gemi miilkiyetinin el
degistirmesi (intikali) sebepleri baslica iki biiyiik grupta ele
almmaktadir: 1) Gemi miilkiyetinin kamu hukuku sebepleri ile
intikalil60, 2) Gemi miilkiyetinin 6zel hukuk sebepleri ile intikalil61,

Il. GEMi MULKIYETININ KAMU HUKUKU
SEBEPLERIYLE INTIKALI

Burada s6z konusu olan hallerde; gemi miilkiyetinde ortaya cikan
degisiklikler, bir kamu hukuku kuralindan kaynaklanan idari bir isleme
dayanir!62. Bu sekilde olusan bir miilkiyet degisikligi; ozellikle savas
zamanlarinda savasan devletler tarafindan baz: ticaret gemileri hakkinda
alinan 6nlemlerin sonuclari olarak!63 veya normal barig zamaninda,
deniz tagimasinda islenen baz suglarin ceza yaptirimlarinin sonuglari
olarak goriiliir'®4. Simdi pozitif hukukumuzun bu konu ile ilgili baslica
kurallarin1 gézden gecirelim:

1- 10.7.1940 tarih ve 3894 sayili “Denizde Zapt ve Miisadere
Kanunu”nun 10.maddesine gore diisman deniz tagima araglari, 11.
maddesine gore de diisman deniz tagima araglarindaki diisman mallar
zapt ve misadereye (zoralima) tabidir!65. Ayni kanunun 14. ve
15.maddeleri hiikiimlerine gére tarafsiz deniz tagima araclari ile

160 bak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.50; Caga T., 1990, sf.87; Kalpsiiz T.,
1971, s£.272; Tekil F., 1993; Okay M.S., 1965, sf.176.

161 bak Kender R.-Cetingil E, 1992, s£.50; Caga T, 1990, sf.83; Tekil F., 1993, sf.47.

‘] 62 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.50 mealen: Caga T., 1990, sf.83; Okay
M.S., 1965, sf.176.

163 bak.Caga T., 1990, sf.83; Kalpsiiz T., 1971, sf.274; Okay M.S., 1965, sf.176.
164 bak Caga T.,1990, sf.83; Kalpsiiz T., 1971, s£272.
165 bak Kender R -Cetingil E, 1992, sf 50: Caga T, 1990, s£83; Kalpsiiz T, 1971, s£.273,

S
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bunlarm yiikleri savag kacagt mal veya savas kacagi deniz tagima araci
olarak bu maddelerde bildirilen kogullara aykiri olarak deniz
tastmacilifinda kullamlryorsa, yine zapt veya miisadereye (zoralima)
tabidirler!66. Ayni kanunun 31. ve 32. maddedeleri hiikiimlerine gore;
diisman savas gemilerinin refakatinde bulunan tagit araclari ile bunlarin
icindeki mallar da miisadereye (zoralima) tabidir67.

Yine aym kanunun 47.maddesine gore; belgeleri diizgiin olmayan
tagit araclari da zapta tabidirler!68. Kanunun 79. maddesine gore;
zaptolunan tagit araglarnin ve mallarin miisaderesi (zoralimi) bir “Deniz
Miisadere Mahkemesi” kararina dayanir ve bu karara karsi, ayni
kanunun 143 vd., maddeleri hiikiimlerine gore Yiiksek Deniz Miisadere
Mahkemesinde itiraz edilebilir!6® ve miisadere yolu ile el konulan
gemiler devletin miilkiyetine gectigi gibi, bu gemiler iizerinde Ggiinci
kisilere ait ayni haklar, gemi alacaklilarinin haklar1 ile rehin haklar1 da
- ortadan kalkarak sona erer.

-92- Tiirk Ceza Kanununun zapt ve miisadereden bahseden 36.
maddesi hiikmiince, cezal kovusturmayi gerektiren eylemlerde
kullanilan ya da kullanmak iizere hazirlanan esya, eylemle ilgileri
bulunmayan kimselere ait olmamak kosulu ile ve ikincil bir ceza
niteliginde olmak iizere zapt ve miisadere edilir!’?. Miisadere usuliine
iligkin kurallar, Ceza Muhakemeleri Usulii Kanununun 392. vd.
maddeleri ile belirlenmestir. Boylece; ornegin denizde haydutluk,
yagma, hatta kadin ticareti vs. gibi cezai bakimdan kovugturmay:1
gerektiren suclarin islenmesine tahsis edilen veya bu suclarin
islenmesinde kullanilan ticaret gemileri, bu eylemlerin niteliklerine gore
belirlenecek cezaya ek olarak bu genel hiikiimlere gore zapt ve
miisadereye tabi esyadan sayilir.

166 pak.3894 sayili kanun mad.14, 15.

167 pak. Kalpsiiz, 1971, sf.274.

168 pak.§ 2, IV, 6.

169 pak Kalpsiiz T., 1971, sf.274.

170 phak Kalpsiiz T., 1971,.5f.272; Caga T., 1990, sf.83.
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Bundan bagka yine ayn1 konuda; Kacakeiligin Men ve Takibine
Dair 1918 sayili kanunun 47. maddesine gore: kacak esya naklinde
bilerek kullanilan deniz nakil vasitalari miisadere edilir. Burada
zoralima esas olan "bilerek kullanma" nitelemesindeki "bilme" durumu
geminin donatani veya sahibine ait olmasi gerekirken,uygulamada
(diger tasit araclarindaki siiriiciiye esit sayilan) kaptanin durumu
bilimekte olmasi hali zoralim icin icin yeterli gortilmektedir ki, kaptanin
donatani temsil ettigi diisiiniilse bile bu kanunun yanlis yorumlamasina
dayanan bu uygulama tarzinin Anayasal" "cezalarin kisiselligi ve
kanuniligi" ilkeleri ile bagdastig1 séylenilemez. Zoralimi gereken bu
gemiler ilgili giimriik idaresine teslim edilerek ayni kanunun
48.maddesi hiikmiine gore acik arttirma ile sattirilabilir.

Suclarin agik denizlerde veya yabanci liman ve karasularinda
‘Tiirk ticaret gemilerinde islenmesi veya boyle bir geminin arac olarak
kullanilmasi halinde yetkili mahkeme:; sugun islenmesinden sonra gemi-
nin Turkiye’de ilk ugradig1 yer veya baglama limani mahkemesidir.

3- Mahcuz veya rehinli mallarin maliklerinin rizalarina
bakilmaksizin cebri icra yolu ile paraya ¢evrilmesi yoluyla satilmasi
durumunda miilkiyette dogan degisiklikler de bir kamu hukuku kuralina
dayanur. Zira; bilindigi tizere, icra ve iflas hukuku kurallari nitelikleri
bakimindan kamu hukuku kurallaridir. Bundan dolayi, gemi
maliklerinin borglar nedeniyle gemileri hakkinda haciz yoluile yapilan
icra takipleri veya rehinli gemilerin cebri icra yolu ile satig1 suretiyle
rehnin paraya gevrilmesi sonucunda bu gemiler iizerinde ortaya cikan
miilkiyet degisiklikleri de kamu hukuku kuralindan kaynaklanan bir
idari isleme dayanmaktadir.

Icra ve Iflas Kanununun 136.maddesi hiikmii, bu kanunun
mahcuz mallarin satig suretiyle paraya cevrilmesi hakkindaki 4. fasil
hiikiimlerinin uygulama alanini gemilere yaymaktadir. Bu maddeye
gore: “Gayrimenkul mallarin satigina ait hiikiimler, gemi siciline kayitl
gemiler hakkinda da tatbik olunur. Bu hiikiimlerde gegen (tapu sicili)
tabirleri, gemi sicilini ve (irtifak hakk:) tabiri ise sicile kayith gemiler
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{izerindeki intifa hakkini anlatir”. Icra ve Iflas Kanununun 144.
maddesine gore de “Gemi siciline kaytl bir gemiyi paraya geviren icra
dairesi onun iizerindeki ipotek ve intifa haklarina ait kayitlarin sicilden
terkin ve nakillerini de yaptirr™.

Gemiler hakkinda yapilan haciz takipleri ile gemi rehinlerinin ne
suretle paraya cevrilecegi konular1 hakkindaki daha fazla bilgi, ileride,
gemi ve yiik alacaklan konusunda yer almaktadur!7!.

4- En son olarak Tiirk Bayrag: ¢ekme hakki olmadig: halde
(TTK.’nun 823 ile 826. maddelerine aykir: olarak) ceken veya Tiirk
Bayragi cekmesi gerekirken diger bir devletin bayragimni ¢ceken geminin
kaptan1 veya bu davraniglar1 yasaklamamis olan donatani haklarida
uygulanan ceza yaptirimlarinin yanisira, “geminin sucluya ait olup
olmadig1 gozetilmeksizin miisaderesine de karar verilebilir”!72. Ticaret
Kanununun 832.maddesinde yer alan geminin miisaderesine iligkin bu
hiikiim; her ne kadar 6zel' hukuk hiikiimlerini igceren Ticaret
Kanunumuzda bulunmakta ise de, miisadereye iligkin olmasi
bakimindan niteligi geregi bir kamu hukuku kuralidir. Miisadere Tiirk
Ceza Kanununun 36. ve Ceza Usulii Muhakemeleri Kanununun 392.
vd maddeleri hiikiimlerine gore gergeklestirilir.

III. GEMi MULKIYETININ OZEL HUKUK
SEBEPLERIYLE INTIiKALI

: ‘Burada sozkonusu olan hallerde; gemi miilkiyetinde olusan
_ degisiklik bir ozel hukuk kuralina ve ¢ogunlukla da bir hukuki
isleme dayanmaktadir!7?. Gemi miilkiyetinin intikaline dayanak olan

171 bak.§ 26, 1T, ve IIL ‘

172 bak.Caga T, 1990, s£.60; Kalpsiiz T., 1971, $.272; Doganay L., 1990, sf.2279;
Tekil F., 1993, sf.51.

173 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.46; Caga T., 1990, sf.83; Kalpsiz T.,
1971, sf.279; Doganay 1., 1990 sf.2311; Erig G, 1990 sf.161 mealen.
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bu hukuki islem bir satig s6zlesmesi!74, bir trampa islemi!73, bir ingaat
sozlesmesi'7® veya bir bagislama!?? veyahut 6liime bagli bir islem!178
olabilecegi gibi, mirasta halefiyet yolu ile!79 veya kazandirici zaman
agtmu yollart ile de!80 gemi miilkiyeti intikal edebilir. Bagislama (yani
hibe) yolu ile bir gemi miilkiyetinin devri ¢ok istisnai bir haldir. Oliime
bagli bir tasarruf yolu ile gemi miilkiyetinin devri bir vasiyetname!8!
veya miras sozlesmesil82 diizenlemek sureti ile yapilabilir. Mirasta
halefiyet yolu ile gemi miilkiyetinin intikali ise bir gemi malikinin
oliimii halinde, mirasbirakan gemi malikinin terekeye dahil biitiin
mallarinin Medeni Kanunun 539. vd., maddeleri hiikiimlerine gore
mirasgilarina gecmesiyle bu mallar arasinda bulunan gemilerin de bu
tereke ile birlikte mirascilar arasinda paylagtirilmasi hallerinde
sozkonusu olur. Mirasin paylastirilmasi suretiyle terekenin tasfiyesi
hususunda Medeni Kanun hiikiimlerine gore yapilan iglemler, burada
gemi miilkiyetinin miras¢ilara gecmesinin hukuki dayanagidir.

Gemi miilkiyetinin intikali konusunda yukaridan beri kisaca
belirtilen 6zel hukuk sebeplerinden deniz ticaretinde en cok
- rastlanilanlar1 ve dolayisiyla en 6nemlileri; satig sozlesmesi ve bazi
hallerde (bunun 6zel bir tiirii olarak da kabul edilebilecek) trampa,
ingaat sozlesmesi veyahut kazandirici zaman agimu halleridir.

<

174 bak. Caga T., 1990, sf.83: Kalpsiiz T., 1971, s£.279; Tekil F., 1993, sf.47:
Eris G., 1990, sf.161; BK.mad.182-231, TK.mad.868-871. '

175 bak.Caga T., 1990, s£.83; BK.mad.232-233: TK.mad.868 vd.
176 bak.Caga T., 1990, sf.83; BK.mad.355-371.

177 bak BK.mad.234-237; TK.mad.868.

178 bak Kalpsiiz T., 1971, s£.279; MK.mad.449 vd.: TK.mad.868.
179 bak Eris G., 1990, sf.161 miealen; MK.mad.539 vd.

180 bak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.48: Caga T., 1990, s£.90; Kalpsiiz T.,
}971, sf.279; Tekil F., 1993, sf.49; Okay M.S., 1965, sf.171-172; Doganay
L, 1990, sf.2318; Eris G., 1990, sf.168; TK.mad.872-873.

181 hak MK .mad.478 vd.
182 hak MK.mad.492 vd.
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1- Satis Sozlesmesiyle Devir Ve Teslim

Burada gemi miilkiyetinin intikalindeki hukuki dayanak, bir satig
sozlesmesidir. Geminin maliki (sahibi) belirli bir bedel kargiliginda
gemi miilkiyetinin intikal edecegine dair, satict sifat: ile alict ile bir
anlagsma yapar. Bu anlagmanin gecerli olabilmesi i¢in ilk 6nemli kosul,
taraflarin Medeni Kanunun 10. maddesi anlaminda “tasarruf, muamele
ehliyeti’ne sahip olmalaridir. Diger yandan bu anlasma bir sozlesme
olduguna gore genellikle sdzlesmelerin yapilmasinda; bu sdzlesmelerin
meydana gelebilmeleri igin varliklari zorunlu kosullarm, gemi
satislarinda da bulunmasi zorunludur. Bu nedenle, Bor¢lar Kanununun
sozlesmelerin kurulmasina iligkin (1- 10.maddeleri) hitkimleri gemi
satis sozlesmelerinde de uygulanir. Bundan bagka gemi miilkiyetinin
satig yolu ile devri ve intikali konusunda yapilan sézlesmelerde,
taraflarin karsilikli ivazlar: arasinda agik bir oransizlik, yani “gabin”
veya hata ve hile gibi rizay1 bozan hallere de rastlanur. Zira; bugitinkil,
modern gemi teknigi, gemilerin gercek degerlerinin belirlenmesini uzun
muayene, kontrol ve deneme yapilmasina bagli kilmakta, bazi hallerde
ise 6nemli sayilacak bircok teknik nitelik bozukluk ve diisiikliikleri
satistan once yapilan denemelerle dahi anlagilmamaktadir.

Bu sebeplerin etkisi altinda yapilan gemi satiglarinin (s6zlesmenin
icerigi bakimindan) taraflarin kargilikli ivazlari (yani satig konusu
geminin gercek degeri ile satig bedeli) arasinda oransizlik bulundugu
taktirde ve diger belirli kosullarin da varlig1 halinde Bor¢lar Kanununun
21.maddesi hiikmii uygulanabilecegi gibi; satig konusu olan geminin
(mesela sinifi, insa tarihi veya hiz gibi) 6nemli nitelikleri hakkinda hata
veya hile s6z konusu olan hallerde de Bor¢lar Kanununun bu husustaki
(23-31 inci maddeleri) genel hiikiimleri uygulanabilir.

Geminin satis yolu ile miilkiyetinin intikali hakkinda.gemi maliki
(sahibi) ile alicinin yaptiklari, sézlesme, igerigi yani taraflara verdigi
haklar ve yiikledigi borglar ve yiikiimliliikler bakimindan, Borclar
Kanununun satig sézlesmesini iligkin genel hiikiimlerine tabidir.
Borclar Kanununun 182. maddesine gore; satici, satilan seyi alicinin
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odemeyi taahhiit ettigi belirli satig bedeli karsiliginda aliciya teslim ve
miilkiyetini ona gec¢irmek yiikiimliiliigii altina girer. Burada satis1
sozkonusu olan, yani aliciya teslim ve miilkiyetinin gecirilmesi gereken
mal gemidir.

Gemilerin ise, ¢ogunlukla sézlesmenin yapildig: sirada seyir
halinde, bazen de ingaat tezgahlarinda ve dolayisiyla satis s6zlesmesinin
yapildigi yerden uzakta bulunabilmeleri (dolayisi ile sézlesmenin
yerine getirilmesinin 6zelligi) sebebi ile; gemi malikinin gemiyi aliciya
teslim ve miilkiyetinin ona gegirilmesi borcunun yerine getirilmesindeki
zorluklarin giderilmesi ve bu yiizden dogabilecek uyusmazliklarin
onlemesi amaci ile, bu ozellikleri gozéniinde tutan kanun koyucu;
gemilerin el degistirmesinde miilkiyetin sadece bir sozlegme hiikkmii ile
gegebilecegi prensibini benimsemistir!83,

Ticaret Kanununun 867.maddesine gére; bir Tiirk gemi siciline
kayitl bulunmayan geminin veya yapinin devrinde sdzlesen taraflar
sadece sozlesme ile miilkiyetin gececegini kararlastirmislarsa, miilkiyet,
zilyetli§in (elmenligin) devrine gerek olmaksizin devralana gecer!84,

Ticaret Kanununun 868.maddesine gére de; gemi siciline kayith
bulunan bir geminin el degistirmesi icin malik ile satin alanin,
. miilkiyetin satin alana gececegi konusunda anlagmalar1 gerekli ve
yeterlidir!®S. Gemi ve gemi paylarinin devrine iligkin!86 sizlesme
Alman Hukukunda oldugu gibi!87 bizde de yazili bir sekle bagli

183 bak.Caga T, 1990, sf.84; Kender R.-Cetingil E, 1992, st46; Tekil F., 1993, sf.47;
Kalpsiiz T., 1971, s£305, Doganay L., 1990, sf.2313; Eris G., 1990, s£161; Ba§bugoglu
T., 1988, sf.1173; “TK.nun 868.maddesi gemi sicilinde kayitli geminin temliki
igin malik ile iktisap edenin miilkiyetin intikaline 111§km anlagmalarini yeterli
saymig ise de, bu temlikin sicile tescili igin resmi veya noterden tasdikli bir
belgenin varligini zorunlu saymustir. Iki taraf arasinda yapilan satigin iiciincii
ki§'1ye dermeyani icin bu igletmenin gemi siciline tescili sarttir”,

184 Ibidem; TK.mad.868/1; MK.mad.633, 930; GS.Niz.mad.27, 86 ve 99.

185 bak Eris G., 1990, sf.161; Doganay 1., 1990, s£.2313; Basbugoglu T., 1988, sf.1173.

186 pak. § 8, I, 1V.

187 bak.Abraham H.J. Das Seerecht, Berlin, 1936, sf.37.
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degildir!88 ve miilkiyetin intikali icin geminin ayrica alictya teslimi ve

gemi siciline tescili gibi, satilan seyin miilkiyetinin Medeni Kanununun
genel hiikiimlerine gore devrindeki zorunlu unsurlarin varligi sart
degildir. Buna karsin Ingiliz ve Fransiz Hukuklarinda gemilerin satis
yazili sekle baghdir!®. Bilindigi lizere yazili sekil; anlasmadan 6nce
taraflari iyi diislinmeye sevkettigi ve sozlesmeye aciklik sagladigi gibi,
yazih belge ozellikle sozlésmenin yapilmis oldugu hakkinda 6nemli bir
delil oldugundan Almanya’da oldugu gibi bizde!®? de uygulamada
gemilerin satig islemleri yazili bir sdzlesme ile yapilmaktadir. Gemi
miilkiyetinin satin alana gececegi hakkinda yapilan anlasmaya ragmen
yazili sozlesme diizenlenmesine yanagmayan taraflarm kotiiniyetle
sozlesmenin ihlaline kalkigmalarini onlemek icin, taraflardan her biri
Ticaret Kanununun 867 ve 868.maddeleri hiikiimlerine dayanarak,
giderlerini karsilamak kosulu ile kendisine devre iliskin resmi veya
imzas1 noterce onayli bir senet verilmesini isteyebilir!9!.

Gemi miilkiyetinin satig sozlesmesi ile intikalinde, bu devir ve
temlikin, geminin teferruatini da kapsayip kapsamayacagr konusu 6zel
bir 6nem tasir!92. Miitemmim ciiziiler izerinde ayr1 bir miilkiyet hakki
s6z konusu olamiyacagi icin!93 geminin devir ve temlikinin daima
miitemmim ciiziileri de kapsamasi dogaldir'94. Yani gemiler satig
yoluyla devir ve temlik edilirken bunlarin kazan, makine, uskur vb.
gibi kisimlar da birlikte yeni malike gecer ve ozellikle, devir ve temlikte

188 bak Eris G., 1990, sf.161; Bagbugoglu T., 1980, sf.1173; Doganay I., 1990,
sf.2314; Kalpsiiz T., 1971, sf.305; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.46; Caga
T., 1990, sf.84.

189 pak, Wiistendorfer H., 1950, sf.76; Chorley-Giles,1988,sf.37 vd.; Rodiere R.,
1964, st. 54. :

190 bak. Abraham H.J., 1936, sf.37.

191 pak.Eris G., 1990, sf.161; Basbugoglu T., 1980, sf.1174; Doganay I., 1990,
st.2314; Kalpsiiz T., 1971, sf.306; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.47; Caga
T., 1990, sf.84.

192 pak. § 2,1, 5, b; § 3, L.
193 bak.Tuor P., 1948, sf.479.
194 pak. § 3,1 ; Eris G., 1990, sf. 165.
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eski malikin bunlar iizerinde bir “miilkiyeti muhafaza kaydi”
(Eigentumsvorbehalt) sézkonusu olamaz. Buna karsin; geminin
teferruati icin sorun bu kadar basit degildir: Teferruat, esas esyadan ayri
olarak devir ve temlik cdilebilecegi gibi, asil seyin temlikinde teferruatin
miilkiyeti de muhafaza edilebilir!®. Medeni hukukun teferruata iligkin
bu genel kurallari, gemilerin satig yolu ile devir ve temlikinde de
gegerlidir. Uygulamada normal olarak gemilerin devir ve temlikinde,
bunlarin demirbag defterinde yazili teferruatlarinin miilkiyeti de asillari
ile (yani gemilerle) birlikte yeni malike geger. Bununla beraber, yapilan
satiy sozlesmesinde teferruattan bazi kisimlarin miilkiyetinin sakl: -
tutuldugu gibi kayitlara da rastlanmaktadir. Bu halleri Kanun koyucu da
gozoninde tutmustur. Ticaret Kanunumuza gore: “Taraflarca aksi
 kararlagtirilmig olmadikca iktisap eden, geminin miilkiyeti ile birlikte,
iktisap aninda mevcut ve temlik edene ait olan teferruatin miilkiyetini de
iktisap eder”196, Boylece, taraflar bu hiikme gore, geminin teferruatinin
tamaminin veya bazi kisimlarinin miilkiyetinin temlik edenin
miilkiyetinde kalacagim veya diger bir baska iigiincii kisiye temlik
edildigini her zaman kararlagtirabilirler. Diger yandan; geminin
teferruati ile birlikte temlikinde, esasen temlik edenin miilkiyetinde
olmayan veya liciineii kisilere ait (6rnegin rehin veya intifa hakk: gibi)
haklarla kisitlanmug bulunan gemi teferruatini lyiniyetle ve malik olmak
lzere teslim alan yeni malik, teslim anindan itibaren bu teferruatin
miilkiyetini de iktisap eder ve bu hususta Medeni Kanununun 687, 901
902 ve 904 iincii maddeleri hiikiimlerinin uygulanmasi gerekirl97,

Satig sozlesmesi ile gemi miilkiyetinin intikalinde; yeni malikin
bazen sozlesmede goriilen teknik niteliklere sahip olmamasi (dolayisi ile
degerinin diisiik olmas1) veya tictincii kisilerin gemi iizerinde hak iddia
etmeleri gibi tehlikelerle kargilastig1 da goriilmektedir. Alict durumunda

193 bak.Caga T., 1990, sf.87; Tuor P., 1948, s£.480.

196 bak.Eris G., 1990, sf.165; Basbugoglu T., 1988, sf.1176; Doganay I., 1990,
sf.2315; Kalpsiiz T., 1971, sf.311:”bilciimle esyasiyla satilan bir gemi
satisinda demirbag esya da dahildir. Y.TD. 4.7.1950, E.5430/K.3191; Eris G.,
1990, sf.166 No:58”.

197 bak Eris G., 1990, sf.165; Kalpsiiz T., 1971, sf.311; Caga T., 1990, sf.88.
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olan geminin yeni malikini bu tehlikelerden korumak amaci ile Kanun
koyucu her iki hal i¢in de doktrinde saticinin” ayiba ve zapta karsi
teminat (tekeffiil) ylikiimlaligi", (Sachgewaehrleistungspflich und
Rechtsgewaehrleistungspflicht) diye adlandirilan!®8 satici durumunda
olan eski malikin sorumlulugu esasini kabul etmistir.

Hukuki teminat (Rechtsgewaehrleistung) konusunda Borglar
Kanunumuzun 189.maddesine gore; geminin eski maliki satilan
geminin bir liclincii kisi tarafindan satig sézlesmesinin yapilmasi aninda
var olan (miilkiyet rehin vs.gibi) ayni bir hak sebebi ile tamamen veya
kismen zaptedilmesinden , alici yeni malike karsi sorumlu ve
yiikiimliidiir!®9. Yeni malik satig aninda tigiincii sahsin haklarindan
haberdar idiyse, eski malik sadece tekeffiil ettifi husustan
sorumludur?%, Eski malik iiciincii sahsa ait olan hakki bilerek gizledigi
takdirde, sorumlulugunun kaldirilmasi veya sinirlandirilmasi yolunda
yapilan satis stzlesmesi hiikiimleri gegersizdir20l. Yine Borglar
Kanununun 190.maddesi hilkmiine gore; satilan geminin zapti ile
kisitlanan yeni malik, hak iddia eden ii¢iincii kigi tarafindan kendisine
kars1 acilan davay: satici eski malike ihbar etti8i takdirde bu, durumun
gereklerine gore ya yeni malik lehine davaya miidahil sifatiyle katilmak
ya da alici malik yerine gegerek iiciincii kisiye karst hasim durumunda
davayi takip etmek zorundadir?02. Alici tarafindan ihbar yapildig:
taktirde, dahi; dava hile veya agir bir hatasi bulunmamasi kaydi ile
alicinin aleyhine sonuclanirsa, karar, satici eski malik hakkinda da
hiikiim ifade eder?03. Alici davay: zamaninda ihbar etmisse, davay:
normal olarak takip etmek sureti ile kazanabilecegini kanitlamas: ile

198 pak Guhl T., Das schweizerische obligationen zecht 3.Aufl. Ziirich, 1944,
sf.234 vd. i

199 pak. BK.mad.189/1.
200 pak, BK.mad.189/2.
201 pak. BK.mad.189/3.
202 bak BK.mad.190/1.
203 pak BK.mad.190/2.
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satic1 eski malik sorumluluktan kurtulur?04. Geminin tamamen zapt
olunmas: halinde satig kendiliginden ortadan kalkar ve alici, Borglar
Kanunu’nun 192. maddesinde yazili oldugu sartlar altinda satic1 gemi
malikinden, verdigi bedeli faizi ve bu yiizden ugradig1 zararin tazminini
isteyebilir. Geminin kismen zapti veya eski malikin tekeffiil ettigi
(rehin, irtifak veya intifa hakk: gibi) ayni bir yiikiimliiliikle kisitlandigi
hallerde ise, alict Bor¢lar Kanunu’nun 193.maddesi uyarinca sadece bu
ylizden ugradigi zararin tazminini isteyebilir205. Alicinin bu durumu
bilmesi halinde satig sézlesmesini hig yapmayacagi anlagilabiliyorsa,
sozlesmenin feshi dahi istenebilir206.

Satici gemi malikinin ayni teminatindan (Sachgewaehrleistung),
saticinin satilan geminin nitelikleri bakimindan kullanilisi, denize ve
sefere elverisliligi hususundaki garanti yiikiimliiligi ve dolayisiyla
sorumlulugu anlasilir?97. Borglar Kanununun 194.maddesi hiikmiince;
satict malik, aliciya karg1 satilan geminin bildirdigi ve soz verdigi
niteliklerini tekeffiil ettigi gibi, maddi veya hukuki bir sebeple geminin
kiymetini veya saglayacagi cikarlar 6nemli 6lciide azaltan ayiplarinin
bulunmadigini da garanti eder?8. Satict malik, geminin bu ayiplarinin
varligin bilmese bile bunlardan sorumludur2%®. Borglar Kanununun
196.maddesi hiikmiine gére; satici malik, satilan geminin ayiplarini
alicidan hile ile gizledigi taktirde, satig s6zlesmesinde yer alan ve
garanti hiikmiinii ortadan kaldiran ya da sinirlayan kosullar gecersizdir.
Borglar Kanununun 198.maddesi hiikmiince alici, satilan gemiyi olanak
dogar dogmaz inceleme ve muayene etmekle yiikiimlii olup, geminin
satict malikin garanti ettifi niteliklerinde bir ay1p goriince derhal saticiya
bildirmesi gereklidir?!0. Satg sézlesmesinin yapilmasi sirasinda bagka

204 bak BK.mad.190/3.

205 bak BK.mad.193/1.

206 pak.BK.mad.193/2.

207 bak.Gulh T., 1944, sf.237; yukarida § 2, I, 3.
208 pak BK.mad.194.

209 pak.BK.mad.194/1.

210 pak.BK.mad.198/1.
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bir yerde (yani seferde veya insaat tezgahlarinda)2!! bulunan gemi
iizerinde ayip iddia eden alicinin, geminin varmasindan sonra zaman
gecirmeksizin durumu Borclar Kanununun 201 inci maddesinin 2 nci
fikrasi anlaminda tespit ettirmesi gerekir. Boyle bir tespit, Hukuk
Mahkemeleri Usul Kanununun 368 inci vd., maddeleri hiikiimlerine
gore agilacak bir tespit (delillerin tespiti) davas: ile yapilabilir. Bu
yiikiimliiligiinii yerine getirmedigi takdirde alici, satilan gemiyi kabul
etmig sayilir2!2. Bor¢lar Kanununun 197. maddesi hiikmiine gore;
satic1 gemi maliki, alicinin bilgisi dahilinde bulunan ayiptan sorumlu
olmadig: gibi gemiyi yeterli derecede incelemekle farkedebilecegi
ayiptan da, ancak bunun var olmadiginin garanti edilmesi halinde
sorumludur. Satici ayiba karsi garanti yiikiimliligiini yerine
getirmezse su hiikiimler uygulanur:

Borglar Kanununun 202.maddesi hiikmii uyarinca alici; satici
malikin tekeffiil (garanti) ettii geminin niteliklerinin- s6zlesme
kosullarina uygun olmadigi (yani kanuni deyimle ayipli oldugu) zaman
tamamen serbest olup; dilerse satis konusu gemiyi redde hazir oldugunu
beyan ederek satigin fesh edilmesini ya da gemiyi alikoyarak degerinin
noksant kar§111§1nda bu noksanlik miktarinda satig bedelinin indiril-
mesini dava eder.

Alici satisin feshini dava ettigi taktirde, hakim, durumu
degerlendirerek satisin feshini zorunlu gormiiyorsa, sadece satis bede-
linin indirilmesine karar verebilir?!3. Gemilerin nitelikleri bakimindan
burada Borglar Kanununun 'satilanan degistirilmesine (tebdil) iligkin
203.maddesi hiikkmii uygulanmaz. Satis konusu geminin tesadiifen
- veya -teknik niteliklerindeki- ayip ve noksanlar sonucu yok olmas: ya
da hasara ugramas halinde alici, yine ayip sebebiyle satisin feshini
isteyebilir2!4, Satigin ayip scbebiyle feshi halinde alici, eski malike

211 pak Yukarida.sf.36

212 pak BK. mad.198/1.
213 pak BK.mad.202/2.
214 pak BK.mad.204.
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gemi ile birlikte gemiden saglamis bulundugu (navlun alacaklari
vs.gibi) biitiin menfaatleri de iade etmekle yiikiimliidiir. Bu hususta
feshin hiikiimlerine ait Bor¢lar Kanununun 205.maddesi uygulanir.

Gemilerin satig yolu ile devir ve temlikinde yarar (nef’i) ve hasar
hususunda Borc¢lar Kanununun 183.maddesinin genel hiikiimleri
uygulanir?15. Yani aksi kararlagtirilmamigsa satis sézlesmesinin
yapilmasi . anindan itibaren satilan gemi lizerindeki yarar (nef’i) ve
hasar yeni malik aliciya aittir2!6. Satig s6zlesmesi ileride gerceklesecek
bir bir sarta bagli ise, gemi iizerindeki yarar (nef’i) ve hasar ancak bu
sartin gerceklesmesi anindan itibaren yeni malike gecer2l7. Ancak;
Ticaret. Kanununun 870.maddesi hiikmiince geminin seferde
bulundugu sirada temlikinde, temlik eden (eski malik) ile iktisap eden
(yeni malik) arasindaki iligkide bu yolculugun kar ve zararlari, aksine
bir anlagma bulunmadig taktirde yeni malikindir2!8. Geminin yeni
malik tarafindan teslim alinmasi igin belirli bir giin kararlastirildigi
taktirde, sozlesmede aksine bir hiikiim olmadikca, nef’i ve hasar ancak
kararlagtirilmis olan bu giinden itibaren yeni malike intikal geger219,

Ticaret Kanununun 871.maddesi hilkmiine gore; bir geminin
temliki, temlik eden eski malikin tigiincii kisilere olan kisisel borglarini
etkilemez?20. Kanun koyucunun bu kurali koymaktaki amaci kuskusuz
bor¢lu gemi sahiplerinin kotiiniyetle mallarini alacaklilardan

215 pak.Caga T., 1990, sf.88; Eris G., 1990, sf.166; Doganay 1., 1990, sf.2316;
Kalpsiiz T., 1971, sf.286; Basbugoglu T., 1988, sf.1177; TK.mad.870/..

216 fpidem.

217 pak BK.mad.183/3

218 pak Bris G., 1990, sf.166; Doganay 1., 1990, sf.2316; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1177; Caga T., 1990, sf.88; TK.mad.870.

219 pak Eris G., 1990, sf.166; Doganay I., 1990, sf.2317; Basbugoglu T., 1988,
sf.1177; sunu belirtelim ki, bir fikre gore TK.nun 870/2’de yeralmis hiikmiin
tatbik edilmesi i¢in geminin miilkiyetini teslim ile intikal ettigi hallerde
sozkonusu olmaktadir. Miilkiyet sadece anlagma ile ve teslimden evvel gecmis

. oldugu ahvalde nef’i ve hasar da intikal etmis oldugundan TK.870/2’nin
uygulanmasi olanaksizdir. Caga T., 1990, sf.88; TK.mad.870/2.

220 bak Eris G., 1990, sf.167; Doganay 1., 1990, sf.2317; Basbugoglu T., 1988,
sf.1177; TK.mad.871.
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kacirmalarini engellemektir. Bunun sonucu olarak malikin alacaklilari
satig yolu ile devir ve temlik edilen gemi hakkinda haciz yoluyla takipte
bulunabileceklerdir. Bu taktirde ise, yeni malikin giivencesi yukarida
sozii gegen??! saticimin ayni teminat (tekeffiil) yiikiimliliigiine iliskin
hiikiimlerdir.

Geminin satis suretiyle devir ve temlikinde gemi iizerindeki
miilkiyet hakkinin intikali de gemi siciline tescil olunur. Bu tescil, on
sekiz grostonilato ve daha biiyiik gemiler i¢in zorunludur?22. Gemi
Sicil Nizamnamesinin 63.maddesinin 5.bendi hiikmiince, gemi siciline
ayrica iktisap (satig,bagis vs.) sebebinin de yazilmasi lazimdir.

Gemi miilkiyetinin intikalinin, taraflar arasindaki bir trampa
islemine dayanmasi halinde de; satis islemine iliskin olarak yukarida
sozii gecen hiikiimler trampa icinde gecerlidir?23. Bununla beraber;
trampa sozlesmesi yolu ile gemi miilkiyetinin intikali ¢ok istisnai bir
durumdur. :

2- Ingaat Sézlesmesi Ve Miilkiyetin Devri

Yeni insa edilmekte olan (insaat halindeki) gemiler iizerinde
miilkiyet edinimlerinde dayanak bir ingaat sézlesmesi’dir. Zira
gemi ingaat tezgahlar pek istisnai olarak kendi hesaplarina ve bizzat -
kendi gemilerini insa ederler. Bizde de gemi ingaat: giinden giine
gelistigi icin bu konu ayrica onem kazanmaktadir. Bizde ingaat
sozlesmeleri (Bor¢lar Kanununun 355. vd maddeleri uyarinca) Eser
Sozlegsmesi hitkiimlerine tabidir. Ancak gemi ingasi tamamu ile teknik ve

221 pak.sf.39 vd.

222 bak Erig G., 1990, sf.138; Doganay 1., 1990, sf.2288; Basbugoglu T., 1988,
sf.1177; Tekil F., 1993, sf.44; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43; Caga T.,
1990, sf.64; Kalpsiiz T., 1971, sf.209; “Istihkaka konu gemi tonilatosu
TK.nun 844.maddesine gore, gemi siciline tescili zorunlu olup sicilde miiflis E.
Kollektif Sti. adina tescillidir. Davacinin temlik eden miiflis sirket alacaklila-
rina kargt 10.6.1975 Tarihli haricen ve adiyen diizenlenmis suretle gemiyi satin
aldi@1 iddiast TTK.nun 891, 884 ve 886.maddeleri ile gemi sicili icerigine gére
kabul edilemez. Y.15.HD. 15.3.1984, E.349/K.891 Eris G., 1990,sf.138 No:47.

223 pak BK.mad.232.



68 ' GEMI

ozel bir uzmanlk gerektiren bir daldir. Bundan dolay: gemi ingaati, bu

bransta tam uzmanlik sahibi gemi ingaat firmalar tarafindan yapilmakta

ve gemi ingaatinda kullanilan 6zel nitelikli malzeme de ¢ogunlukla bu
firmalar tarafindan temin edilmektedir.

Insa halindeki, yani insaat tezgahlarinda bulunan gemiler iizerin-
deki miilkiyet hakki, kural olarak heniiz miiteahhit ingaat firmalarina
aittir ve ancak gemilerin siparis edene teslimi ile miilkiyet haklar: da
yeni malike gecer. Bununla beraber, tersane sahibi, miilkiyet hakkini
bir bagkasina devrederek kendisi veya diger bir liclincii kisi yararina
yapi lizerinde bir ipotek tesis etmek istiyorsa; bu taktirde yapi, inga
halindeki gemilere mahsus 6zel sicillere kaydedilirken tersane sahibi
tarafindan resmi sekilde diizenlettirilen ve malik olarak gosterilen
kimsenin miilkiyeti ne sekilde elde ettigini bildiren bir beyannamenin de
sicil memurluguna verilmesi gereklidir?24 Fakat gemi bir gemi ortaklig1
tarafindan insa ettiriliyorsa?25 yapi iizerinde ipotek tesisi icin biitiin yap:

~ortaklar ile birlikte ve varsa gemi miidiiriiniin de sicile kaydedilmesi '

zorunludur226,

Tezgahlarda insa halindeki gemilerin tesliminden 6nce (yangin,
kaza vs.gibi) umulmayan haller yiiziinden hasara ugramalar1 halinde,
siparis eden is sahipleri teslim almada temerriit etmis olmadikca
miiteahhit firmalar yapilan igin licretini ve masraflarin ddenilmesini
isteyemezler?27. Geminin ingasinin tamamlanmasindan sonra tersane
sahibi ile siparis edenin anlagsmalari iizerine, geminin insasinin
tamamlandigi hususu, tescil edilmek iizere bir kayit dilekgesi ile sicil
memurluguna gecikmeksizin bildirilmelidir??8. Tescil icin bulunmasi
zorunlu olan kosullarin varligi halinde durum (Ticaret Kanununun
840. vd., maddeleri ve Gemi Sicil Nizamnemesi hiikiimlerine gore)

224 pak Eris G., 1990, sf.152; Doganay 1., 1990, sf.2306; TK.mad.860/2.
225 pak.TK.mad.971.

226 pak.GS.Niz.mad.83.

227 pak.BK.mad.368.

228 pak.Doganay 1., 1990, sf.2307; Eris G., 1990, sf.153; TK.mad.862.
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gemi siciline kaydolunur. Geminin miilkiyeti ise; gemi siciline tescili
anindan itibaren, adina tescil edilene gecer. Bu tescilde (Ticaret
Kanununun 845. maddesinin 6. ve 7.bendleri hiikiimlerine gore)22?,
yeni malikin ve iktisap sebebinin (yani ingaat s6zlegmesinin)
bildirilmesi ve Gemi Sicil Nizamnamesinin 63.maddesinin 5.bendi
geregince bu hususlarin gemi siciline kaydedilmesi gereklidir.

Eger insa halindeki gemi (yapi) iizerinde yukarida sozii gegen
sekilde ve Ticaret Kanununun 941. vd maddeleri anlaminda) bir ipotek
tesis edilmis ve boylece dogan ipotek hakk: insa halindeki gemilere
mahsus 6zel sicile (Ticaret Kanununun 858. vd ) kaydedilmigse; yap1
tizerinde tesis olanan bu ipotek, insaatin tamamlanmasindan sonra da
eski derecesiyle gemi iizerinde kalmaya devam eder230.

3- Zaman Asmm Ve Gemi Miilkiyetinin Iktisabi

Burada gemi miilkiyetinde ortaya cikan degisiklik, yani gemi
miilkiyetinin iktisabi, yine bir &zel hukuk kuralina dayanmaktadir.
Ancak bu konuda Medeni Kanundaki zaman agimu ile miilkiyetin
kazanilmasina iligkin hiikiimlerden farkli olarak, gemilerin 6zellikleri ve
ozellikle de kisa omiirleri goz oniinde tutularak ozel kurallar yer
almaktadir. Ticaret Kanunumuzda bu tir miilkiyet kazanimlar: adi
(olagan) ve fevkalade (olaganiistii) olmak lizere iki grupta toplan-
maktadir:

a) Adi (Olagan) Zaman Agimi: Bir kimse, miilkiyetini kazanmis
olmadig halde gemi siciline bir geminin maliki olarak tescil edilmis ise;
bu tescil bes yil devam etmek ve kendisi bu siire igerisinde gemiyi
araliksiz ve nizasiz (tartismasiz) olarak asli zilyet sifati ile elinde
bulundurmak kosulu ile o geminin miilkiyetini kazanir?31. Cok istisnai

229 bak Doganay 1., 1990, s£.2289; Eris G., 1990, sf.139; TK.mad.845 bend 6 ve 7.

230 pak.Brig G., 1990, sf.236; Bagbugoglu T., 1988, sf.1223; Tekil F., 1993,
sf.58; TK.mad.944.

231 pak.Caga T., 1990, st90; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.48; Tekil F., 1993,
sf.49; Kalpsiiz T., 1971, s£.295; Okay M.S., 1965, sf.170; DoZanay 1., 1990,
sf.2318; Eris G., 1990, sf.168; 'Bagbugoglu T., 1988, sf.1178; TK.mad.872.
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olarak rastlanabilen bu iktisapta, iktisap edenin iyiniyetli olup
olmadigina bakilmaz. Zira; iktisap edenin gemiyi nizasiz (tartismasiz)
ve araliksiz beg y1l miiddetle elinde bulundurmus olmas1 geminin eski
maliki tarafindan terk edilmis oldugu hususunda giiclii bir kanit
olusturmaktadir.

b) Fevkalade (Olaganiistii) Zaman Asimt: Bir kimse, sicile kayitlt
olmayan bir gemiyi on yil miiddetle araliksiz ve nizasiz (tartismasiz)
olarak asli zilyet sifatiyla elinde bulundurmus ise; o geminin maliki
olarak kendi adina tescilini isteyebilir232, Bir kimse sicilden maliki kim
oldugu anlagilmayan veya on yil 6nce dlmiis bulunan veyahut da
gaipligine karar verilmis olan kisi adina kayitli bir gemiyi ayn1 sekilde
elinde bulundurmugsa; keza ayni sekilde malik olarak kendi adina
tescilini isteyebilir?33. Ancak, bu tescil mahkeme karar ile yapilabilir.
Mahkemenin bdyle bir tescil karari verebilmesi igin, biitiin ilgilileri
itirazlarini bildirmek tizere ilan yolu ile davet etmesi lazimdir234,

IV. GEMI MULKIYETININ KAYBI

Gemi milkiyetinin kaybi1 konusunda cesitli etkenler rol
oynamaktadir. Oncelikle; gemi miilkiyetinin kamu hukuku sebepleriyle
intikalinde, &rnegin savas zamanlarinda deniz tasitlarinin zapt ve
miisaderesi (zoralim1)?33 veya denizde ceza kovusturmasini gerektiren

232 pak.Caga T., 1990, sf.91; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.48; Tekil F.,

1993, sf.49; Kalpsiiz T., 1971, sf.297; Okay M.S., 1965, sf.171: Doganay 1.,

- 1990, sf.2319; Eris G., 1990, sf.169; Bagbugoglu T., 1988, sf.1179;
“...miisterek donatanlarin birisinin dava konusu batik gemiyi yiizdiirerek kullan-
masi halinde TK.mad.873. hiikmiine gore, sadece kurtaran paydasin miilkiyet
iddiasinda bulunmasi miimkiin degildir”. Y.11.HD. 14.9.1982 giin 82/3112
E.3493 K. Basbugoglu T., 1988, sf.1249 No:1307; TK.mad.873.

233 bak.Caga T., 1990, sf.91; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.48; Tekil F., 1993,
sf.49; Kalpsiiz T., 1971, sf.299; Okay M.S., 1965, sf.171; Doganay i, 1990,
sf.2319; Eris G., 1990, sf.169; Basbugoglu T., 1988, sf.1179.

- 234 pak.Caga T., 1990, sf.91; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.49; Tekil F., 1993,

st.49; Kalpstiz T., 1971, sf.301; Doganay 1., 1990, sf.2320; Eris G., 1990,
sf.169; TK.mad.873/2, :

235 pak.Caga T., 1990, sf.93; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.50; Tekil F., 1993,
sf.51; Kalpsiiz T., 1971, sf.223.
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eylemlerin yapilmasinda kullanilan gemilerin miisaderesi (zoralimi)236
veyahut mahcuz veya rehinli gemilerin cebri icra yoluyla paraya
cevrilmesi237 hallerinde gemi miilkiyeti kaybedilir. Bundan bagka;
sat1s, bagislama vs.gibi intikal hallerinde de geminin ilk maliki
bakimindan miilkiyet hakki kaybedilir. Kugskusuz bu gibi hallerde
geminin miilkiyet hakkinin kaybi sadece bir intikal dolayis: ile
sozkonusu olabilir; yani geminin miilkiyet hakki zapt ve miisadere
hallerinde bir tiizel kisilik olan Devlete ve diger intikal hallerinde ise,
kendisine devir yapilan kisiye gecer. Fakat biitiin bu gibi hallerde 6zel
anlamda, gemi miilkiyetinin tam bir kaybi s6z konusu degildir.

Gemi miilkiyetinin 6zel anlamda, tamamu ile kayba ; sicildeki
kaydin terkini hallerinde gdriildiigii iizere?*® geminin kurtarilamayacak
sekilde batmasi veya tamir kabul etmez hale gelmesi?3? veyahut da
Ticaret Kanunu’nun 874. maddesinde sozii gecen sekilde malikin,
geminin, miilkiyetini terk etmesi gibi hallerde sozkonusu olur. Geminin
kurtarilmayacak sekilde batmas: halinde esasen miilkiyetin konusu
dogrudan dogruya ortadan kalkmakta, tamir kabul etmez hale
gelmesinde ise iktisadi kiymeti en agag1 dereceye diismek suretiyle
miilkiyet konusu dolayli bir sekilde ortadan kalkmaktadir. Malikin
geminin miilkiyetini terk etmesi halinde ise; bu terk ve feragat
durumunun sicil dairesine bilidirilerek gemi siciline tescil edilmesi
gereklidir. Aksi takdirde hukuki yonden gegerli bir terk s6z konusu
olamaz240.

236 pak. § 3,11, 2.

237 pak. § 3, I1, 3.

238 pak. § 2, IV.3.

239 bak. Caga T., 1990, s£.95; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.50; Tekil F.,
1993, sf.51; Kalpsiiz T., 1971, sf.326; DoZanay 1., 1990, sf.2297; Eris G.,
1990, sf.144; “Bir geminin parcalandig: iddiasiyla kaydin sildirip baska adla
yeniden tescil ettirmis olan kimseye karst bu olaylar ispat edildigi takdirde
kaydin diizeltilmesine karar verilmek gerekir. Y. TD. 21 .2.1961 E.2920/K. 579
Eris G., 1990, sf.146 No.49” TK.mad.851. _

240 phak. Caga T., 1990, s£.92, 93; Kender R. - Cetingil E., 1992, st.43; Tekil F.,
1993, sf.50; Kalpsiiz T., 1971, sf.220; DoZanay i., 1990, sf.2321; Eris G.,
1990, sf.171; TK.mad.874/1.
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Sahipsiz gemilerin miilkiyetini elde etme hakki sadece Devletin
olup, gemi siciline malik sifat: ile tescil edilmek sureti ile bu gemilerin
miilkiyet haklar1 Devlete gecer24!. :

§ 4
GEMI IPOTEGI VE GEMI UZERINDE INTIFA HAKKI

I. GENEL OLARAK

Kredi iglemlerinin en 6nemli rolii Deniz Ticaretinde de goriiliir.
Ozellikle gemilerin yapim, onarum ve donamim giderleri; gemi yapimi
tekniginin bugiinkii duruma paralel olarak bu giderleri karsilayacak
biiylik sermaye saglanmasini zorunlu hale getirmektedir.Bu biiyiik
sermaye, deniz isletmeleri (donatan, donatma istiraki) tarafindan cogu
zaman bir anda bulunamaz. Bu sermayenin saglanmasi igin en nemli
arag, kredi islemidir. Bundan dolayi; gemi isletmeleri ile ilgili
krediler, deniz ticaretinde cok eski devirlerden beri énemli bir rol
oynamigtir ve gemilerin tonajlarinin ve sayilarinin artmasiyla deniz
ticaretinde kredi islemlerinin 6nemi de her giin artmaktadir. Kredi
saglanmasinda rehin islemi nemli bir rol oynat. Zira; esya iizerinde
tesis edilen rehin hakki, malin satilmasi suretiyle paraya cevrilebilmesi
bakimindan, bor¢ para veren icin en saglam bir garanti olusturur.
Bundan dolayi rehin islemleri -biitiin ticaret hayatinda oldugu gibi-
deniz ticaretinde de kredi bulunmasi igin bagvurulan pratik ¢dziimlerin
en onemlisidir.

Hukukumuza gore gemi lizerinde bir rehin hakki, ancak gemi
siciline tescil suretiyle kurulabilen bir ipotek seklinde olusturulabilir242.

241 pak. Caga T., 1990, sf.93; Kalpsiiz T., 1971, s.328; Doganay 1., 1990,
sf.2321; Eris G., 1990, sf.171; TK.mad.872/2.
242 bak.Caga T., 1990, sf.96; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.51; Tekil F., 1993,
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Zira gemiler i¢in menkul rehni hitkiimlerinin uygulanmasi sdzkonusu
olsayds; 6rnegin teslim kosullu rehinde oldugu gibi?4? geminin krediyi
acan veya lehine rehin hakki tesis edilenin zilyetligine (elmenligine)
gecmesi, alacakliya geminin korunmasi ve saklanmasi kiilfetint
yiikleyecegi gibi diger yandan donatani da geminin deniz ticaretine
tahsisi suretiyle elde edecegi kazangtan alikoyar ve dolayisi ile borcun
faizleri ile birlikte 6denmesini olanaksizlastirirdi. Bundan dolay1
gemilerin rehnedilmesi, biitiin denizci memleketlerin hukukunda oldugu
gibi244 bizde de taginmaz (gayrimenkul) rehni hiikiimlerine paralel
olarak, tescil edilen rehin seklinde gerceklestirilir. Gemilerin bu sekilde
rehnedilmesi usulii, gemi sicillerinin aleniyeti (agikligina) ve kamusal
giivence saglamast prensiplerine dayanur?#> ve yukarida belirtilen
pratik yararlart dolayisiyla taraflarin da ¢ikarlarina en uygun ¢zimdir.
Boylece bir yandan rehin sahibi gemiyi zilyetliginde bulundurmak
suretiyle kendisine yiikletilen koruma ve saklama kiilfeti ile
giderlerinden kurtarilacak, diger yandan da gemi maliki gemiyi elinde
tutmaga devam ederek kazang saglayacak ve ipotek borcunu ve faizini
ddemek sureti ile geminin miilkiyetini koruma olanagima kavusacaktir.

II. GEMI IPOTEGI KAVRAMI

Hukuki mahiyetleri bakimindan hemen biitiin denizci milletlerin
hukukunda ayni olan (en genis anlaminda) gemi ipotegi, bir alacagin
temini amacli ile ve zilyetligini (elmenligini) devre gerek kalmaksizin,
gemi, insa halindeki gemi veya bunlarin paylan lizerinde tesis olunan
ve dogumu igin sicile kayd zorunlu ikincil nitelikte bulunan ayni bir
haktir246, Bununla beraber, (dar manada), uygulama bakimindan gemi
ipotegi bir alacagin teminat altina alimmas igin tescil edilmis bir gemi
lizerinde tesis edilen ayni bir hak olup, hak sahibine, belirli alacag

sf.31; Dog'anay I., 1990, sf.2322; Eris G., 1990, sf.171; TK.mad.875.

243 hak Tuor P., 1948, sf.632 vd.

244 ok Abraham H.J., 1950, sf.44 vd.;Chorley-Giles, 1988, sf.58; Maraist L.M.,
1992, sf.84; Werner A-G.,1964, sf.343; Rodiere R., 1963, sf.66 vd.

245 pak. § 2, 1V, 2. ‘

246 pak. Abraham H.I., 1950, sf.25.
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gemi bedelinden tahsil etmek yetkisini verir. Esasinda ipotek normal
olarak bir s6zlesmeye dayanir (Akdi ipotek). Fakat belli bazi hallerde
kanunun belirli bir hiikmiine de dayanabilir. (Kanuni ipotek). Bundan
bagka; bir tek gemi iizerinde ipotek tesis edilebildigi gibi, birden ¢ok
gemi iizerinde ayn1 zamanda “birlikte gemi ipotegi” de tesis edilebilir.
Inga halinde gemi iizerinde veya donatma istirakinde247, bir ortaklik
pay1 tizerinde ipotek tesis edilebilir248.

“Gemiler ¢ok kere yurtdisina sefer yaparlar. Bu itibarla gemi
ipoteginin bir deger tasiyabilmesi icin, bu ipotegin yabanci memle-
ketlerde de taninmasinin saglanmasi gereklidir. Bundan dolayidir ki,
deniz ticaret araglarinin rehin ve imtiyazlar ile ilgili bazi kurallarin
birlestirilmesine iligkin 10.4.1926 ve 27.5.1967 tarihli Briiksel Konvan-
siyonu Tiirkiye tarafindan 6469 sayili Kanunla onanmis bulunan 1926
tarihli Konvansiyonun birinci maddesine gore bir gemi iizerinde akit
devlet kanunlari geregince usuliine uygun olarak bir sicil limaninda
veya merkezi bir idare tarafindan tutulan bir sicile kaydedilen ipotek,
(mortgage) ve rehinler diger biitiin akit memleketlerde taninir ve gecerli
sayilirlar249,

Deniz imtiyaz ve ipotekleri ile il gili baz1 kurallarin birlestirilmesi
hakkindaki 10 Nisan 1926 tarihli Briiksel Konvansiyonu 14.madde-
sinde aynen su hiikiim getirilmistir: “Kendisine sorumluluk diigen her
gemi eger sozlesen devietlerden birine mensupsa Konvansiyon
hiikiimleri her sizlesen devlette ulusal kanunlar tarafindan éngoriilmiis
diger hallerde de uygulanir’. 14.maddenin 2 fikrasinda ise su hiikiim
yer almustir: “Bununla beraber, yukaridaki Jikrada ileri siiriilen ilke,
sozlesen devletlerin taraf olmayan bir devletin mensuplary yararina

olarak bu Konvansiyon hiikiimlerinin uygulamas: hakkini ortadan
kaldirmaz "250.

247 pak. § 6.

248 bak. § 4, VIIL

249 bak Caga T., 1990, s£.99; Tekil F., 1988, st.56.
250 bak Tekil F., 1988, sf.56.




GEMI 75

Gemi ipotegi bir alacagin teminat altina alinmasi amaciyla
kurulduguna gore; genel olarak biitiin rehin hukukunda oldugu gibi?>!
bu ipotegin garanti fonksiyonu bakimindan baslica su {i¢c ana unsuru
icermesi gereklidir:

a) Uzerinde ipotek tesis edilebilecek gemi: Ipotege konu olan
geminin ipotegin tesisi sirasinda var olmasi ve belirli bir gemi olmasi
lazimdir. Esasen ipotegin tesis edilebilmesi icin tescil zorunlu olduguna
gore gemi, belirlenmis ve buna gore tescil tedilmis olur. Ayni bir hak
olarak ipotegin konusu gemi ve dolaysi ile gemi iizerindeki miilkiyet
hakki olunca, bu miilkiyet hakkini kisitlayan (bir ayni hak olarak) gemi
{izerindeki intifa hakki dahi gemi ipoteginin konusu olabilir232. Diger
yandan; ipotegin tesisi sirasinda var olmas: gereken belirli geminin
niteligi bakimindan, hangi deniz tasima araglarimin (ipotek tesisi
yoniinden) gemi sayilabilecegi hususunda yukarida sozii gecen kurallar
gegerlidir253. Buna gore; Ticaret Kanununun 816.maddesi anlaminda,
tahsis edildigi gayeye uygun olarak kullanilmasi, denizde yiizme ve
hareket yetenegine bagli bulunan ve pek kiiciik olmayan bir arag
olmalidir254. Bundan dolay1; tamir kabul etmez hale gelen?33 veya
kurtarilmayacak sekilde batan2°6 deniz araclari gemi niteliklerini
kaybettiklerinden ipotek konusu olamayacaklar1 gibi; tescili

251 pak.Tuor P., 1948, sf.574.
252 pak.Abraham H.J., 1950, sf.118, bak. § 4, IV.
253 pak. § 2.

254 pak.Capa T, 1990, sf41; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.33; Tekil F., 1988,
sf.4; Kalpsiiz T., 1971, sf.76; Okay M.S., 1965, sf.74; Doganay 1., 1990,
sf.2251; Eris G., 1990, sf.84; Bagbugoglu T., 1988, sf.1139; TK.mad.816/1.

255 pak.”a contrario” Kalpsiiz T., 1971, sf.87; Doganay 1., 1990, sf.2257; Eris G.,
1990, sf.102; Basbugoglu T., 1988, sf.1142; TK.mad.818, 849/3.

256 pak.”a contrario” Kalpsiiz T., 1971, sf.87; Doganay I., 1990, sf.2295; Eris G.,
1990, sf.143; TK.mad.849/3, 815.
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olanaks1z257 ve Tiirk gemisi sayilmayan gemiler?38 iizerinde de ipotek
kurulamaz259.

Insa halindeki gemi (yapi) iizerinde ipotek kurulabilmesi icin: de
yukaridaki aciklamalarin animsanmasi gereklidir.260:

b) Gemi ipotegi ile teminat altina alinmasi istenen alacak: Yu-
karida26! kisaca belirtildigi iizere bu alacak, deniz ticaretinde ¢ogu
zaman bir kredi isleminden dogar ve dolayisiyla alacagin dayanag: olan
hukuki islem, Bor¢lar Kanununun 306. vd., maddeleri anlaminda bir
karz (6diing) aktidir. Diger yandan Medeni Kanunun hiikiimlerine gore;
ancak belirli bir alacak i¢in ve miktar: Tiirk parasi?62 ile gosterilmek
kosuluyla ipotek tesis olunabilir, yani teminat altina alinmas: istenen
alacak belirli ve Tiirk parast ile gosterilebilen bir alacak olmalidir263.
Boylece para borcundan bagka bir alacak icin de degeri belirli bir tutarla
gosterilmek kosuluyla ile gemi ipotegi tesis edilebilir. Alacagin miktar:
belirli degilse, bu takdirde taraflarca yine Medeni Kanun hiikiimlerine
gore (azami haddi belirli bir gemi ipotegi-maximal ipotek de) tesis
edilebilir264. Bundan bagka, Ticaret Kanunumuzun 875.maddesine

257 pak.Caga T., 1990, sf.64; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.42; Tekil F.,
1988, sf.43 mealen; Kalpsiiz T., 1971, s£.210; Okay M.S., 1965, sf.133
dipnotu 1; Doganay 1., 1990, sf.2284; Eris G., 1990, sf.135; “gemi siciline
TTK nun 823.maddesi uyarinca Tiirk Bayragini cekme hakkini haiz ticaret
gemileri ile TTK nun 822.maddesinin 2.fikrasinin 1 ve 3 nolu bendlerinde yazili
gemiler kayit olunur. Y.11.HD. 19.6.1987 E.1746/K.3737 Eris G., 1990,
sf.136 no:44”; TK.mad.822/2, 340.

258 pak.Capa T., 1990, sf.57-59; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.39; Tekil E.,
1988, sf.37; Kalpsiiz T., 1971, sf.140; Okay M.S., 1965, sf.123; Doganay B
1990, sf.2251; Eris G., 1990, sf.117; Basbupoglu T., 1988, sf.1152; TK.
mad.823, 840 :

259 bak. § 2.

260 pak. § 4, VIIL

261 pak. § 4, L. :

262 MK. mad.766; sunu belirtmelidir ki, MK’da 14.11.1990 tarih ve 3678 sayili
kanunla yapilmis olan tadilatla 766/A maddesi ilave edilmek suretiyle yabanci
para iizerinden gayrimenkul rehni tesis etme imkan1 kabul edilmistir.

263 Tbidem.
264 pak MK.mad.766.
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gore; ileride dogacak ve sarta bagl bir alacak i¢in dahi gemi iizerinde
bir ipotek kurulabilir. Bu takdirde ipotek hakk (ikincil nitelikte ayni bir
hak olduguna gore) ancak alacagin veya sartin gerceklesmesi ile
dogarsa da, sirasin1 tescil tarihine gore alir?6°. Gemi ipotegi ile teminat
altina alinan alacak ortadan kalktigi takdirde, ipotek de ortadan
kalkar266.

c- Alacagin teminat altina alinmast igin ipotekli gemi lizerinde
tesis edilen ayni hak (rehin hakki, gemi miilkiyeti bakimindan ayni bir
miikellefiyet): Bir gemi veya payt tizerinde birden fazla ipotek hakki soz
konusu oldugu takdirde, gemi lizerindeki ipotek dereceleri Medeni
Kanunun tasinmaz (gayrimenkul) rehni hakkindaki hiikkiimlerine gore
belirlenir267, Ayni bir hak olarak gemi ipotegi, alacakliya geminin
bedelinden alacagini tahsil etmek yetkisini verir. Ancak; hukuk diizeni
alacakliya geminin bedelinden alacagini dogrudan dogruya (bizzat)
tahsil etmek yetkisini vermemigtir: Ticaret Kanunumuza gore; “alacakls,
gemi ve gemi ipoteFinin siimulune giren esya lizerinden alacagini ancak
cebri icra yolu ile alabilir”268. '

III. GEMi IPOTEGININ KURULMASI

Gemi ipoteginin kurulmas1 i¢in, normal olarak geminin maliki ile
alcaklinin, gemi iizerinde ipotek kurulmasi hususunda ilk once
anlagmalari ve gemi ipoteginin gemi siciline tescili gereklidir269.

265 pak. Wiistendorfer H., 1950, st.94. :

266 hak.Caga T., 1990, s£.110; Kender R.-Cetingil E, 1992, sf.55; Tekil E, 1993, sf.56;
Okay M.S., 1962, sf.200; Doganay I., 1990, sf.2380; Erig G., 1990, sf.224-
225; Bagbugoglu T., 1988, sf.1216; Abraham H.J., 1950, sf.272; TK.mad.926.

267 pak.Caga T., 1990, sf.106; Kender R. - Cetingil E., 1992, s.53; Doganay 1)
1990, sf.2346; Eris G., 1990, sf.198; TK.mad.894, MK .mad.785 vd.

- 268 pak.Caga T., 1990, sf.108; Tekil E., 1993, sf.55; Doganay 1., 1990, sf.2372;
Eris G., 1990, sf.217; Bagbugoglu T, 1983, sf.1211; TK.mad.917/1; bak. § 4, IX.

269 pak.Caga T., 1990, sf.48; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.51; Tekil F., 1993,
sf.55; Kalpsiiz T., Gemi Rehni, Ankara, 199, st41; Okay M.S., 1965, sf.186;
Doganay I., 1990, sf.2323; Erig G., 1990, sf.173; Basbugoglu T, 1988,
st.1182; “Gemi rehni, geminin maliki ile alacaklisinin bu hususta anlagmasi ve
ipotegin gemi siciline gecirilmesi ile olusur. Y.HD. 23.9.1965 E.9787/K.9875
Eris G.,1990, sf.175 n0:63” TK.mad.876/1.
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- Bununla beraber gemi maliki ile alacakli arasinda yapilan ipotek
kurulmasr anlasmasina dayanak olan husus yukarida270 sozii gecen ve
teminat altina alinmasi istenen alacagi olusturan (6rnegin 6diing veya
ingaat sozlesmesi gibi ayri) bir hukuki islemdir. Alacakli ile malik
arasinda ipotek kurulmasi hakkinda yapilan anlagmanin kanunen gecerli
olabilmesi igin yazili sekilde yapilmasi ve bu sézlesmedeki imzalarin da
noter tarafindan onanmis olmasi gerekir?7!.

Gemi ipoteginin kurulabilmesi i¢in, durumun gemi siciline tescili
lazimdir. Gemi siciline tescil edilmeyen bir ipotek dogamaz272. Zira,
tescil, ipotek kurulmasina iligkin s6zlesmeyi tamamliyan bir kamu
hukuku islemi olup?73 tescil ile lehine ipotek hakki tesis edilen iyi
niyetli alacaklinin haklari gemi sicilinin kamunun giivenilirligine dayali
aleniligi (agiklik) prensibi?’+ ile giivence altina alinmig olur275. Aym
prensip Ticaret Kanunumuzda da agik olarak belirtilmektedir: “Hukuki
bir muamele ile...gemi ipotegini veya ipotek iizerindeki bir hakki
iktisap eden kimse lehine gemi sicilinin muhtevasi, bu haklara tahakkuk
ettigi nisbette dogru sayilir; meger ki, iktisap eden suiniyet sahibi
bulunmus olsun. Hak sahibinin miiseccel bir hak tizerindeki tasarruf
salahiyeti muayyen bir kimse lehine tahdit edilmis ise bu tahdit keyfiyeti
iktisap eden hakkinda ancak gemi sicilinde yazili olmasi veya

270 pak. § 4, 11, 2.

271 bak.Caga T., 1990, sf.101; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.51; Tekil F., 1993,
sf.52; Kalpsiiz T., 1990, sf.40; Okay M.S., 1962, sf.186; Doganay 1., 1990,
sf.2324; Eris G., 1990, sf.173; “..Bilindi8i iizere TK’nun 876 ve 924.
maddeleri hiikiimlerine gore, bir gemi ipoteZinin tesisi veya tadili taraflarin bu
konuda anlasmalarina bu konudaki sézlesmenin Noterce tasdik edilmis olma-
sina ve keyfiyetin gemi siciline tescil edilmis olmasi sartina bagli bulunmak-
tadir...” Y.11.HD. 8.12.1987 giin ve 987/6007 E. 87/6483K. Basbugoglu T.,
1988, sf.1182 no:1288; TK.mad.876/2.

272 pak.Caga T., 1990, sf.101; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.51; Kalpsiiz T.,
1990, sf.45; Okay, M.S., 1962, sf.186 mealen; TK.mad.876/1.

273 bak.Abraham H.J., 1950, sf.190.
274 bak.yukarida § 2, IV, 2, c.
275 pak. Wiistendérfer H., 1950, s.85 vd.
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kendisinin suiniyet sahibi bulunmasi halinde hiikiim ifade eder”"276.

Gemi sicilinde tescil edilecek hususlara gelince: Alacaklinin adi ve
soyadi ile alacagin miktar1; miktar1 belirsiz veya degisken ise gercek
miktar belirlenme zamaninda da tesbit olunmak iizere ipotegin temin
edecegi alacak miktarinin azami sinir1 (maksimal limit) gemi siciline
tescil olunur. Konusu para olmayan alacaklarda bunun Tiirk paras: ile
karsil1g1277 alacak faizli ise faiz oranmi ve ikincil edalar kabul edildigi
taktirde bunlarin tutarlarinin da tescili gereklidir; hakkin ve alacagin
icerigine iliskin diger hususlar icin tescil talepnamesine atiflar yapi-
labilir278, Bundan bagka; gemi siciline, gemi ipotegi iizerinde bir hak-
kin tesisi, kaldirilmasi veyahut boyle bir hakkin icerik veya derecesinin
degistirilmesi yolundaki ayrica bir talep hakk: da kaydedilebilir27°. Bu
kayittan sonra ipotek iizerinde yapilacak tasarruflar, bu kayitla giivence
altina alinan hakk:i cigneyemezler ve aksi halde de gecerli
degildirler?80,

IV. GEMI IPOTEGININ ICERIGI VE KAPSAMI

1- Tesis edilen ipotekle gemi veya gemi payi, giivence altina ali-
nan alacakla birlikte bunun takip giderleri, faizleri ve alacaklinin (Me-
deni Kanunun 790 ve 791. maddelerinde belirtilen) diger giderlerine
karsilik olusturur28!, Gemi iizerindeki ipotek dereceleri ise Medeni

276 pak. Doganay 1., 1990, sf.2334; Erig G., 1990, sf.184; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1191; “ Bagkasina ait bir gemi pay1 -geminin zilyeti tarafindan- tigiincii bir
sahsa suiniyetle satildig1 takdirde alicilar satilan pay tizerinde miilkiyet hakkin
iktisap etmis sayilmazlar” TD. 7.9.1945 E. 1944/1272 K. 1742 Doganay 1.,
1990, sf.2334 dipnotu 97; TK.mad.885/1.

277 MK .mad.766/a maddesi ile, o maddede tespit edilmis olan sartlar dairesinde,
rehnin yabanci para ile gdsterilmesine imkan verilmistir.

278 pak.Caga T., 1990, sf.108; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.54; Kalpsiiz T.,
1990, sf.47; Doganay I., 1990, sf.2351; Eris G., 1990, sf.201; TK.mad.898.

279 bak. Caga T., 1990, sf.74; Doganay I., 1990, sf.2329; Eris G., 1990, sf.178;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1187; TK.mad.879/1; GS.Niz.mad.64, 84.

280 pak.Caga T., 1990, sf.74; Doganay I., 1990, sf.2329; Eris G., 1990, sf.178;
Basbugoglu T., 1988, sf.1187; TK.mad.879/2.

281 pak.Caga'T., 1990, sf.108; Kalpsiiz T., 1990, sf.85; Doganay 1., 1990,
sf.2351; Erig G., 1990, sf.201; TK.mad.898.
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Kanun hiikiimlerine baglidir?82. Buna gére gemi ipotek edilirken
kaydolunan ipotek derecesinin giicii ve sirasi kadar giivence
olusturur?®3. Gemi lizerinde degisik derecede ipotekler kuruldugu
takdirde; bunlardan birinin terkini alacakliyr kendiliginden serbest kalan
dereceye gecirmez284 ve bog dereceler icin Medeni Kanunun bu
husustaki kurallar1 gegerlidir?85. Ipotek derecelerinin sonradan
degistirilebilmesi icin; dereceleri degisen ipotek sahipleri ile malikin bu
hususta imzalari noterden onayli yazili bir s6zlesme yapmalar: ve bunun
da tescili gereklidir286. Bununla beraber derece degistirilmesi,
dereceleri degistirilenler arasinda kalan ipotekleri etkilemez287,

2- Gemi ipotéginin kapsami bakimindan da Medeni Kanunun taginmaz
(gayrimenkul) rehnine iliskin genel hiikiimlerinin uygulanmasi gerek-
1idir288; Bununla beraber, gemilerin 6zelliklerine gore bu hiikiimler
ancak bazi degisikliklerle uygulanabilir:

a) 11k &nce; ana kural olarak ipotek, geminin miitemmim ciiz’ii ve
- teferruatim?8? da kapsar290. Ozellikle miitemmim ciiz’ii asla bagh bir

282 bak.Caga T., 1990, sf.106; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.53; Tekil F., 1993,
sf.53; Kalpsiiz T., 1990, sf.91; Doganay L., 1990, sf.2346; Eris G., 1990,
sf.198; TK.mad.894,

283 pak.Caga T., 1990, sf.106; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.53; Tekil F., 1993,
sf.53; Kalpsiiz T., 1990, sf.91; MK.mad.785.

284 bak.Caga T., 1990, sf.106; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.53; Tekil F., 1993,
sf.53; Kalpsiiz T., 1990, sf.92; Doganay I., 1990, sf.2347; TK.mad.786.

285 pak.MK.mad.787.

286 bak.Caga T., 1990, sf.107; Kalpsiiz T., 1990, s£.93; TK.mad.895.

287 bak.Caga T, 1990,sf.116; Kalpsiiz T., 1990, sf.94; Doganay 1., 1990, sf.2348:
Eris G., 1990, sf.200; TK.mad.896.

288 hak.Caga T., 1990, sf.102; Kender R. -Cetingil E., 1992, sf.51; Kalpsuz s
1990, sf.56; Doganay 1., 1990, sf.2353: Eris G., 1990 s£.202; Okay M.S.,
1962, Sf.188; Basbugoglu T., 1988, sf.1200; Tekil F., 1993, sf.54.

289 bak.yukarida § 2, I, 3, 101, 1; Caga T., 1990, sf.102; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.52; Kalpsiiz T., 1990, sf.61; Doganay 1., 1990, sf.2353; Eris G.,
1990, s£.203; Basbugoglu T., 1988, sf.1200; Tekil F., 1993, sf.54 mealen
Abraham H.J., 1950, sf.125; TK.mad.900.

290 1bidem. :
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parca olarak bagimsiz bir hakkin konusunu olusturamayacag: icin,
biitiin devletlerin deniz hukukunda gemi ipotegi istisnasiz olarak
miitemmim ciiz’iileri de kapsamaktadir?91,

Teferruatin miilkiyeti sakli tutulabileceginden, teferruattan bazi
kisimlar ayr1 ve 6zel miilkiyetin konusu olabilirler veya ayrica rehin
edilebilirler. Pek istisnai olarak; geminin miitemmim: ciiziilerinden
(ayrilabilen) bazi kisimlar: da ayr1 ve 6zel bir miilkiyet konusu olabi-
lecegi gibi, rehin de edilebilirler. Bu ozellikler gézoniinde tutularak;
ipotegin, geminin miitemmim ciizii ve teferruatini da kapsadig: kurali
asagidaki hallerde uygulanmaz.

Rehin senedinde acikga teferruat olarak gosterilen ve gemi sici-
line de kaydedilmis bulunan parcalarin kanunen teferruattan sayilacagi
kanitlandig1 veya teferruattan bazi kisimlarin miilkiyeti tictincti kigilere
ait bulundugu takdirde, bu parcalar gemi ipoteginin kapsami disinda
kalir2%2, Ornegin gemiyi kiralayan tarafindan saglanan ve miilkiyeti bu
kigiye ait olan kurtarma filikalarinin ve sair esyanin ipotegin kapsami
disinda kalmasi gibi293. Yine teferruattan bir kismi bu durumdan
cikarilir veya alacakli tarafindan el konulmasindan énce iigiincii bir
kisiye devir edilerek gemiden uzaklastirilirsa, ayni sekilde ipotegin
kapsam diginda kalir294.

Bundan bagka; geminin alacakli tarafindan el konulmasindan 6nce
siirekli ve kesin olarak uzaklagtirilan (makine, kazan veya vingler gibi)
miitemmim ciiziileri de ipotegin kapsami disinda kalir. Fakat gecici
olarak (Ornegin onarim icin) ¢ikarildiklar: takdirde, bu gibi miitemmim
ciiziiler de dogal olarak ipotek kapsamindadir295.

291 fpidem.

292 pak.Caga T, 1990, s£102; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.52; Kalpsiiz T., 1990,
sf.68; Okay M.S., 1965, sf.190 a contrario; TK.mad.901, MK.mad. 777/2.

293 pak.Wiistendorfer H., 1950, sf.87.

294 bak Caga T, 1990, s£.103; Kalpsiiz T., 1990, sf.64; Eris G., 1990, sf.203; Okay
M.S., 1965, st.191; Bagbugoglu T., 1988, sf.1200; TK mad.900/2, 869/2.

295 bak.Caga T., 1990, sf.103 a contrario; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.52 a



82 GEMI

b) Diger yandan gemi kiraya verilmigse; gemi iizerindeki ipotek,
geminin paraya cevrilmesi igin yapilan takibin baglamasindan veya
bor¢lu malikin iflasina hiikiimedilmesinden paraya cevrilme anina kadar
gecen zamana ait kiralar: da kapsadigi gibi, navlun alacaklarini da
kapsamina ahr. Ancak; rehin hakkinin kiraciya veya yiikle ilgili navlun
bor¢lusuna kars: ileri siirtilebilmesi icin onceden bu kisilere yazili
bildirim yapilmis olmas: gereklidir2%6,

¢) Geminin maliki veya onun hesabina bir baskasi tarafindan
sigorta ettirilmis olmasi halinde, gemi ipotegi sigorta tazminatini da
kapsamina alir ve sigortaci, gemi siciline kayitli ipotegi bilmedigini ileri
siiremez?97. Sigortali geminin sigorta tazminat alacagi ise, geminin
devamli bir surette tehlikelerle kars: karsiya bulunmasi sebebiyle gemi
ipotegine ekonomik giiven saglayan bir unsurdur?98. Geminin sigorta
alacaklilarinin hangi sartlar altinda ipotegin kapsamina girecegi husu-
sunda Ticaret Kanununun 901-908.maddeleri hiikiimleri uygulanir.

V. GEMI IPOTEK ALACAKLISININ HAKLARI

Gemi ipoteginin biricik fonksiyonu, bir alacagin giivence altina
alinmasi olduguna gore; ipotegin bu fonksiyonu yerine getirebilmesi
i¢in alacaklinin bazi belirli haklarla donatilmasi zorunludur. Ipotekle
giivence altina alinan borcun vadesinin gelmis olup olmamasi
bakimindan bu konuda uygulanacak kurallar: iki grupta toplamak
olanaklidir:

I- Borcun vadesi gelmeden once alacakli, geminin veya

contrario; Kalpsiiz T., 1990, sf.62; Doganay 1., 1990, sf.2353 a contrario; Erig
G., 1990, sf.203 a contrario; Okay M.S., 1965, sf.189 a contrario; Basbugoglu
T., 1988, s£.1200; Wiistendérfer H., 1950, sf.88; TK.mad.900/3.

296 bak.Caga T, 1990, sf.104; Kalpsiiz T., 1990, sf.65; Doganay I., 1990, sf.2355;
Okay M.S., 1965, sf.191; TK.mad.900/1, MK.mad.778.

297 bak.Caga T., 190, s£104 Kender R.-etingil E., 1992, sf.52; Kalpsiiz T., 1990,
sf.70; Doganay 1., 1990, sf.2356; Eris G., 1990, sf.204; Okay M.S., 1962,
sf.192; Basbugoglu T., 1988, sf.1201; Tekil F., 1993, sf.54; TK.mad.901.

298 phak. Wiistendorfer H., 1950, sf.88. )
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donaniminin, ipotegin sagladig1 giivenceyi tehlikeye koyacak gekilde
kotiilesmesini 6nlemek ilizere geminin malikine uygun bir siire verebilir
ve siire igerisinde tehlike ortadan kaldirilmazsa, derhal ipotegi paraya
cevirmek hakkini elde eder?®.Geminin veya donaniminin (miitemmim
ciizii ve teferruatinin) onemli bir kiymet diisiikliglinii doguracak
sekilde kdtiilesmesine neden olan haller; geminin, tekne, kazan,
makine, uskur gibi kisimlarinda veya demirbas egyasinda yapilmast
gereken onarimlarin, temizleme ve boya iglerinin savsaklanmast veya
yapilmamasi halleridir.

Bundan bagka; malikin gemiyi isletme yonteminin sonucu olarak
gemi veya donaniminin, ipotegin sagladig giivenceyi tehlikeye koyacak
sekilde kotiilesmesinden veyahut ipotekli alacaklinin haklarinin
herhangi bir sekilde tehlikeye girmesinden korkulursa, alacaklinin
istemi iizerine mahkeme tehlikenin 6nlenmesi icin gerekli tedbirlerin
alinmasina karar verebilir; mahkeme bu 6nlemleri yeterli derecede etkili
bulmazsa, alacaklinin derhal ipote8i paraya cevirebilmesine karar
verir3%, Bu gibi haller, geminin 6zellikle kis mevsiminde gereginden
fazla yiikle sefere ¢ikariimasi (dengesizlik tehlikesi), sigorta primlerinin
malik tarafindan 6denmemesi veya sigorta sozlesmesinin yenilenme-
mesi gibi durumlardir. Uciincii kisiler tarafindan yapilan miidahale ve
sair tahrip hallerinde de ayni kural uygulanir. Diger yandan, yukarida
kismen de belirtildigi iizere ipotegin kapsamuna giren teferruatin
kotiilesmesi veya normal bir isletmenin gereklerine aykiri olarak
(mesela kira, ariyet veya sair suretlerle) gemiden uzaklastirilmasi
halinde de ayni kurallar uygulanir301.

299 bak.Caga T., 1990, sf.109; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.54; Kalpsiiz T.,
1990, sf.92; Doganay I., 1990, sf.2365; Eris G., 1990, sf.212; Okay M.S.,
1965, sf.193; Basbugoglu T., 1988, sf.1207; TK.mad.909/1, 917.

300 bak.Caga T., 1990, sf.110; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.54; Kalpsiiz T.,
1990, sf.98; Doganay I., 1990, sf.2366; Eris G., 1990, sf.212; Okay M.S.,
1965, sf.194; Basbugoglu T., 1988, sf.1207; TK.mad.909/2, 917.

301 bak.Caga T., 1990, sf.109; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.54 mealen;
Kalpsiiz T., 1990, sf.97; Doganay L., 1990, sf.2367; Eris G., 1990, sf.212;
Okay M.S., 1965, sf.194; TK.mad.909/3.
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Geminin ticlincti bir kisinin fiili sebebiyle ipotegin sagladig:
gilivenceyi tehlikeye diisiirecek derecede kotiilesmesinden korku-
luyorsa, bu taktirde alacakli, ii¢lincii kigiye karsi ancak bu fiilin
onlenmesi icin dava agabilir302, Ornegin geminin uzun siire ile kiraya
verilmesinde kiracinin, sozlesme hiikiimlerine aykir: olarak her tiirli
bakim ve onarim masraflarindan kaginarak geminin k6t duruma
diismesine neden olmasi veya lgiincii kisi tarafindan gemiye konulan
ihtiyati tedbir veyahut ihtiyati haciz sebebiyle geminin bakimsiz bir
halde terkedilmesi gibi.

2- Diger yandan, borcun vadesi geldikten sonra alacakli; gemi ile
ipotegin kapsamina giren geminin biitiin teferruatindan alacagini tahsil
etmek hakkina sahiptir. Alacakli, bu alacagini ancak cebri icra yolu ile
tahsil edebilir303,

VI. GEMi MALIKININ SAHIP OLDUGU HAKLAR

Evvelce de304 goriildiigii iizere, akdi bir gemi ipoteginin
kurulmasinda; ipotek kurulmasi hakkindaki anlagmaya esas olan hukuki
iligki bir borg iligkisi olduguna gore ipotekli gemi maliki; oncelikle bu
borg iliskisinden dogan ve bor¢lunun alacakliya karsi sahip oldugu
biitiin itiraz ve def’ileri ipotek alacaklisina karst ileri siirebilir. Bundan
bagka; ipotekli gemi maliki, ozellikle borca esas olan hukuki islemi
feshetmek hakkina sahip bulundugu siirece alacaklinin hakkini gemiden
elde edebilmesine (yani ipotegin paraya gevrilmesine) engel olabilir.
Alacakli, borclunun muaccel bir alacag ile takas yapmak hakkina sahip
oldugu takdirde gemi maliki de bu hakki ileri siirebilir ve bor¢lunun
alacakliya karsi ileri siirmek hakkini sahip oldugu def’ilerden birinden

302 pak.Caga T., 1990, sf.110; Kalpsiiz T., 1990, sf.99; Doganay 1., 1990,
sf.2368; Eris G., 1990, st.213; Okay M.S., 1965, sf.194; Basbugoglu T.,
1988, sf.1208; TK.mad.910,

303 pak.Caga T., 1990, sf.108; Doganay ., 1990, sf.2372; Eris G., 1990, sf.217:
Bagbugoglu T., 1988, sf.1210; TK.mad.917.

304 bak. § 4, 1111
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feragati, gemi malikinin haklarina engel olmaz305. Ornek; alacakli ile
borglu aralarindaki bir borg iliskisinde; giivence olarak bir iliclincii
kisiye ait gemi ilizerinde alacakli lehine bir ipotek kurulmustur.
Borg¢lunun alacakliya kars1 diger bir hukuki islemden dogan bir alacag:
da muacceliyet kespedince alacakli, alacaginin tahsili i¢in ipotegin
paraya cevrilmesini talep ettigi takdirde; ipotekli gemi maliki alacakliya
karsi birinci alacakla bor¢lunun muacceliyet kespeden alacaginin takas
edilmesini ileri siirerek gemisinin elden ¢ikmasini engelleyebilir.

Ticaret Kanununun 914.maddesine gore; alacak malike karsi
muaceeleyet kespeder veya borglu borcunu 6demek hakkini elde ederse
olursa, ipotekli gemi maliki borcu bizzat 6deyebilir. Ayrnica borg,
paranin malik tarafindan tevdii veya da takas suretiyle de ddenilebilir .

VIL. GEMI IPOTEGININ SUKUTU (DUSMESI)

Gemi ipoteginin tesisinde oldugu gibi, diismesi (siikutu) de
ipotege esas olan hukuki iligkiye baglidir. Zira, gemi ipotegi bir
alacagin giivence altina alinmasi igin kurulduguna gore; alacagin ve
dolayisiyla esas hukuki iligkinin ortadan kalkmas: ile, gemi ipoteginin
diismesi (siikut etmesi) normaldir. Bu itibarla; alacagin diismesi
(siikutu), ipotegi de kendiliginden diisiiriir3%. Fakat bunun diginda
geminin yangin, deniz tehlikeleri ve diger umulmayan sebeplerle tamir
kabul etmez hale gelmesi veya kurtarilamayacak sekilde batmasi gibi,
miilkiyetinin kaybi (ziyai) ve dolaysiyla kaydinin gemi sicilinden
silinmesini (terkini) gerektiren durumlarda ipotek haklar da diigser. Bu
gibi durumlarda sicil memuru ipotek alacaklilarini, uygun siire i¢inde
itirazlarint bildirmeye davet eder. Siiresi icinde bildirilen itirazlarin
kabul edilmedigi hususunda Mahkemece verilen kararin kesinlesmesi
lizerine geminin kaydi silinir307.

305 pak.Caga T., 1990, sf.109; Doganay 1., 1990, s£.2368; Eris G., 1990, s£.214;
Basbugoglu T., 1988, sf.1208; TK.mad.911, 912.

306 pak. Abraham H.J., 1950, sf.273.

307 bak.Kalpsiiz T., 1971, sf.129; Doganay 1., 1990, sf.2296; Eris G., 1990,
sf.145; Bagsbugoglu T., 1988, sf.1167; “bir geminin parcalandig: iddiasiyla
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Bu gibi hallerde gemi miilkiyeti tamamryle kayba (ziyaa) ugradig:
gibi308, rehin konusu da ortadan kalktiginda; ipotek haklar: da diiger.
Ancak, geminin sigorta alacaklari; gemi yerine ipotege karsilik
olusturur3®. Fakat, geminin Tiirk Bayragi ¢cekme hakkini kaybetmesi
sebebiyle gemi sicilinden kaydinin silinmesi ipotek hakki sahiplerinin
oluruna bagh oldugundan; bu husustaki olurla kayit terkin oldugu
(silindigi) takdirde de, gemi ipotegi ortadan kalkar310. Ipotek hakki
sahiplerinin burada s6z konusu olan olurlarini, ipotek haklarindan
feragat olarak kabul etmek kanaatimizce yerinde olur.

Yukarida belirtilen haller diginda genel olarak diisme (siikut)
sebepleri:

1- Ipotek hakki asil alacaga bagli bir hak olduguna gore alacagin
(6deme, ibra, takas vs. sebeplerle) sona ermesi ile gemi ipotegi de
diiser3!!. Bundan bagka, ipotek, alacaklinin bundan feragati lizerine
sicilden kaydin silinmesi ile diiser; ancak ipotek lizerindeki (varsa)
diger hak sahiplerinin de olurlarinin alinmasi zorunludur3!2. Feragat
tek tarafli bir beyan ile olur ya da feragat beyaninin imzas1 noterden
onayli bir senetle yapilmas: gereklidir313. Eger, malik ipotegin ileri

kaydini sildirip aymi gemiyi bagka bir adla yeniden tescil ettirmig olan kimseye
karg1 bu olaylar ispat edildigi takdirde kaydin diizeltilmesine karar verilmek
. gerekir”. Eris G., 1990, sf.146; TK.mad.851/1, 2; bak. § 2, IV, 3.

308 pak. § 3, IV.

309 pak.Caga T.. 1990, sf.104; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.52; Tekil F., 1988,
sf.51; Kalpsiiz T, 1990, sf.146; Doganay I., 1990, sf.2355-2356; Eris G., 1990,
sf.204; Okay M.S., 1965, sf.192; Basbuoglu T, 1988, s£.1201; bak.§ 4, IV, 2, c.

310 pak.Caga T., 1990, sf.112 a contrario; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.55;
Kalpsiiz T., 1990, sf.149; Doganay I., 1990, sf.2297; Eris G., 1990, sf.145-
146; Bagbugoglu T., 1988, sf.1167; TK.mad.851/3.

311 bak.Caga T., 1990, sf.110; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.55; Tekil F., 1988,
sf.53; Kalpsiiz T., 1990, sf.137; Doganay L., 1990, sf.2380; Eris G., 1990,
sf.224; Okay M.S., 1965, sf.200; Basbugo3lu T., 1988, sf.1216; TK.mad.926.

312 pak. Caga T., 1990, sf.111; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.55; Tekil F.,
1988, sf.53; Kalpsiiz T., 1990, sf.140; Doganay I., 1990, sf.2381; Eris G.,
1990, sf.224; Okay. M.S., 1965, sf.201; TK.mad.927/1.

313 pak. Caga T., 1990, sf.111; Kalpsiz T., 1990, sf.141; Doganay L., 1990,
sf.2382; Eris G., 1990, sf.224; Okay.M.S., 1965, sf.201; TK.mad.927/3.
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siiriilebilmesini siirekli olarak olanaksizlagtiran bir def’i'ye sahipse, bu
takdirde alacaklidan ipotekten feragat etmesini isteyebilir314.

2- Alacakli ve borglu sifatlarimin ayni sahista birlesmesiyle borcun
sona ermesinde oldugu gibi, gemi ipotgi ile miilkiyetinin aym kiside
birlesmesi halinde de ipotek diiser>!3. Alacaklinin kim oldugu
bilinmiyorsa sicile gegirilen son kayittan itibaren on yil gecmesi ile de,
belirli kosullar altinda belli olmayan alacakliya ilan yolu ile gagrl&
yapilarak ipotegin diismesine karar verilebilir. Bu kararla ipotek sona
erer316,

VIII. GEMI IPOTEGININ TURLERI
1- Akdi Ve Kanuni Ipotek

Buraya kadar yukaridan beri belirtilen kurallara gore; alacagin
giivence altina alinmasi amaci ile gemi tizerinde bir ipotek kurulabilmesi
icin, taraflarin anlagmalari ve rehnin gemi siciline tescili gereklidir317.
Gemi {izerinde anlagma (akit) ile kurulan bu ipotek, normal bir “akdi
ipotek” (stzlesmeye dayanan ipotek) tir. Akdi ipotek diginda istisnai

314 pak. Kalpsiz T., 1990, sf.140; Doganay 1., 1990, sf.2381; Eris G., 1990,
s£.224-225; Okay M.S., 1965, sf.201; TK.mad.927/2.

315 bak. Caga T., 1990, sf.111; Tekil F., 1988, sf.53; Kalpsiiz T., 1990, sf.140;
Doganay 1., 1990, sf.2382; Eris G., 1990, sf.225; Okay M.S., 1965, sf.201;
TK.mad.928.

316 hak. Caga T., 1990, s.111; Tekil F., 1988, sf.54; Doganay I., 1990, sf.2384;
Eris G., 1990, sf.226; Bagbugoglu T., 1988, sf.1216; TK.mad.930.

317 bak. Caga T., 1990, sf.101; Kender R.- Cetingil E., 1992, sf.51; Tekil F.,
1988, s.50; Kalpsiiz T., 1990, s.41; Okay M.S., 1965, s.186; Bagbugoglu T.,
1988, 5.1182; “._.bilindigi iizere TTK nun 876 ve 924.m.leri hiikiimlerine gore,
bir gemi ipoteginin tesisi veya tadili taraflarin bu konuda anlagmalarina, bu
konudaki sézlesmenin noterlikge tasdik edilmis olmasina ve keyfiyetin gemi
siciline tescil edilmis olmas sartina bagli bulunmaktadir. Diger bir deyisle,
gemi ipoteginde asil olan taraflarin yasada 6ngériilen sekil sartina uyarak anlag-
ma yapmis olmalanidir. ... Y.11.HD. 8.12.1987 giin ve 987/6007 E. 87/6843
K. Basbugoglu T., 1988, sf.1182 No.1288; “gemi rehni, geminin maliki ile
alacaklisinin bu hususta anlagmas: ve ipotegin gemi siciline gegirilmesi ile
olusur” Y.IID. 23.9.1965 E. 9787/K. 9857 Eris G., 1990, sf.175 No.63;
TK.mad.876/1, bak § 4, 3.
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olarak gemilerin insa veya tamir olundugu tersane sahipleri3!8 veya
gemi alacaklilari319 gibi bazi riighanlr alacaklilarin haklarini korumasi
amaciyla bunlar yararina dogrudan dogruya kanundan dogma ipotek
hakki da taninmigtir. Burada ilgili kisiler yararina ipotek hakki
dogmasinda hukuki dayanak akdi ipotekte oldugu gibi taraflar
arasindaki ipotegin kurulmasina iliskin bir sézlesme degil, kanunun bir
hiikmiidiir (kanuni gemi ipotegi). Kanuni ipotek ya (gemi alacaklilari
haklarinda oldugu gibi) belirli yasal kosullarin gergeklesmesi ile ve bir
talep ve tescile gerek olmadan, dogrudan dogruya ya da (tersane
sahiplerinin alacak haklarinda oldugu gibi) bir tescil talebi ile
dogmaktadir.

Ticaret Kanununun 877.maddesine gore; “bir tersane sahibi bir
geminin inga ve tamirinden dogan alacaklar icin, o yap: veya gemi lize-
rinde kanuni bir ipotegin tescilini taleb edebilir. Bu haktan énceden
feragat gecerli degildir"320. Kanuni ipotegin kurulmasinda Medeni
Kanunun ayni amaca yonelik genel hiikiimlerinin uygulanmasi
gerekir321,

Buna gore; tersane sahibi yararina kanuni bir ipotek
kurulabilmesi icin gerekli kosullar: Oncelikle tersane sahibinin, inga
veya tamiri soz konusu gemi veya yaplm’n malikine kars1 ayni gemi
veya yapinin inga veya tamir masraflarindan dogmus bir alacak hakk:
bulunmalidir. Bundan bagka gemi sahibi bu alacag: giivence altina
almak icin yeter derecede baska bir teminat gostermemisse malikin
oluru ile veya olur vermemesi halinde de mahkemeden alinacak bu
yo6ndeki bir karar lizerine ipotek tescil olunur322, Tersane sahibinin

318 bak.Caga T., 1990, sf.102; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.57; Tekil F., 1988,
sf.55-56; Kalpsiiz T., 1990, sf.12 Doganay 1., 1990, sf.2326; Eris G., 1990,
sf.176; Okay M.S., 1965 sf.188; Basbugoglu T., 1988, sf.1185; TK.mad.877.

319 bak. Caga T., 1990, sf.130; Doganay 1., 1990, sf.2878: Eris G., 1990, sf.888:
Basbugoglu T., 1988, 5.1592; TK.mad.1235 vd. bak.§ 26; Kalpsiiz, T., 1990, sf.10.

320 pak. TK.mad.877/1. :

321 bak.Caga T., 1990, sf.102; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.57: Doganay 1.,
1990, sf.2327; Eris G., 1990, sf.176; Okay M.S., 1965, 186; TK.mad.877/2.

322 pak MK.mad.809.
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lehine ipotek kurulmasina iligkin istemi; isin Gstlenildigi giinden
baslayarak bitmesinden sonraki ii¢ ay sonuna kadar ileri striilmelidir.
Birbirinden farkli ve ayr ayr tarihlerde tescil edilen kanuni ipotek
haklari, alacaklarim tahsili bakimindan esit say1lir323,

2- Birlikte Gemi Ipotegi

Gemi donatanlarinin sagladiklar bir krediyi tek bir gemi ipotegi
ile garanti edebilmeleri her zaman olanakli degildir. Bundan dolay1 bir
gemi parkmda bulunan gemilerin biitiinti {izerinde kurulacak bir
ipotekle; bankalarin giivencelerinin birden cok gemiye dagitilmasi yolu
ile, istenen biiyiik krediyi elde edebilecek giicte iktisadi bir garanti
saglanmig olur’24. :

Bir alacak icin birden ¢ok gemi veya gemi payi iizerinde ipotek
kuruldugu takdirde “birlikte gemi ipotegi’nden sz edilir ve bunlardan
herbiri borcun tamamindan sorumludur32?5. Fakat alacakli, her gemi
veya payin ancak belirli bir kisimdan sorumlu olmak lizere alacagin
belirli gemiler veya gemi paylari arasinda boliistiirebilir. Ancak bu

sekilde bir boliistiirme yapilabilmesi igin, sicil memurluguna beyan ve

tescil sarttir326, Birlikte gemi ipoteginde; alacakliya 6demede bulunan

gemi maliki bu 6demeden dolay1 diger ipotekli gemilerden birinin
malikine veya hukuki seleflerine riicu hakkina sahip bulundugu oranda,
o malikin gemisi iizerindeki ipotek haklarina sahip olur3?’. Burada
odeme yapan malik icin dogan ipotek hakki da, bundan once soz
konusu edilen kanuni ipotek hakki niteligindedir.

323 hak MK.mad.809, 810, 811.
324 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.101.

325 bak.Caga T., 1990, sf.112; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.55; Tekil'F., 1988,
sf.54; Kalpsiiz T., 1990, sf.128; Doganay L, 1990, sf.2349; Eris G., 1990,
sf.200: TK.mad.897, MK.mad.770; GS.Niz.mad.38. \

326 pak.Caga T., 1990, sf.113; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.55-56; Tekil F.,
1988, sf.54; Kalpsiiz T., 1971, sf.112; Doganay I., 1990, sf.2350; Eris G.,
1990, s£.200-201; TK.mad.897/2, GS.Niz.mad.38. '

327 pak Kalpsiiz T., 1971, st113; Doganay 1., 1990, sf.2390; Eris G., 1990, sf.231.
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3- Kiymetli Evrak I¢cin Gemi Ipotegi

Bizde rastlanmamakla beraber; biiyiik miktarlarda kredi saglamak
i¢in gemi isletmeleri, alinan kredi miktar: iizerinden bir banka araciligi
ile kiymetli evrak cikarirlar328. Hukukumuza gore; hamiline yazilt bir
senetten dogan bir alacak i¢in gemi ipotegi kurulabilmesi icin, sadece
gemi malikinin sicile beyanda bulunmast ve bunun tescili yeterlidir329.
Polige veya emre yazili bir senetten veya ciro ile devredilebilen diger
bir senetten dogan alacak igin kurulan ipotekde ise, alacagin devri
anlagma ve tescil ile olur.

4- Yabanci Para (Déviz Sarti) Uzerine
Kurulan Ipotekler

Biiyiik tonajdaki gemiler ¢ogunlukla yurt disina siparis edildigi
i¢cin bu gibi gemi ipoteklerinin kurulmas: déviz durumu bakimindan
oOzel bir 6nem tagir. Bizde, Tiirk paras1 ile 6denecek bor¢lar i¢in; iize-
rinde ipotek kurulacak geminin karsilayacag: alacak ile, tali (ikincil)
bor¢larin miktarinim (timiiniin) altin veya belirli bir yabanci para ile
belirlenebilmesi olanaklidir330. Ozellikle, uzun vadelerle alinmasi
diigtiniilen kredilerin geri 6denmemesinde (uzun vade arasinda para
degerindeki degismeler gdzoniinde tutularak) alacaklilar bakimindan
sabit bir kiymet 6lgiisii iizerinde ipotek kurulmasinda zorunluluk

328 pak Abraham H.J., 1950, sf.298; Wiistendorfer H., 1950, sf.102.

329 bak.Caga T., 1990, sf.113; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.57; Tekil F., 1988,
sf.55; Kalpsiiz T., 1990, sf.47 mealen; Doganay I., 1990, sf2392: TK.mad.938.

330 bak.Caga T., 1990, sf.114; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.6: Tekil F., 1988,
sf.54; Doganay 1., 1990, sf.2394; Eris G., 1990, sf.232; Bagbugoglu T., 1988,
s£.1220; Sunu belirtelim ki, 3678 sayili kanunla -RG.23.11.1990- Medeni
Kanuna ilave edilen 766/a maddesine gore borcun dig kaynakli olmasi -yabanci
para- ve vade en az bes yil olmasi sarti ile gemi tizerinde, yabanci paraya dayal
bir ipotek tesis edilebilir. BK.mad..83'e gore de dévizle bor¢lanmak olanakl
olup, borcun déviz olarak ya da 6deme giiniindeki kur tizerinden Tiirk Liras
olarak ddenilmesi gerekir. 3005 sayili Temerriit Faizi Hakkinda Kanunun 4/a
mad.ne gore de déviz borglari icin, ticari nitelikte olanlarina sozlesme belirlenen
oranda, boyle bir oran belirilenmemisse o déviz ile ilgili mevduatlara devlet
bankalarinca verilen en yiiksek faiz oraninda temerriit faizi isletilir.
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duyulur. Bu yolda kurulan ipoteklere, mevzuatimizda da ayni anlamda
kullanilan bir deyimle “sabit kiymetli ipotekler” denir33!. Yabanci para
ile 6denecek borglar i¢in yabanci para iizerine ipotek tesis edildigi
taktirde de “Doviz sarthi ipotek”den sozedilir.

Bizde yurt disina yabanci para ile 6denecek borglar icin gemi

ipotegi kurulmasi Maliye Bakanliginin iznine baglidir. Bu iznin ayrica -

gemi siciline kaydi gerekir332.
5. Maximal (Azmi Haddi Muayyen) Ipotek

Gemi ipotegi (daha 6nce de goriildiigii tizere)333 ancak miktar:
belirli yani para ile dlgiilebilen bir alacag: giivence altina almak igin
kurulabilir. Bununla beraber, giivence altina alinmak istenen alacak
hakkinda (6zellikle uygulamada ¢ok rastlanan onarim giderlerinden
dogan alacaklarda goriildiigii gibi) miktar bakimindan once belli ve
sabit bir rakam belirlemeye olanak bulunmayabilir. Bu gibi hallerde,
yani alacagin miktar1 belirsiz ve degisken ise, gercek miktari zamaninda
belirlenmek iizere ipotekle giivence altina alinmasi istenen alacak
miktarinin azami haddi saptanarak ipotek kurulabilimesi olanaklidir334.
Bu sekilde kurulan ipotek “maximal yani azami haddi belirli gemi
ipotegi”dir. Buna iist sinir ipotegi de denilmektedir. Maximal ipotek,
alacagin belirlenen miktar1 i¢in ayni bir giivence olusturur. Fakat heniiz
belirli olamayan ve kesinlesmemis alacak kismu i¢in ise, sadece bir sira
hakki verir333. :

331 pak.Caga T., 1990, sf.114; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.6; Tekil F., 1988,
sf.55; Doganay I., 1990, sf.2394; Eris G., 1990, sf.233; Basbugoglu T., 1988,
sf.1221.

332 pak.Caga T., 1990, sf.114; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.56; Tekil F., 1988,
sf.55; Doganay 1., 1990, sf.2394; Eris G., 1990, sf.233; Basbugoglu T., 1988,
sf.1221; TK. mad.939.

333 bak. § 4, 11, 2.

334 pak.Caga T., 1990, sf.113; Kender R.-Cetingil E., 1992 sf.77; Tekil F., 1988,
sf.54; Kalpsiiz T., 1990, sf.120; Doganay 1., 1990, sf.2344; Eris G., 1990,
sf.197; Ba§bugoglu T., 1988, sf.1198; TK.mad.893/I1, MK.mad.766.

335 bak.Wiistendorfer H., 1950, sf.8; § 4, IT, 2.
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6- Insa Halindeki Gemiler Uzerindeki Ipotek

Gemi yapiminda gerekli kredinin saglanmasi igin en onemli arac,
inga halindeki gemi (yap1) iizerinde bir ipotek kurulmasidir. Ancak
yapimina yeni baslanan gemiler kredinin kétiiye kullanilabilmesine cok
elverigli olduklarindan; iktisadi yonden alinan krediye karsi nitelik ve
deger bakimindan yeterli bulunduklar: taktirde saglam bir giivence
olusturabilirler. Bu kurumu taniyan diger denizci milletlerinin
mevzuatinda oldugu gibi, hukukumuzda da inga halindeki bir gemi
(yapr) iizerinde ipotek kurulabilmesi icin;

a) Yapinin onsekiz grostonilatodan kiiciikk olmamasi gerek-
lidir33. Ayrica geminin omurgasmin kizaga konulmus olunmasi ve
kizaktan indirilinceye kadar, diger yapilardan siirekli ve kesin bir
bigimde ayirt edilebilmesi i¢in; adinin veya numarasinin da gériilebilir
bir yerine konmasi gereklidir337.

b) Ipotegin, yapim halindeki gemilere mahsus o6zel sicile
kaydolunmas1 gereklidir338. Boylece kurulan ipotek, yapimin her
asamasini ve hatta tersanede var olan ve yapimda kullanilmak tizere
isaretlenmis kisimlar da kapsamaktadir339, Yapi tamamlandiktan sonra
bu ipotek, eski derecesi ile gemi iizerinde kalir340.

336 pak.Caga T., 1990, sf.114; Kender R.-Cetingil E., 1992, s£.56 a contrario:
Tekil F., 1988 sf.55-56; Kalpsiiz T., 1990, sf.158; Doganayl 1990, sf.2397
a contrario; Eris G, 1990, sf.235; Basbugoglu T., 1988, sf.1222; TK.mad.941/3

337 bak.Caga T., 1990, sf.114; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.56; Tekil E., 1988,
sf.56; Doganay 1., 1990, sf.2396; Eris G., 1990, sf.234; TK.mad.941/2.

338 bak.Caga T., 1990, sf.114; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.56; Tekil F., 1988,
st.56; Kalpsiiz T., 1990, s.159; Doganay L., 1990, sf.2397; Eris G., 1990,
sf.235; Basbugoglu T., 1988, sf.1222; TK. mad 942/1.

339 bak.Caga T., 1990, sf.115; Kalpsiiz T.,1990, sf.159; Doganay 1., 1990, sf.2398;
Eris G., 1990, sf.236; TK.mad.943.

340 bak.Caga T., 1990, sf.115; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.57; Tekil F., 1988,

sf.56; Kalpsiiz T., 1990, s.160; Doganay 1., 1990, sf.2398; Erig G., 1990,
sf.236; Basbugoglu T., 1988, sf.1222; TK.mad.944,
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IX. GEMI IPOTEGININ PARAYA CEVRILMESI

Gemi ipotegi, bir alacagin giivence altina alinmasi amaciyla
kurulmakla birlikte; gemi ipoteginin bu garanti fonksiyonu alacakliya;
geminin bedelinden dogrudan dogruya (bizzat) tahsil etmek yetkisini
vermez. Ticaret Kanununun 917.maddesine gore; “alacakli gemi ve
gemi ipoteginin sumuliine giren esya lizerinden alacagini ancak cebri
icra yolu ile alabilir” ve bdylece gemi ipoteginin paraya cevrilmesi
hususunda Icra ve Iflas Kanununun 145-153. maddeleri uygulanir341,

Eger belirli bir alacak i¢in birden ¢ok gemi veya gemi pay1 ipotek
edilerek alacakli Ticaret Kanununun 897.maddesinin 2.fikrasi
anlaminda alacagini her gemi ya da payimn ancak belli bir kismindan
sorumlu olmak iizere ya da paylar arasinda bolistirme yapilarak gemi
siciline kaydettirmigse; alacakli, alacagimin tamamimi veya bir kismini
ancak bu boliisiim geregince ve bu boliisiime uygun olarak gemilerin
veya paylarin herbiri tizerinden tahsil edebilir342.

Gemiler iizerindeki ipoteklerin paraya ¢evrilmesinde; Tiirk Ticaret
Kanununun 918.maddesi ile kabul edilen karineye gore; “gemi ipote-
ginden miitevvelit hakkin takibi sirasinda gemi sicilinde malik olarak
kayitli bulunan kimse alacakli bakimindan malik sayilir” ancak
“miilkiyeti tescil edilmemis olan malikin gemi ipotegine karsi haiz
oldugu defileri ileri siirmek hakki mafhuzdur”.

Gemi ipoteginin paraya ¢evrilmesinde izlenecek olan usul icin
Icra ve Iflas Kanununun 145. vd, maddelerinin genel hiikiimleri
uygulanir. “Gemi siciline kayitli bulunan bir gemiyi paraya geviren icra
dairesi onun iizerindeki ipotek, intifa haklarma ait kayitlarin sicilden
terkin ve nakillerini de yaptirir”.

341 pak Caga T., 1990, sf.108; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.54; Kalpsiiz T.,
1990, sf.100; Tekil F., 1988, sf.52; Doganay 1., 1990, sf.2372; Eris G., 1990,
s£.217; Basbugoglu T, 1983, 5f.1210; Okay M.S., 1965, s£.194; TK.mad.917/1.

342 pak.Caga T., 1990, sf.113; Kalpsiiz T., 1971, sf.93; Doganay I., 1990,
sf.2373; Eris G., 1990, sf.217; Bagbugoglu T., 1988, sf.1210; TK.mad. 917/2.
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X. GEMi UZERINDE INTIFA HAKKI

Gemii iizerinde intifa hakk: (yani esas geminin miilkiyeti {izerinde
devir ve ferag gibi bir tasarruf hakk: bulunmaksizin sadece kullanmayi
iceren bir yetki olarak) ¢ok istisnai hallerde sdzkonusu olmaktadir.
Hukukumuza gore; gemi tizerinde intifa hakki kurulmasi, ancak bu
geminin de dahil bulundugu malvarlii veya terekenin tamami ya da
belirli bir kismu {izerinde (mesela mirasta kiilli halefiyet yolu ile intikal
gibi) esasen bir intifa hakki kurulmasi ile yiikiimliliiiin tesisi
bulunmas: halinde bu yiikiimliiliigiin yerine getirilmesi yoluyla
olanaklidir343. Sézlesme yolu ile (6rnegin bir miras sozlesmesi ile)
intifa hakki kurulmasinda ise; bu hakkin dogabilmesi gemi siciline
kaydedilmis olmasi kosuluna baghdir. Gemi iizerinde intifa hakkinin
kurulmasina iliskin sozlesmenin de ipotek kurulmasinda oldugu gibi;
herseyden once yazili sekilde ve imzalari noterden onayli olmasi
zorunludur. Fakat ayni hakkin dogumu bunun gemi siciline kaydina
baghdir. Yabanci bir tilkede-kazanilmis olup da heniiz bir Tiirk gemi
siciline kaydedilmemis gemilerde ise, ipotek kurulmasinda oldugu gibi,
bayrak sahadetnamesine bu yonde diigiilen bir kayit tescil
hitkmiindedir344.

Intifa hakki, sahibine gemi iizerinde zilyetlik (elmenlik) hakkini
verdigi gibi; geminin deniz ticaretine tahsisinde elde edilen kazanglari ve
gemiyi kiraya vermek hakkini da saglar3®>.

Gemi iizerindeki intifa hakki; geminin (kaybi) zyar (yani
kurtarilmayacak sekilde batmasi veya tamir kabul etmez bir duruma

343 bak.Caga T., 1990, sf.115; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.58-59; Tekil F.,
1988, sf.58; Doganay I., 1990, sf.2327-2328; Eris G., 1990, sf.177;
Basbugoglu T., 1988, sf.1186; TK.mad.878; MK.mad.717, 740.

344 bak.Caga T., 1990, s101; Kender R. - Cetingil E,, 1992, s£51; Tekil F., 1988, sf.56;
Kalpsiiz T., 1990, s.58; Doganay L, 1990, sf.2325 mealen; Eris G., 1990, sf.175;
Basbugoglu T., 1988, sf.1182; TK.mad.878, 876, 717; GS.Niz.mad.29.

345 pak.Wiistendorfer H., 1950, sf.108.
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gelmesi) gibi sicilden kaydinin silinmesini gerektiren durumlarda346
belli bir siire ile sinirli ise bu siirenin dolmasi ile ve intifa hakk:
sahibinin vazgegmesi veya 6liimii ile sona erer347,

Hukukumuzda; gemiler tizerinde miilkiyet hakkini sinirlayan
ayni hak olarak sadece ipotek veya intifa hakki taninmig olup bunlar
diginda miilkiyet hakkini sinirlayan diger herhangi bir hak s6z konusu
degildir. Bundan dolayi; gemi {izerinde bunlar diginda ayni haklar
kurulmasi amaciyla anlagmalar hukuken gecerli degildir.

346 bak.Caga T., 1990, sf.66; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.43-44; Tekil F.,
1988, sf.43; Doganay 1., 1990, sf.2297; Eris G., 1990, sf.145; Kalpsiiz T.,
1990, s.147; TK.mad.851.

347 hak MK.mad.720.
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i : 2.Kisim

DONATAN VE DONATMA iSTIRAKI, KAPTAN VE
DiIGER GEMI ADAMLARININ i$ ILISKILERI

Denizde kazang elde etmek amacina tahsis edilen veya fiilen boyle
bir amacla kullanilan gemi (yani ticaret gemisi); Ticaret Kanununun 11.
vd., maddeleri anlaminda, deniz ticareti ile ugragsan bir ticari igletmenin
nesnel dgeleri igerisinde yer almaktadur.

Gemiyi denizde kazang elde etmek amacina tahsis cden,veya
fililen boyle bir amacla kullanan kisi ya da kisi topluluklar ise, deniz

ticareti ile ugrasan ticari isletmelerin oznel (kisisel) ogeleri (deniz ticaret .

isletmelerinin siijeleri)dirler. Zira; denizde esya ve yolcu tasimak gibi
kazang amactyla isletilen kurumlar “Ticari Isletme” sayildig1 gibi
(TK.mad.11 vel2, bent 10), bu kurumlar: kismen dahi olsa kendi
adina isleten kimseler de “tacir” sayilirlar (TK.mad.14).

Boylece donatan oncelikle bu anlamda bir tacir oldugu gibi,
Ticargtﬁ\ Kanununun 19.maddesi hiikmiine gore; tacirlere ‘iliskin
hiikiimler donatma istiraki hakkinda da uygulamir.Deniz ticareti ile
ugragan bir ticari igletmenin 6znel (kisisel) ogeleri olarak donatan ve
donatma istiraki; bu ticari isletmenin tigtinct kisilerle giristigi hukuki
iligkilerinde cesitli hak ve yiikiimliiliklerin iizerlerinde toplandigi
siijelerdir.
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§ 5
DONATAN

I. DONATANIN TANIMI VE DONATAN
SIFATININ HUKUKI NITELiGI

Sozciik anlaminda donatan, donatmak mastarindan bir terim
olarak bir “gemiyi techiz eden (yani donatan) kimse”ye denir. Diger
denizci milletlerin dillerinde; “Reeder, armateur veya armatore”
sozciikleri de ayn1 anlamda kullanilir. Roma Hukukunda denizde bir

gemi ile kazang saglamaya calisan kimse icin “exercitor navis” deyimi
kullanilirdi348.

Ticaret Kanunumuza gore; “gemisini deniz ticaretinde kullanan
gemi sahibi” donatandir34°. Bundan baska; “kendisinin olmayan bir
gemiyi kendi adina deniz ticaretinde bizzat veya kaptan marifetiyle
kullanan kimse, 3. kisilerle olan iligkilerinde donatan sayilir’339.
Ticaret Kanunu’nun bu tanimina gore; donatanin sifati su unsurlarin
varligina baglidur:

1- Donatan once, deniz ticaretinde yani denizde kazang elde etme
amacina tahsis edilen bir geminin maliki olmalidir. Béylece her donatan
zorunlu olarak geminin malikidir, fakat her gemi malikinin mutlaka
donatan olmasi sézkonusu degildir. Ornegin geminin maliki gemisini
diger birine kiraya verir ve gemiyi kiralayan bu gemiyi kendi adina
deniz ticaretinde kullanirsa; geminin maliki degil, kiralayan sifati ile
TK’nun 946.maddesinin 2. fikrasi anlaminda “donatan” sayilir®>!.

348 pak Wiisterdorfer H., 1950, sf.114; Sohm R., Institutionen (Geschichte und
System das Réminschen Privatrechts) 17. aufl., 1926, sf.471; Jors/Kunkel.

349 bak TK.mad.946/1.
350 pak.TK.mad.946/2.

351 hak. Abraham H.J, 1950, st51; Caga T., 1990, st118; Kender R.-Cetingil E., 1992,
st.66; Tekil F., 1988 sf.59, 37; ()kay M.S., 1962, sf.205; Doganay 1., 1990,
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2- Gemi, sahibi (maliki) tarafindan deniz ticaretine tahsis edilmis
olmalidir. Geminin deniz ticaretine siirekli bir sekilde tahsis edilmis
olmasi zorunlu degildir, yani gemi, maliki tarafindan bir sefer icin dahi
deniz ticaretine tahsis edilmis olsa, o geminin maliki donatan sayilir.
Bundan bagka; gemi bizzat malik tarafindan veya malik nam ve
‘hesabina deniz ticaretinde kullanilmalidir. Ornegin kira karakterini
tagiyan carter sozlesmelerinde332 kiracinin donatan sifatini almamast
kosuluyla, gemi maliki donatan'dir333. Boylece, donatan kavrami icin
gemi miilkiyeti ve geminin deniz ticaretine tahsisi (yani sermaye ile
girisimin bir elde bulunmasi) gibi iki esasli unsurun varlig:
zorunludur354,

3- Gemi miilkiyetinin bir gercek ya da tiizel kisilige (ticaret
sirketine) ait olmasi, donatan sifatinin belirlenmesinde herhangibir
onem tagimamaktadir. Yani donatan gercek bir kisi olabilecegi gibi,
tiizel kisi (ticaret sirketi) de olabilir; yeter ki donatan i¢in zorunlu

s£.2401; Eris G., 1990, sf.238; Bagbugoglu T., 1988, sf.1226; "TK’nun 946.
maddesinin 2. fikras1 hitkmiince, Kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adina
deniz ticaretinde bizzat veya kaptan marifetiyle kullanan kimse 3.sahislarla olan
miinasebetlerinde donatan sayilir. Bu sebeple Stirkii Deniz, kendisinin olmayan
ve davalilarin maliki bulunduklari (Tuncay-Deniz) gemisiyle davaciya karg
madenleri nakil isi taahhiidiinde donatan sayildigindan, gemi alacaklisi hakkini
haiz bulunan davaciya kars1 adi gegen gemi ve navlunla sorumludur”. Y.TD.
19.9.1961 E.370 K.2894 Eris G., 1990, sf.239 No:74; “... anilan yasanin
946/2.maddesinde kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adina deniz ticaretinde
bizzat veya kaptan marifetiyle kullanan kimse 3.sahislarla olan miinasebet-
lerinde donatan sayilacagi, kural olarak kabul edilmistir..” Y.TD. 23.6.1970
E.4420/K.266 Eris G., 1990, sf.240 No:75; “... dava dilekcesinde Celal
Sadikoglu ve Goktrans Deniz Sanayi T.A.S. davali gosterilmis olmasina gore,
Goktrans Deniz Sanayi T.A.S.de davali olarak tebligat yapilarak davanin
incelenmesi gerekirken, bu davali hakkinda higbir karar verilmemesi dogru
olmadig gibi, diger davali Celal Sadikoglu TTK nun 946/2.maddesi geregince
kendisine ait olmayan Kaptan Celal gemisini kendi adina kullanip kullanmadig:
aragtinnlmadan hakkindaki davanin husumet yoniinde reddedilmesi de dogru
goriilmemis ve hiilkmiin bozulmas: gerekmistir”. Y.11.HD. 7.11.1980 E.5270/
K.5127 Eris G., 1990, sf.242 No:78; TK.mad.946/2.

352 bak. § 9 1.
353 bak.Abharam H.J., 1950, sf.51.
354 hak. Gierke J.von, Handelsrecht und Schiffahrtsrecht, 7.Aufl. Berlin, 1955, st.584.
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unsurlar (gemi miilkiyeti ve geminin deniz ticaretine tahsisi) var olsun .

Donatanin tacir sifati, ticari-igletme ile ilgilidir ve TTK’nun 11. vd
maddelerine gore belirlenir.

4- TTK’nun 946.maddesinin 2.fikras1 hilkmii ile donatan
kavrami genisletilmig bulunmaktadir. Buna gore; donatan sadece
gemisini deniz ticaretinde kullanan gemi sahibi (malik) degil, kendisinin
olmayan bir gemiyi kendi adina bizzat veya bir kaptan aracihigiyla deniz
ticaretinde kullanan kimse de, tigiincii kisilerle olan iligkilerinde donatan
sayilir. Kanun koyucu, donatan kavramini genisleten bu hiikiimle;
ozellikle deniz ticaretinde rastlanan gu hallerde pratik bir ¢oziim
aramaktadir: Ornegin, bir kimsenin ayni bir hakka (intifa hakkinda)
dayanarak miilkiyeti diger bir kisiye ait bir gemiyi deniz ticaretinde
kullanmakta olmasi ya da bir kira akdine dayanarak gemiyi deniz
ticaretine tahsis etmis bulunmasi halleri bu pratik ¢oziimiin
ongoriildiigii hallerdir. Zaman carterinde355 gemi, malik tarafindan
diger bir firmaya belli kiraya verilir ve kiralayan firma, gemiyi kendi
nam ve hesabmna deniz ticaretinde kullanir. Geminin maliki olmadig:
halde kendi nam ve hesabina deniz ticaretinde kullanan bu firma,
kanunun s6zii gegen hiikkmiine gore donatan sayilir.

Geminin firma sahibi tarafindan bizzat veya bir kaptan aracilig ile
deniz ticaretinde kullanilmasi pek istisnai olarak ancak bazi kiyi
tasimalarinda sdzkonusu olabilir33.

5- Yukaridan beri yapilan aciklamalardan da anlagilacag: iizere,
donatan sifatr i¢in bulunmasi gereken unsurlar; geminin denizde kazang
amaciyla (deniz ticaretine) tahsisi ve malik veya malik olmayan bir kisi
tarafindan kendi nam ve hesabina deniz ticaretinde kullanilmasidir. Bu
taktirde malik olsun ya da olmasin, gemiyi deniz ticaretinde. kullanan
kimse, liclincii kisilere kars1 donatan hak ve yetkilerine sahip bulunup
gemi seferlerinin rizikosu da kendisine ait olacak ve donatanin yerine

355 pak. § 9, II.
356 pak.Abraham H.J7, 1950, sf.53.
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gececektir. Yani geminin navlun ve yolcu tagima sdzlesmelerinden
dogan alacaklari, gemi ¢atmalarindan dogan zarar ve ziyan alacaklar1357
ona ait oldugu gibi; geminin kullanma siiresi icerisinde yapilan tasima
sozlesmelerinden ve diizenlenen konsimentolardan, gemi adamlarinin
alacaklarindan ve yiike gelen zararlardan dogan tazminat borglarindan
dogan sorumluluk da ona aittir338.

II. DONATANIN SORUMLULUGU

Deniz tagimasinin siirekli olarak rizikolarla karsi karsiya
bulunmasi nedeniyle, kanun koyucular donatanin sorumlulugu konu-
sunda Bor¢lar Hukukunun sorumluluga iliskin genel hiikiimlerinden
ayrt bir diizenleme yapmaya yonelmiglertir. Bu bakimdan donatanin
sorumlulugu bir yandan bazi hallerde sinirsiz olarak kabul edilirken,
diger yandan bazi hallerde ise; biiyiik rizikolara karsi sinirlanmak sureti
ile bir denge ve dolayisiyla donatanin sorumlulugu konusunda adaletli
bir diizen yaratilmasina calisilmaktadir. Aksi taktirde donatan olmak,
bir tiir seriivencilik olurdu.

-Yiirtirlikteki Deniz Ticaret Hukukumuza gore donatanin
sorumlulugu konusunda bu bakimdan bir ayirim yapilmas: gerekir;

1- Donatan; deniz ticareti ile ilgili isletmesi sebebi ile dogan
borglardan dolayi, her bor¢lu gibi kural olarak sinirsiz bir sekilde (yani
borcun biitiint i¢in ve biitlin mallar: ile) sorumludur. Dogal olarak
hiitiin borglular i¢in oldugu gibi Icra ve Iflas Kanununun tanidig: bazi
istisnalar burada da gecerlidir339. Ticaret Kanununun 947.maddesi

357 bak. ... davalilardan Yusuf un (donatan) olmakla beraber ayni zamanda (kaptan)
sifatin1 da tagimasina ve dava konusu deniz ¢atmasinin olugmasinda (sahsi
kusuru) bulunmasina bu nedenle zararin tamamindan sorumlu tutulmasinda
yasaya aykar1 bir yon bulunmamasina gére davalilar Denizcilik Bankasi T.A.O.
vekiliyle, davali Yusuf vekilinin yerinde goriilmeyen tiim, davali Recep
vekilinin ise asagidaki bent diginda kalan diger temyiz itirazlarinin reddi
gerekmistir”. Y.11.HD. 27.11.1981 E.1981/4302 K.1981/5025 Aybay G.,
Deniz Ticaret Hukuku Ile Tlgili Yargitay Kararlari, Istanbul, 1986, sf.48.

358 hak.Wiistendorfer H., 1950, sf.121.
359 hak. Wiistendorfer H.J., 1950, sf.124.
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hiikmiine gore; donatan gemi adamlarimn gorevlerini yaparken kusurlu
davranislari ile 3. kigilere verdikleri zararlardan dolay: sorumludur.
Donatanin bu madde hiikmiine gore soz konusu olan sorumlulugu
gemi adamlarinin sézlesmeye dayanan sorumluluklarim veya haksiz fiil
olusturan davramiglari ile 3. kisilere verdikleri zararlar da kapsamak-
tadir360, Goriildiigi iizere, donatanin burada sozii gegen sorumlulugu
ile 6zellikle Borclar Kanununun 55. maddesinde soz edilen adam
caligtiranin sorumlulugu arasinda hig bir iligki yoktur. Yani donatan,
Borgclar Kanununun 55. maddesindeki def’ileri adam caligtiran sifati ile
ileri siirerek sorumluluktan kurtulamaz. Donatanin bu madde hiikmiine
gore sorumluluguna iliskin kurallara gelince:

a) Gemi adamlarinin, geminin kullaniimasi ile ilgili her tirli
hareketleri ile 3. kisilere bir zarar verilmisse, donatan bu zarardan

360 pak. Gierke J.v., 1955, 5.586; Sunu belirtelim ki, donatanin gemi adamlarinin
faaliyetinden dolay1 sorumlulugunda TK’nun 948.maddesi diginda BK’nun
55.maddesi dairesinde sorumlu olup olmayacag hususu tartigma dogurmustur.
Bu husus Y.Ticaret Dairesinin bircok kararinda T nun 949 vd., donatanin
sorumlulugu hakkinda 6zel hiikiimler bulunmasi sebebine dayandirilmistir.
Ancak Alman Mahkemesinin benzer bir durumda BK’nun 55.maddesinin esiti
olan BGB §.831 hiikmiine dayanilabilecegi goriisii ileri striilmiyg ve bu goriis
hem Tiirk doktrininde hem de ictihatta kabul gormiistiir. Ilk olarak Tiirk
doktrininde Prof.Hirsch tarafindan benimsenen bu fikir 1970°den beri
savunulmustur. Ayrica E Hirsch, Tahir Caga, Fehiman Tekil gibi hukukgulara
gore BK.madde 55’in gartlar1 varsa, gemi adamimin kusuru olmasa ve zarar gemi
ve navlun toplamini agsa bile donatan BK.madde 55 mucibince sinirsiz olarak
sorumlu tutulmaktadir. BK m.55’in miitemmim bir hiikiim oldufu hususu
Y.11.HD. 30.12.1985 E6142 K.7441 sayili kararinda da kabul edilmigtir. Karar aynen
sudur: “TTK’nun 947.m.nin BK 55 karsisinda 6zel hiikiim oldugu, dzel hiikiim
varken genel hitkme gidilemeyecegi goriisiine gelince; yukarida da agiklandigt
gibi, TTK’nun 947.maddesi miistakil bir sorumluluk getirme amaci ile
diizenlenmis, ek bir sorumluluk getirmistir. DiZer taraftan, her iki madde
hukuka aykirilik ve uygun nedensellik unsurlarini icermekte iseler de “kusur”
olgusu ve “kurtulus beyyinesi” ile birbirinden ayrilmaktadir. ,\BK’nun
55.maddesinin uygulanmasi halinde TK’nun 947.maddesi konulug amacini
engelleyen bir durum sz konusu degildir. Bir hukuk kuralinin yorumunda kargit
anlama, hukukta bir bosluk oldugu taktirde yer verilebilir. Bu itibarla, TK

. 947.maddesinin ‘kargit anlamindan hareket edilerek BK’nun 55.maddesinin
" uygulanmayacag: c¢ikarilamaz”. Eris G., 1990, sf.264, Tekil F., 1993, sf.72-73
. dipnot: 17.
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sorumludur. Geminin kullanilmasi ile ilgili kusur, teknik anlamda
“Deniz Kusuru, Nautisches Versculden”dir. Gemi adamlarindan
kastedilen kaptan, gemi miirettebat: ve gemi tizerinde calistirilan diger
yardimet kisilerdir36!.

b) Gemi adamlarinin kusurlu davraniglari bir zarar dogurmus
olmalidir. Kusurlu hareket, kasdi (yani bilerek) yahut agir veya hafif
ihmal (yani genis anlamda savsaklama ve dikkatsizlik) sebebi ile de
olabilir. Kusurun ve 6zen gosterme yiikiimliiliigiiniin belirlenmesinde
genel kurallar uygulanir.

c) Gemi adamlarindan birinin gorevini yaparken kusurlu
davranigi ile verdigi zararlarda; donatanin yiikle ilgili kisilere karsi
sorumlulugu, tagtyanin gemi adaminin kusurundan dogan sorumlulugu
derecesindedir362.

2- Donatan; Ticaret Kanunumuzun 949. maddesi hiikmiine gore,
gemi adamlarinin hizmet ve is alacaklarindan dolay1 kigisel olarak yani

361 phak. § 7, § 8.

362 pak Caga T. 1990, s£140; Kender R. - Cetingil E., 1992, st67; Tekil E, 1993, S Tk
Doganay 1., 1990 st2414; Eris G., 1990, sf245; “ TK’mm 947.mad. hilkkmiine gére,
donatan, gemi adamlarindan birinin vazifesini yaparken isledigi kusur
neticesinde 3.sahislara verdigi zararlardan sorumlu olup, bu sorumlulugu gemi
adaminin sorumluluguna gére sekillenmektedir...” Y.11LHD. 30121985 E.
6142/K. 7441 Eris G., 1990, st262 No:106; . TK’nun 947.maddesinde donatanlarin
yaptiklari isin mahiyetine ve katlanmak zorunda olacaklari muhtemel tehlikelere
nazaran gemi adamlarinin kusurtu ile 3.gahislara iras edilen zararlardan dolay1
sorumluluklari kabedilmis ve bunun sumulii de 947.maddesi ile tayin
edilmistir.” Y.TD. 8.4.1965 giin ve E.1963/5865 K.1965/1308 Doganay I.,1990,
sf2411 No:177; “..TK’nun 947.maddesi hiikmii donatanin sorumlulugu ile
tagryrcinin sorumlulugunu es degerde tutmus olmasina..” Y.11.HD. 22.1.1988 giin
ve E.1987/5265 K.1988/163 Doganay 1,199, sf2567 No474; TK.mad.947 ve
1062; “..Kazaya sebebiyet veren ve davalilardan I'nin donatan ve diger davali
H.A.nin kaptan bulundugu (Calikoglu) motoru olayda kusurlu oldugu igin adi
gecen motor kaptani aleyhine TCK.nun 383.maddesi hitkmiine gore ceza davasi
ikame edilmis...olayimizda davalilardan I.C.nun “mali sorum]u donatan”
sifatiyle, gemi adami olan kaptanin kusurlu hareketi sonucu 3.sahis durumunda
olan davalhlarin murisine verdigi zararlardan ileri gelmektedir...” Y.11.HD.
23.11.1978 E.1978/413 K.978/209 ABD., 1979, sf.92 vd.
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biitiin mallari ile sorumludur. Gemi adamlarinin is iliskilerinden dogan
alacaklar: kavrami genis anlamda anlagilmalidir. Yani bu kavrama
sadece gemi adamlarinin ticret alacaklar1 degil; kaza, ihbar, kidem
tazminati alacaklari ve is¢i sigorta primleri de girmektedir363.

3- Ticaret Kanunumuzun 948.maddesi hiikkmii ile donatanin
belirli hallerde iiciincii kisilere kars: sorumlulugu, gemi ve navlun ile
sinirlanmistir3%4; yani sorumluluk miktari geminin kiymeti ile navliun
alacaklar1 toplami (gemi ve navlun alacaklari)ni agsamaz. Sinirk
sorumluiuk (mahdut mes’uliyet, beschrankte haftung, responsabilité
limitée, limited liability) diye vasiflandirilan bu sorumlulukta donatan,
gercekte alacaklarin tamamu iizerinden borcludur; fakat borglarmin
Odenilmesi ve yerine getirilmesi gemi ve navlun alacaklari toplamu ile
sinirlandirilmigtir365.

a) Donatan, kaptanin normal gorevlerinin yerine getirilmesi

363 pak.Caga T., 1990, sf.140; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.64; Tekil F.,
1993, s£.79; Okay M.S., 1965, sf.222-223; Doganay I., 1990, sf.2415; Erig
G., 1990, sf.267; Bagbugoglu T., 1988, sf.1241; TK.mad.949.

364 pak.Caga T., 1990, sf.134; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.68; Tekil F.,
1993, s£76-77; Okay M.S., 1965, st.225; Doganay 1., 1990, sf2416; Eris G., 1990,
sf.267; Basbugoglu T, 1988, sf1240-1241; ““.. donatanin sorumlulugunu diizenleyen
TK.nun 948/1-3 maddesi hiikmiine gore, gemi adamlarinin kusurlarindan dogan
alacaklardan dolayr donatanin ancak gemi ve navlun ile sinirli sorumlu
olacaklar diger bir deyisle (mahdut ayni mes’uliyet) ilkesi kabul edilmig
bulunmaktadir. Ayni ilke denizde yolcu tagimasi sirasinda meydana gelen
olimlerde de (TK.1130/1) kabul edilmis olup denizde ¢atmanin miisterek
kusurlu olusmasi sonucu meydana gelen dliimle ilgili sorumlulugu diizenleyen
TK.nun 1218/2 maddesini izleyen 1221.maddesinde de donatanin
sorumlulugunun gemi ve navlun ile sinirlandiriimasina iligkin ilkenin sakli
tutuldugu tekrarlanmak suretiyle gemi adamlarinin kusuruyla meydana gelen
catmada husule gelen &lim olayindan dogan zararda dahi bu ilkenin
uygulanmasinin zorunlulugu yasamn acik hiikmii geregidir..” Y.11.HD. 27.11.1981
E.4308/K.5056, Eris G, 1990, sf272 No:120 keza Aybay G., 1986, sf.48;
“...Gemiye alinan yiik fazla ve ayrica yiik kotii istif edilmekle gemi batmugtir.
Olayda donatan degil, gemi adamlar1 sorumlu olduguna gore, donatanin
sorumlulugu TK.nun 948.maddesi uyarinca gemi ve navlun ile sinirhdir”.
Y.11.HD. 5.5.1987 E.1892/K.2693, Eris G., 1990, sf.274; TK.mad.948.

365 pak. Wiistendorfer H., 1950, sf.125.
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sirasinda kaptan sifati ile sahip oldugu kanuni yetkilerine dayanarak
yaptig1 hukuki iglemlerden dogan alacaklar icin de 3. kisilere karsi
geminin kiymeti ile navlun alacaklari toplami kadar sorumludur366.
Kaptanin bu sifatla yaptigi normal hukuki islemler; 6rnegin seferde
kredi ile komiir, akaryakit, erzak veya donanim saglanmasi, geminin
yabanci limanlarda kredi ile onarilmasi, navlun sozlegsmeleri diizen-
lenmesi gibi iglerdir. Kaptanin normal kanuni yetkilerine dayanarak
degil de, donatanin verdigi 6zel bir yetkiyle yaptigr hukuki islemlerden
dogan alacaklar i¢in ise donatan, sadece gemi ve navlun alacaklari ile
degil, biitiin mallar: ile sinirsiz bir sekilde sorumludur367,

b) Donatan, kendi tarafindan yapilan bir sozlesmenin kaptan
tarafindan yerine getirilmemesi veya noksan ya da yetersiz bir gekilde
yerine getirilmesi sonucunda dogan zararlardan dolay: da geminin
kiymetiyle navlun alacaklar1 toplami kadar sorumludur368. Ornegin
donatan tarafindan yapilan navlun sozlesmesine gére bir Alman
limanindan Istanbul’a getirilmesi gereken yiik yolda kaptanin kusuru
sebebiyle dogan bir ¢atma sonunda hasara ugradig: taktirde donatanin
odemekle yiikiimlii bulundugu zarar, geminin kiymeti ile navlun
toplamini agamaz369. ]

¢) Donatan, gemi adamlarindan birinin kusuru sonucunda dogan
alacaklar i icin de geminin klymetl ve navlun alacaklar toplami kadar
sorumludur3’0, Gemi adamlarindan kastedilen, gemide gorev yapan

366 bak.Caga T., 1990, sf.139; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.68; Tekil F., 1993,
sf.71; Okay M.S., 1965, sf.218; Doganay I., 1990, sf.2417; Eris G., 1990,
sf.268; Basbugoglu T., 1988, sf.1241; TK.mad.948.

367 bak.Tekil F., 1993, sf.79; Doganay I., 1990, sf.2416; Eris G., 1990, sf.267 a
contrario; Bagbugoglu T., 1988, sf.1241 a contrario.

368 bak.Caga T., 1990, sf.139; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.68; Tekil F., 1993,
sf.66; Okay M.S., 1965, sf.218; Doganay 1., 1990, sf.2417; Erig G., 1990,
sf.268; Bagbugoglu T., 1988, sf.1241.

369 bak.Caga T., 1990, sf.140; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.68; Tekil E., 1993,
sf.77; Okay M.S., 1965, sf.219.

370 pak. Ibidem.
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kisilerdir37!. Ornegin kaptanin kurtarma islerinde kusuru ile neden
oldugu zararlar, diger gemi adamlarindan birinin dikkatsizligi ile
sozgelimi yiikiin 1slanmasindan dogan zararlar gibi. Gorildiigii tizere;
gemi adamlarinin, sézlesmenin yerine getirilmesinden veya haksiz fiil
.olusturan kusurlu hareketleri bu hiikkmiin kapsamina girer.

Yukarida (b) ve (c) bentlerinde bahis konusu edilen sinirli
sorumluluk (mahdut mes’uliyet) hallerinde donatanin korunmasini
gerektiren temel diisiince sudur:

Geminin seferde bulunmasi nedeniyle kaptanin ve gemi
adamlarinin donatan tarafindan siirekli bir sekilde denetim ve kontrol
altinda bulundurulmas: olanaksizdir. Zira donatan, deniz hizmetlerini
kaptana ve diger gemi adamlarina ancak giivene dayanarak vermek
durumundadir Bundan bagka; dogan zararlar cogunlukla deniz tagimasi
ile saglanan ¢ikarlarla kargilagtirllamayacak olgiide biiyiik miktarlara
ulagmaktadir372. )

Donatanin sinirh sorumlugugu (mahdut mes’uiiycti) kargilig1 olan
gemi ve navlun alacagi toplamindan ne kastedildigine gelince: Alman
Hukukunda gemi ve navlun alacagi, sinirli sorumluluk kargiligi “Deniz
Serveti”373 (Seevermogen, fortune de mer) olarak ayni nitelikte bir

371 pak.§ 8,1
372 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.132-133.

373 Sunu belirtmelidir ki, donatanin mahdut mes’uliyetinin konusu olan deniz
serveti su unsurlardan ibarettir: gemi, navlun ve stirrogatlardir. Gemi, alacagin
dogmasina sebep olan gemidir. Donatanin bagka gemileri varsa, bunlar deniz
servetinin disindadir. Gemiye miitemim ciiziileri ile teferruatlart da dahildir.

Navlun: Alacagin dogumuna sebep olan yolculugun briit navlunudur. Navlun
yiik tagima ticretidir. Ancak, sorumluluga karsilik olusturan navlun kavramina
donatanin navlun sozlesmesinden.dogan mesafe navlunu, pismanlik navlunu
siiratarya iicreti ve sair alacaklariyla yolcu tagima iicreti de dahildir. Navlun
donatan tarafindan tahsil edilinceye kadar deniz servetine dahil olup tahsil
edildigi anda kara servetine geger. Su halde navlun, 6denmedigi veya ddenipte
heniiz kaptan veya acentanin elinde bulundugu miiddetce deniz servetine dahildir.
(mad.1251/1)

Siirrogatlar: Siirli ayni mes’uliyete konu teskil eden gemi veya naviunun
yerine gegerek deniz servetine dahil olan degerlere stirrogat adi1 verilmektedir.
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sorumluluk giivencesi biciminde diisiiniilmektedir. Donatanin ayni
nitelikteki bu smirli sorumlulugu karsiliginda ilk 6nce diger mallari,
yani “Kara Serveti” (Landvermdgen, fortune de terre) ayrilmalidir:;
Geminin miitemmim ciizleri ile teferruati374 da gemi kavrami icine
girer. Burada navlundan kastedilen sey ise, sorumlulugun s6zkonusu
oldugu olayla ilgili gemi seferine ait navlun alacaklaridir375.

4- Donatanin sinirli sorumluluguna iliskin Ticaret Kanununun
~ 948.maddesi 1-3. bentlerinde sézkonusu olan hiikiimler mutlak
degildir; diger bir ifade ile, donatamin korunmas: amaciyla getirilmig
olan bu hiikiimler donatana; bizzat kendi kusuru ile neden oldugu
zararlar hakkinda da siirli sorumluluk ilkesinden yararlanmak hakkini
vermez.Kanun koyucu bu amagla Ticaret Kanununun 948. maddesinin
son fikrasi hiikmii ile bir istisna kabul etmistir:

a) Donatan, yukarida sozkonusu olan hallerde kendi kusuru ile
neden oldugu biitiin zararlardan smirsiz olarak sorumludur. Ornegin
* donatan gemiyi denize ve sefere elverigli bir durumda olmadan; zorunlu
onarimi yaptirmadan yola ¢ikartir, haksiz rota sapmasi emri verir,
gemiyi normal haddinden fazla yiikletirse, bu kusurlu davranislari
nedeniyle dogacak zararlardan sinirsiz olarak sorumludur.

b) Donatan, sézlesmenin yerine getirilmesini ayrica garanti
etmigse yine sorumlulugu sinirsiz olur.

Kanun bu degerlere de gemi veya navlun yerine veya onlarin yaninda alacaklinin
el uzatabilmesini kabul etmigtir. Stirrogat ad1 verilen degerler (hak ve alacaklar)
sunlardir: Kaptan yolculuk sirasinda kanuni yetkisine dayanarak gemiyi satmigsa
satig bedeli (mad.990, 1245/T), gemi Tiirkiye’de cebri icra ile satilmigsa ihale
bedeli (mad.1245/T); gemi veya navlunun feda edilmesi karsilikli olan mu§terek
avarya garame alacaklari (mad.1256/I); geminin ziya veya hasara ugramasi
veyahut yiikiin ziya ve hasart sonucunda navlun eksilmesi hallerinde hukuka
aykar1 hareketleri ile bu zararlara sebep olan kimse tarafindan donatana ddenecek
tazminat (mad.1256/1I) geminin donatan tarafindan rizaen satilip temliki halinde
yeni malikin mahkeme karari ile gemi alacaklisi haklarini iptal ettirdigi -
alacaklilara karst satig bedeli (mad.1246) Kender R. - Cetmgﬂ B AE9977 s1:69:

374 bak. § 2, L.
375 bak. Gierke von J., 1990, s.585.
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III. YABANCI HUKUK SiSTEMLERINDE
DONATANIN SORUMLULUGU

Donatanin sorumlulugu konusunda buraya kadar yapilan
aciklamalardan anlagilacag tizere Hukukumuza gore donatana (kaynak
Alman Hukukunda oldugu gibi) bazi 6nemli durumlarda kural olarak
gemi ve navlunlari tutari ile simrlandirilan bir sorumluluk diismektedir.
Bu haller disinda donatan sinirsiz bir sekilde sorumludur. Donatanin
sinirhi sorumlulugu hakkinda baglica denizci milletler mevzuatinda
uygulanan kurallara gelince:

1- Fransiz Abandon (Terk) Sistemi

Bu sistem Fransa'da ilk olarak 1681 tarihli “Ordonnance de la
Marine” (ILkitap, 8, 2) de ve 1807 tarihli “Code de Commerce”
Art.216’da yer almistir. Bu sistemde donatan biitiin mallar1 ile
sorumludur376; fakat bazen belli durumlarda gemi ve navlunu
alacakliya terk ettigini beyan ederek kendisini bu sorumluluktan
kurtarabilir377. Kendilerine Abandon (Terk) beyan: yapilarak haklari
tehlikeye giren bir kisim alacaklilara bu sisteme gore gemi iizerinde bir
oncelik (riighan) hakki taninmigtir. :

2- Ingiliz Sistemi (Belli Bir Miktarla Sorumluluk)

Ingiltere’de uygulanan bu sisteme gore378, donatan biitiin mallar:
ile sorumlu olmakla beraber; donatanin bu sorumlulugu geminin
hacmine gore belli bir miktarla sinirlandirlmistir3”®. Diger bir deyisle
donatanin sorumlulugu sinirli kisisel sorumluluk niteligindedir. Bu
sorumluluk; 1957 yilina kadar maddi zararlarda safi tonaj bagina 8

376 pak.Caga T., 1990, sf.133; Okay M.S., 1965, sf.230; Tekil E., 1988, sf.64.

377 bak.Caga T., 1990, sf.133; Okay' M.S., 1965, sf.231; Tekil F., 1988, sf.65;
Rodiere R., 1963, sf.96 vd.;Werner A.G.,1964,s £.242.

378 pak.Caga T., 1990, sf.133; Okay M.S., 1965, sf.233; Tekil F., 1988, sf.64.;
Werner A-G.,1964,sf.240vd.; Chorley-Giles, 1988, s£.394 vd.; Grime R, 1978,
sf.178 vd.

379 bak.Caga T., 1990, sf.133.; Chorley-Giles, 1988, sf.394-395.
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Ingiliz Liras1 kisilere verilen zararlarda ise 15 Ingiliz Liras: ile sinirh
olarak uygulanmis,daha sonra sirasi ile net ton basina duruma gore
1000 ve 3100 altin frank ve son olarak 1981 yilindan beri de 66.67 ve
206.67 IMF Ozel Cekme (Hakki) Birimi seklindeki sinirlama benim-
senmigtir. Buna gore donatan biitiin malvarligiyla sorumlu olmakla
birlikte bu sorumluluk bu sekilde bir limitle sinirlidir. Bugiin Deniz
Ticaret Hukukumuza kaynak olmus bulunan Alman Deniz Ticaret
Hukuku da halen bizde uygulanmakta olan sinirli ayni sorumluluk
bigimini terk ederek Ingiliz sinirli kisisel sorumluluk sistemine
donmiigtiir. Donatanlarin sorumluluklarinin sinirlandirilmas: hususunda
genel egilim ve uluslararasi sézlegme ve uygulamalar da bu yondedir.

3- Amerikan Kiymet Sistemi

Amerika’da uygulanan bu kiymet sistemine gore donatan, kural
olarak biitiin mallari ile sorumlu olmakla beraber, bu sorumluluk gemi
ve navlun alacaklilarinin kiymetini gegmez380. Donatan, gemisini ve
navlunu alacaklilarin mahkemece tayin edilen bir yeddiemine devretmek
suretl ile kendisini biitlin sorumluluktan kurtarir. (Boylece bu son
hiikiimle kiymet sistemi, yukarida s6z konusu edilen Fransiz Abandon
sistemine yaklagmaktadir). Kiymet sistemi Amerika’da 1935 yilina
kadar yiriirliikte iken, gemi kiymetinin diisiik kaldig1 ve ozellikle
kisilere verilen (6lim ve yaralama gibi) zararlarin tazmini durumlarinda
alacaklilarin ¢ikarlarinin tehlikeye diismesi sebebiyle, sadece kisilere
verilen zararlar i¢in tamamlayici nitelikte olmak iizere (register tonilato
basina 60 $ olarak) Ingiliz sistemi benimsenmistir.

380 bak.Caga T., 1990, sf.133; Tekil F., 1988, s£.65°de bu sistemin 1734 tarihli
“Limitation Act” ile Ingiltere’de kabul edilmis oldugu ve bazi gelismelerden
sonra 1862 yilinda terkedilmis oldugunu isaret etmektedir. Sunu belirtmelidir
ki, yukarida izah olunan sistemler yaninda bir de karma sistem stzkonusudur.
Bu sistem gemi ve navlunun degeriyle sorumluluk ve Abandon sistemlerinin
karmasi olup Amerika Birlesik Devletlerinde gecerli olan (Limitation Act 1851)
bu sisteme gore donatan gemi ve navlun degeri ile sinirhi olmak iizere biitiin
malvarlig ile sorumludur, fakat gemi ve navlunun alacaklilar igin mahkemece
tayin edilen bir yeddiemine terk etmek sureti ile kendisini bu sorumluluktan
kurtarabilir. Caga T., 1990, sf.134; Okay M.S., 1965, sf.134; Tekil F., 1988,
sf.65; Amerikan Sistemi hk. bak. Maraist L.M., 1992, sf. 312-330. .
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4- Italyan Sistemi

italyan Hukukuna gore donatan, kural olarak biitiin mallart ile
sorumludur.Ancak; bu sorumlulugun sinirlanmasi yoniinde bir istemde
bulundugu taktirde donatan, sadece geminin o andaki kiymeti ile net
navlun alacag: toplami kadar 6deme yapmakla yiikiimlii olur. Geminin
kiymetinin belirlenmesinde, seferin baglangictaki kiymeti esas alinir ve
sorumluluga esas olacak kiymet, bunun 1/5’inden diigiik ve 2/5’inden
fazla olamaz (Codice della navigazione, 1942, Art. 275 vd.).

IV. DONATANIN DEN SORUMLULUGU

" Donatanin sorumlulugu yapilan acgiklamalar karsisinda “ile
sorumluluk ” ve “den sorumluluk” seklinde iki ana incelenme ayrimina
ugramaktadir. Donatanin ne sebeplerle sorumlu olacagi hususu onun
"den sorumlulugunu" belirler, buna karsin donatan bir kere sorumlu
oldugu takdirde bundan ne ile sorumlu olacag: hususu da onun tile
sorumlulugunu” gosterir. Alacakli alacaginin tamamn igin bor¢lunun
(haczedilemez niteliktekiler disinda, [IK.mad.82-84) biitiin mallarina
bagvurabilecekse butaktirde sinirsiz veya kisisel sorumluluk sézkonusu
olur. TK.949 ncu maddesinin bashigi “gayri mahdut mes’uliyet’ten
metni de “sahsen de mes’ul” olmadan soz etmektedir. Eer kanun (veya
sozlesme) alacaklinin borglu mallarna bagvurarak alacagini zorla almak
yetkisini bir sekilde smirlamigsa bu taktirde bor¢lunun “ile
sorumlulugu” sinirlt sorumluluktur. Boyle bir sinirlama mal veya
miktar ile olabilecegine gore sirli sorumluluk da ikiye ayrilmaktadir:

a) Smirlt Ayni Sorumluluk (Mahdut Ayni Mes;uliyet)' Bu tiir
sorumlulukta alacakli, alacaginin tamami igin ve fakat bor¢lunun ancak
(kanunen) belirli bazi mallarina (aktiflerine) el uzatabilir. Ornek: TK.
mad.948 (gemi ve navlun)

b) Sinirl Kisisel Sorumluluk (Mahdut Sahsi Mes’uliyet): Bu tir
sorumlulukta kanun alacakliya bor¢lunun (haczedilebilir) butiin,
mallarina ve fakat (alacak miktarina bakilmaksizin) belirli bir miktara
kadar el koyabilmek yetkisini tanimaktadir
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I.Genel Hitkiimlere Gore:

L- Donatan (sozlesmeye dayananlar ve s6zlesme dist olanlar dahil
olmak lizere) kendi fiil ve ihmallerinden dolayi genel hiikiimler
dairesinde her sahis gibi borg altina girer; bu borclarindan dogan “ile
sorumlulugu” da kural olarak sinirsizdir.

2- Donatanin gemi adamlari (ve bunlarla bir tutulanlar) harig
olmak iizere, bagka kisilerin fiil ve ihmalleri sonucunda borg altina
girmesi Bor¢lar Kanununun 55. ve 100.maddeleri hiikiimlerine tabidir.
Burada da “ile sorumluluk” sinirsizdir.

II. Cevre Kanununa Gére:

Donatanin deniz kirlenmesinden dogan sorumlulugu 9.8.1983
tarih ve 2872 sayili Cevre Kanunu (Diistur V. 22, 499) hiikiimlerine
tabidir. Burada donatanin “ile sorumlulugu” sinirsizdir,

III. Deniz Hukuku Hiikiimlerine Gore:

Donatanin bor¢ altina girmesini diizenleyen deniz hukuku
kurallarindan 6nemlileri sunlardir:

|- Gemi adamlarinin bazi fiilleri sonucunda donatanin borg altina
girmesi hakkinda TK.mad.947;

2- Kaptanin kanuni temsil yetkisine dayanarak yaptig1 hukuki
islemlerden donatanin borg altina girmesine iliskin TK.986-988, 1001, 1160;

3. Miisterek avaryada kurtarilan gemi ve navlun sebebiyle
donatanin bdrg‘ altina girmesine dair TK.1179-1215; catma, kurtarma

ve yardim sebepleri ile donatanin borg altina girmesini diizenleyen TK.
mad.1216-1234. :

Bizzat kendi kusurunun ve fiile katkisinin sézkonusu olmadigi
durumlarda donatanin burada s6zii edilen deniz hukuku hiikiimlerinden
kaynaklanan "ile sorumlulugu” ¢ogunlukla simirli sorumluluktur.
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; § 6
DONATMA ISTIRAKI

I. DONATMA ISTIiRAKININ TARIHCESI

Bugiin modern anlamda (Pozitif Deniz Ticaret Hukukuna gore)
Donatma istiraki; cesitli kigilerin bir ticaret sirketi (tiizel kisilik)
olusturmadan, ortaklasa sahip bulunduklari bir gemiyi aralarinda
yaptiklar bir sozlesme geregince, olusan birlik nam ve hesabina deniz
ticaretinde kazanc amaci ile kullanmalaridir38!.

Donatma istirakinin niteligi hakkinda tam bir bilgi edinebilmek
~igin, bu kurumun dogusunu ve gecirdigi agamalart ana hatlariyla ile
gozoniinde tutmak gerekir: Donatma istiraki, deniz ticaretinde
Ortagag’dan beri kara_kterihi koruyan tipik bir organizasyon seklidir.
Zira Ortacag’da bir yandan gemilerin yapim ve donanimui i¢in gerekli
sermayenin yoklugu, diger yandan o zamanin gemilerinin kiigiikliigii ve
teknik niteliklerinin diisiikliigii sebebi ile biiyiik deniz tehlikeleri ile
kars1 karsiya bulunmalar: ve deniz sigortasinin bulunmamasi, ortaklaga
" katilim yoluyla gerekli sermayenin saglanmasim ve risklerin ortaklar
arasinda paylasilmasini zorunlu kiliyordu. Bundan bagka; deniz ticareti
isletmelerinin biitiin rizikolarina ragmen fazla kazang saglamada
elverisli bir yatinm olusturmalari, dzellikle kiigiik sermayeyi gemi
.i§letmelerine cekiyordu. Ilk énceleri ayni zamanda gemi sahibi olan
kaptanin akraba ve dostlarindan, daha sonralary ise rantiyelerden olusan
kiiciik kapitalist gruplarinin sermaye yatirimi i¢in en uygun hukuki
sekil; yapim halindeki ya da satin alinan bir geminin miilkiyetinin belli
bir payina sahip olarak gemiyi deniz ticaretinde birlikte kullanmakti.

381 bak.Caga T., 1990, sf.156; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.72; Tekil F., 1993,
sf.102; Okay M.S., 1965, sf.241; DoZanay I., 1990, sf.2424; Erig G., 1990,
sf.278; Bagbugoglu T., 1988, sf.1249; TK.mad.951.
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Deniz ticaretinin yelkenli gemilerle fapﬂch &1 zamanlarda sermaye
bulunmasi i¢in en elverisli bir yol olarak goriinen bu tip bir igletme
ortakliginin, yerini, zamanla gelisen buyiilk sermaye sirketlerine
biraktig1 goriiliirse’ de, donatma istiraki hi¢ bir zaman ortadan
kalkmamustir. Zira bu isletme sekli deniz ticaretinde kendi 6zelliklerine
has bir fonksiyonu yerine getirimektedir. Ozellikle de ekono-mik
zorunluluklarin gereksinim dogurdugu (yani biiyiik sermaye bulma
sikintisi ¢ekilen) yerlerde, zayif ve kiiciik sermayeli isletme ortakligi
seklinde yerel gereksinimleri karsilamaktadir382, .

II. DONATMA ISTIRAKININ TANIMI VE
'~ HUKUKI NITELiGi

Ticaret Kanunumuzun 951. maddesine gore donatma istiraki;
“Birden ziyade gahsin miisterek miilkiyet seklinde malik olduklar1 bir
gemiyi, aralarinda yapmis olduklar1 akit geregince, climlesi nam ve
hesabina deniz ticaretinde kullanmalaridir ve geminin miilkiyetinin ve
isletme hakkinin bir ticaret sirketine ait olmasi halinde, donatma
istirakine miiteallik hiikiimler tatbik olunmaz”. Kanunun agik olarak
sinirladigi bu agik tanima gore bir donatma igtirakinin varligl icin su
unsurlarin bulunmasi gereklidir:

1- Birden c¢ok kisinin ortaklasa malik olduklar1 bir geminin
varl131383. Boylece; donatma istirakinin konusu ortaklasa miilkiyet
konusu olan gemidir ve dolayisiyla ortaklar arasindaki hukuki iligkinin
dayanag1 da gemi iizerindeki miigterek miilkiyet hakki38* yani ayni bir
haktir. Gemi iizerindeki miisterek miilkiyet (ortakhk) iligkileri Medeni
Kanun hiikiimlerine tabidir.

382 pak Wiistenddrfer H., 1950, sf.147; Abraham H.J., 1950, sf.55 vd.

383 pak.Caga T., 1990, sf.156; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.72; Tekil F., 1993,
s£.102; Okay M.S., 1965, sf.241; Doganay 1., 1990, sf.2424; Eris G., 1990,
sf.278; “...davacilar miras birakani ali Osman ile davalt Ahmed adlarma
(miisterek donatan) sifatiyla kayit ettirilmis bulunmasina ... miigterek donatan-
lardan birinin dava konusu batik gemiyi yiizdiirerek kullanmas1 ...” Y.11.HD.
1491982 E3112/K.3493 Eris G., 1990, sf.280 No:131, Basbugoglu T., 1987,
sf.1249 No:1307; DoZanay 1., 1990, sf.2424 No:208; TK mad.951.

384 Thidem.
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Donatma istiraki miisterek miilkiyete dayandi§ina gore; ortak
donatanlarin miilkiyet hakkinin tamamu (122, 13, 14 vb. gibi) kesirlere
veya kismi haklara ayrilabilir ve herbir ortagin hakki bagimsiz bir
iktisadi kiymeti olusturur383, Ortak donatanlardan her birinin gemi
iizerindeki pay1 deniz ticaret hukukunda “istirak pay: veya gemi payi,
Schiffspart” olarak adlandirlir. Ticaret Kanununun 965. maddesine
gore; “Miisterek donatanlardan herbiri igtirak payini diledigi anda
ttekilerin muvafakati olmaksizin tamamen veya kismen bagkasina
temlik edebilir”.

Goriildiigii iizere; donatma istiraki, ancak bir gemi iizerinde
birden fazla kisilerin miilkiyeti sozkonusu oldugu taktirde vardir.
Bundan dolayi, biitiin gemi paylar bir elde toplandig: taktirde veya
geminin miilkiyetinin ya da isletme hakkinin bir ticaret sirketine ait
olmasi halinde donatma istiraki sona erer386. Bu halde tek bir donatan
mevcuttur387.

2- Gemi lizerindeki ortaklaga miilkiyet hakkina dayanan ortaklar
arasinda bir sirket iligkisi bulunmalidir. Boylece; sadece birkag kisinin
ortaklasa miilkiyet seklinde bir gemiye malik olmalar, bunlar arasinda
yapilan bir s6zlesme geregince bir sirket iligkist kurulmadan donatma
istiraki olusturmaz. Donatma istirakinde s6z konusu olan bu sirket
iliskisi, hicbir sekilde bir tiizel kisilik veya bir ticaret girketi karakterini
alamaz388. Zira bu taktirde, tiizel kisiligi olan ticaret sirketi tek donatan
olur.

Donatma istirakini olusturan sézlesme bir gekle bagh degildir38?

385 pak.Tuor P., 1948, sf.483.

386 bak.Caga T, 1990, s£157; Kender R. - Cetingil E., 1992, s£73, Okay MLS., 1965,
sf244; Bagbugoglu T., 1988, sf.1249; Eris G., 1990, sf.279; TK.mad.951/3.

387 pak. § 5.

388 [bidem.

389 pak.Caga T., 1990, s£157; Kender R. - Cetingil E., 1992, s£73; Okay M.S., 1965,
sf.243; Tekil F., 1993, s£102; “.TK’nunda belirtilmig bulunan (donatma istiraki)
sozlesmesi yazili bir gekle bagl olmadigi gibi Ticaret Siciline tescil sartinin da
bir gegerlilik sarti bulunmamasina...” Y.11LHD. 149.1982 E3112/K:3493 Bagbugoglu
T., 1988, sf.1249; Eris G., 1990, st.280; Doganay 1., 1990, sf.2424.
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yani ortiilii olarak da yapilabilir. Ancak donatma istirakinin (ortaklar
arasinda bir donatma istiraki bulundugunun ve ortaklarin da, soyad,
ikametgah ve uyruklar ile birlikte gemi paylarinin) gemi siciline
kaydedilmesi gereklidir390, Boylece hukukumuza gére (Alman
Hukukunda oldugu gibi); sadece ortaklarin miilkiyetinde bulunan bir
geminin, ortaklarin tamaminin nam ve hasebina deniz ticaretinde
kullanilmas: olgusu donatma istirakinin varligi icin yeterli sayilmaktadir.
Bununla beraber, uygulamada donatma istiraki olusturulmasz icin
yapilan sozlesmeler cogunlukla yazili sekilde yapilmaktadir391, Bu tiir
yazili sézlesmelerde ortaklik kosullar1 ve taraflarin hak ve yikiimlii-
liikleri de acik olarak belirlendigi icin, bu sozlesmeler ayni zamanda
“Donatma Istiraki Statiisii” niteligindedirler.

- Diger yandan; ortaklasa deniz ticaretinde kullanilmak lizere bir
geminin deniz (insaat) tezgahlarina siparisi veya satin alinmasi igin
ortaklar arasinda yapilan sézlesme, donatma istiraki anlasmasi degildir.
Bu gibi sézlesmeler daha ¢ok bir donatma istirakinin finansmani ve
olusturulmas: amacini giiden | birer “sozlesme yapma vaadi” veya “On
sozlesme” (Vorvetrag, promesse de contracter) niteli§indedirler392.

3- Geminin ortaklarinin tiimii nam ve hesabina deniz ticaretinde
kullanilmas:. Buna gore geminin, Ticaret Kanununun 816. maddesinin
2.fikras: anlaminda denizde kazang elde etmek amacina tahsis edilmig
olmasi; yani geminin “Ticaret Gemisi” niteligini tasimasi gereklidir.
Bundan bagka; deniz ticaretine tahsis edilen bu geminin, ortaklarinin
tiimii nam ve hesabina deniz ticaretinde kullanilmas: gereklidir Bunun
sonucu olarak Ticaret Kanununun 946. maddesj hiikmiine gére; her
takvim yilinin sonunda yapilan kar ve zarar hesabina gore olusan kar
Vveya zarar ortak donatanlara gemideki paylarina gore dagitilir.

4- Donatma istiraki; Ticaret Kanunumuzun 951.maddesinin

390 bak TK.mad.951; Hiikiimet gerekcesi No:38.
391 bak Abraham H.J., 1950, sf.56: Caga T., 1990, sf.157.
392 bak.BK.mad.22; bak. § 6, VIL
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tanimina gore niteligi geredi, bir ticaret sirketi ve tiizel kisilik olmamakla
beraber, Ticaret Kanununun 19. maddesine gore; tacirlere iligkin
hiikiimlerin donatma istiraki hakkinda da uygulanmasi gerekir. Bu
itibarla Ticaret Kanununun 20. maddesi geregince donatma istiraki,
ozellikle her tiirlii borclardan dolay iflasa tabi oldugu gibi, bir ticaret
iinvan1 secmek ve kullanmak isletmeyi ticaret siciline kayat ettirmek ve
ticari defterler tutmak zorundadir3%3.

Diger yandan; donatma igtirakinin gemi siciline kayd: i¢in Ticaret
Kanununun 840. maddesi hitkmiine gore, donatma istirakinin konusu
olan geminin Tiirk bayragim ¢ekme hakkina sahip ve ticaret gemisi
nitelifinde bulunmasi gereklidir. Bundan baska; Ticaret Kanununun
844. maddesi hiikmii geregince donatma istirakinin konusu olan 18
grostonilato ve daha biiyiik her geminin gemi siciline kaydedilmesi
zorunludur ve kayitta (Ticaret Kanununun 845.maddesinin 6, d bendi ile
848. maddesinin 2.fikras: hitkkmiine gore) ortak donatanlarin ad ve
soyadlari ile gemi paylarinin miktari da gemi siciline kaydolunur. Ortak
donatanlardan birinin ortaklik payini devretmesi halinde, bu devrin de
gemi siciline kaydi gereklidir394.

III. DONATMA ISTIRAKINDE ORTAKLAR
ARASINDAKI IC ILISKI

Donatma istiraki, birden ¢ok kigilerin aralarinda yaptiklari bir
sozlesme ile olugtuguna gore3?3; ortak donatanlar arasindaki hukuki

393 pak. §. 6, IV, 3.

394 pak.Caga T., 1990, sf.159; Erig G., 1990, st.296; “...payin devri sdzlesmesi
yapildigi tarihte her iki tarafin 11.7.1961 tarihinde Liman Bagkanligina
verdikleri dilekgeleri {izerinde gemi siciline serh verildigine gore (TK.879, 880)
davalinin karar diizeltme isteklerinin reddi gerekmektedir...” Y.11.DH.
28.1.1983 E.38/K.296; Eris G., 1990, st.296 No:143; Doganay 1., 1990,
sf.2442; Basbugoglu T., 1988, sf.1260; TK.mad.965/3.

395 pak.Caga T., 1990, s£160; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf73; Okay ML.S., 1965,
sf244; Bagbugoglu T., 1988, sf.1251; Dodanay 1., 1990, sf.2427; Eris G., 1990,
sf281; ... TK.nun 951.maddesi hitkmii (donatma istiraki) sozlesmesinin yazili
sekilde yapilmasini zorunlu kilmamaktadir. Ayni kanunun 952.maddesi
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iligki de, herseyden once ortaklar arasinda yapilan sézlesme hiikiim-
leriyle belirlenir. Eger ortaklar yaptiklar: sozlesmede, aralarindaki (ic)
iliskiye iligkin hiikiimler koymamislarsa, Kanunun bu husustaki
hiikiimleri uygulanir. Bundan da anlasilacagi iizere, donatma istirakinde
ortaklar arasindaki i¢ iligkinin diizenlenmesi; ortak donatanlarinin
iradelerine baglidir ve bu hususta hiikiim konulmayan hallerde
uygulanacak kanun hiikiimleri, yorumlayici ve tamamlayici niteliktedir.
Buna gore:

1- Ticaret Kanununun 953. maddesine gore; donatma istirakine
ait igler (yani donatma istirakinin yonetimi) ortak donatanlarin karariyla
goriilir ve kararlar ¢cogunlukla alinir. Oylar ortak donatanlarin
gemideki paylarinin -miktarina gore hesaplanir. Boylece donatma
istirakinin yonetiminde “pay cogunlugu prensibi” gegerlidir. Alinan bir
karar lehinde oy verenlerin biitiin gemi paylarinin yarisindan fazlasina
sahip olmalar1 halinde o karar i¢in gerekli cogunluk var sayilir36. Buna
gore; azinlikta olan ortaklarin cogunlugunun verdigi kararlara uymalari
gerekir. Bu durum azinlikta kalan ortaklarin haklarmi tehlikeye
diistirebileceginden, kanun bunlar1 cogunluga karsi korumak amaciyla,
belli kararlara katilmayan ortaklara ‘“birakma hakk:” tanimigtir397.
Bundan bagka; donatma istiraki sozlesmesinin degistirilmesine iligkin
veya bu sozleme hiikiimlerine aykiri ya da ortakligin amaci disinda

hiikmiine gore akitte hitkiim bulunmadi1 taktirde miisterek donatanlar arasinda
kér ve zararin nasil hesap edilecegi hususu ile hisselerin miktar1 TK.nun 962 ve
964. maddelerinde gosterilmigtir...” Y.TD. 14.9.1967 giin ve E.1965/3161
K.1967/3230” Doganay 1., 1990, sf.2427 No:213; TK.mad.951.

396 pak.Caga T., 1990, sf.160; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.73; Basbugoglu
T., 1988, sf.1251; Doganay 1., 1990, sf.2429; Eris G., 1990, sf.282; Tekil F.,
1993, sf.103; “...TK.nun 953.maddesinde donatma istiraki islerinin miisterek

" donatanlarin karariyle goriilecegi ve kararlarin ekseriyetle verilecegi, reylerin
miisterek donatanlarin gemideki paylarinin miktarina gére hesap olunacag ve
karar lehine rey verenlerin biitiin paylarin yarisindan fazlasina sahip olmalar:
halinde karar icin aranilan ekseriyetin mevcut sayilacag: tasrih edilmis oldu gu
.7 Y.TD. 6.2.1960 E.2503/K.414, Doganay 1., 1990, sf.2429 No: 217, 218;
Eris G., 1990, sf.282 No:133; aym mealde iki karar i¢in Y.TD. 16.1.1945 giin
E.1861/K.109, 25.9.1954 giin E.1953/7350 K.6517, TK.mad.953.

397 pak. § 6, I, 3.
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olan kararlarin verilebilmesi i¢in, ortak donatanlarin hepsinin oy birligi
gereklidir398.

2- Donatma igtirakinin kir ve zarari; Ticaret Kanununun
964.maddesi hiikmiince, ortak donatanlarin gemideki paylarina gore
aralarinda dagitilir3%. flk once donatma istiraki masraflarin ve 6zellikle
geminin donatilmast ve onarilmasi masraflarina, ortak donatanlarin
herbiri gemideki paylari oraninda katilmak zorundadir90. Ortak
donatanlardan biri kendine diisen masraf payini 6demekte temerriide
diiserse bu meblag, diger ortak donatanlar tarafindan enun hesabina
avans olarak verilir, miitemerrit ortak avanslarin verildigi andan itibaren
onlara temerriit faizi demekle ytikiimliidiir40!. Kar ve zararin hesabi
ve karin dagitilmasi: geminin her seferi sonunda degil, Ticaret

398 bak.Caga T., 1990, sf.160; Kender R.-Cetingil E., 1992, s£.73; Tekil F., 1993,
sf.103; Bagbugoglu T., 1988, sf.1251; Doganay I., 1990, sf.2430; Eris G.,
1990, sf.282; TK.mad.953/2.

399 bak.Caga T., 1990, sf.160; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.73; Okay, M.S.,
1965 sf.254; Bagbugoglu T., 1988, sf.1259 mealen; Doganay 1., 1990, sf.2440;
Eris G., 1990, s£.294; “...davali taraf, tamir masrafi yaptigini ileri siirerek, bu
konuda makbuz ve sarf belgeleri ibraz etmis olmasina ve donatma istirakine
donatanlar kir ve zarara paylari nispetinde istirak edeceklerine (TK.mad.964)
gore; taraflar TK.nun 962.maddesi hitkmiince sozkonusu masraflara paylar
oraminca katilmalar1 gerekir...” Y.11.HD. 14.9.1982 giin ve E.1982/3112
K.3493, Doganay 1., 1990, sf.2438 No:232 “...Mahkemece, bilirkisi raporu ve
tiim delillere gore 39.400TL.nn idareci ortaklar Sedat ve Hiiseyin’den %10
faiziyle tahsiline, diger davalilar hakkindaki davanin reddine karar verilmis,
davact ve davalhlar Sedat ve Hiiseyin vekillerinin temyizi tizerine, Dairece
TK.nun 964.maddesine gore, tim davalilar (misterek donatanlar) hakkinda
hiikiim tesisi gerekirken, sadece Sedat ve Hiiseyin hakkinda hiikiim verilmis
olmasi .. Y.11.HD. 21.2.1983 E.558/K.771; Eris G., 1990, sf.294 No:142;
TK.mad.964/1.

400 Tbidem. :

401 pak.Caga T., 1990, sf.160; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.74; Basbugoglu
T., 1988, sf.1257; Eris G., 1990, sf.292; “Miisterek donatanlardan birinin
yaptig1 giderler icin gerekli belgeler ibraz edilmistir. Donatma istirakinde,
donatanlar kér ve zarara, paylari oraninda istirak etmeleri gerektigine gore, gemi
icin yapilan giderlere de TK.962.maddesi uyarmnca miigtereken ve paylari
oraninda kattlmalari icap etmektedir.” Y.11.HD. 14.9.1982 E.3112/K.3493 aym
karar i¢in Bagbugoglu T., 1988, sf.1249 No:1307; TK.mad.962.
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Kanununun 964.maddesinin 2.fikrasi hilkmiine gére, her takvim yili
sonunda yapilir. Kar ve zararin hesab: konusunda donatma istirakine,
Ticaret Kanununun 19.maddesi geregince tacirlere iliskin hiikiimlerinin
.uygulanmas: gerektiginden, diger ticari isletmelere uygulanan. Ticaret
Kanununun 5. fashh (TK.66-68.maddeleri) hiikiimleriyle diizenlenmis
esaslar donatma istiraki icin de gecerlidir.

3-Yukarida goriildiigii tizere?92; Ticaret Kanununun 962.maddesi
hiikmii geregince ortak donatanlardan herbiri, donatma istirakinin
masraflarina ve 6zellikle geminin donanimi ve onarimi masraflarina
gemideki paylar1 oraninda katilmak zorundadir. Bu hiikme gore;
donatma istirakinin kér1 bu igletme masraflarini karsilamadig taktirde
hatta bu masraflar, karsilanmalar: hususunda alinmis olan karara
katilmayarak azinlikta kalan ortagin zarara katilma payini agsa dahi, bu
ortagin bu tiirden masraflar1 yine de 6demesi gereklidir. Ortak donatan
bu masraflara katilim konusunda biitiin mallar1 ile sorumludur.

Kanun Koyucu ortagim sinirsiz sorumlulugunu hafifletmek amaci
ile Alman Hukukunda oldugu gibi*93 sadece ii¢ halde ona ortaklik
payini birakarak giderleri 6demekten kurtulmak yetkisini tanimigtir
(Birakma, terk hakki, Abandonrecht). Ticaret Kanununun 963.
maddesine gore; “Yeni bir yolculuga veya bir yolculuk sonunda gemiyi
tamir etmegde yahut donanma igtirakinin yalniz gemi ve navlunla mes’ul
oldugu bir alacagin ddenmesine karar verilirse karara istirak etmeyen
miisterek donatanlardan herbiri, herhangi bir karsilik istemeksizin
istirak payimi birakmak sureti ile karar1 yerine getirmek icin gereken
odemelerde bulunmaktan kurtulabilir. Bu hakkini kullanmak isteyen
miisterek donatan; kararin verildigi tarihten, eger karar verilirken
kendisi veya temsilcisi hazir bulunmadi ise, kararin bildirilmesinden li¢
giiri icinde noter marifeti ile miisterek donatanlara veya gemi miidiiriine
ihbarda bulunmaya mecburdur. Birakilan istirak payi, 6teki donatanlara
istirak paylar1 nispetinde geger”.

402 pak. § 6, 111, 2.
403 hak Wiistendorfer H., 1950, sf.157.
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Goriildiigii iizere; ortak donatanlara taninan bu hakkin kullanila-
bilmesi igin en esasl: kosul, madde de s6zii gegen hallerde alinmig olan
bir karara ortagin karsi gelmis veya cekimser kalmig olmasidir.
Ortaklardan birinin terk hakkin: kullanmasi halinde, bunun etki ve
sonuclarina gelince; Ticaret Kanununun 963.maddesine gore ortaklik
payini birakan ortak buna karsilik bir ey isteyemez ve boylece O0deme
yiikiimliiligiinden kurtulur4?4. Bundan bagka, birakilan ortaklik payi-
n1 diger ortak donatanlar ortaklik paylar1 oraminda tizerlerine almak
zorundadurlar, yani paylar1 oraninda 8deme ile yiikiimltidiirler*®>.

4. Ortaklik paymnin devri ve silinmesi. Donatma istiraki, niteligi
geregi herseyden once ayni anlamda bir miilkiyet hakkina belirli
paylarla katilma iligkisi olduguna gore, bu katilma iligkisinde kisilerden
cok katiim da 6n planda goriiniir. Bundan dolayi, ortaklik payin diger
bir kisiye devri yolu ile donatma istirakinde ortaklarin degismesi
olanaklidir. Ticaret Kanununun 965. maddesine gore: “Miisterek
donatanlardan herbiri istirak payini diledigi anda 6tekilerin muvafakati
olmaksizin tamamimni veya kismen bagkasina temlik edebilir; temlik i¢in
gemi siciline tescil sarttir406,

Diger yandan; ortaklik payinin devri sonucunda geminin (Ticaret
Kanununun 825 ve 826.maddeleri geregince) Tiirk bayragini cekme
hakkini kaybetmesi sozkonusu ise*??, bu taktirde devir yalniz biitiin
ortak donatanlarin oluru ile hiikiim ifade eder408. Bu gibi hallerde,
geminin bayrak hakkini kaybetmesi ile ayni zamanda (815 sayili
Kabotaj Kanununun 1.maddesi hiikmiince) Tiirk karasularinda deniz
ticaretine tahsisi de olanaksiz hale geleceginden, bdyle bir sonug

404 pak. Caga T., 1990, s£.93; Basbugoglu T., 1988, sf.1258; Eris G., 1990,
s£.293; Tekil F., 1993, sf.103; Doganay 1., 1990, sf.2439; TK.mad.963/1.

405 jbidem.

406 pak, Caga T., 1990, sf.93; Basbupoglu T., 1988, sf.1258; Eris G., 1990,
sf.293; Tekil F., 1993, sf.103; Doganay 1., 1990, s.2439; TK.mad.965/1.

407 pak.yukarida § 2, 11, 1.

408 pak. Caga T., 1990, sf.159; Bagbugoglu T., 1988, sf.1260; Eris G., 1990,
s£.296; Doganay 1., 1990, sf.2442-2443; TK. mad.965/2.
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doguracak olan pay devir ve temlikinde biitiin donatanlarin oluru ve bu
konuda oybirligi zorunludur. Bundan bagka gemi pay1, imzasi noterce
onayli bir sozlesme ve gemi siciline kayit suretiyle rehin (ipotek) de
edilebilir40?,

Devrin hiikiim ve sonuglarina gelince: Gemi iizerindeki miilkiyet
hakki ile birlikte donatma igtirakine dahil diger kiymetler tizerindeki
pay, ortakliga ait biitiin hak ve yiikiimliiliikleri ile birlikte devralana
gecer. Ancak; ortaklik payinin devir ve temlikinin diger ortaklara veya
gemi miidiiriine bildirilmesi gereklidir. Devir ve temlik bunlara
bildirilmedikce ortaklik paymi devreden donatan, diger donatanla olan
iligkilerinde yine ortak donatan sayilmaya devam eder ve bildirimden
Once dogan biitiin borclardan dolayi, diger donatanlara kars: ortak
donatan sifat: ile sorumludur. Pay: devralan ise, devralma anindan
itibaren diger donatanlarla olan iligkilerinde ortak donatan olarak
sorumludur410,

5- Gemi Miidiirii. Yukarida*!! goriildiigii tizere; donatma
istirakinde kararlar ¢cogunlukla alinir#!2. Ancak, donatma istirakinin
yonetimi ve temsili iglerin bir elden goriilmesini zorunlu kilar. Ozellikle
gemi paylart dagildikca bu gerek kuvvetle ortaya ¢ikar. Her ne kadar bu
islerin goriilmesi icin mutlak surette kanunen zorunlu bir organ olarak

409 pak Caga T, 1990, sf159; Eris G., 1990, s£295; Doganay 1, 1990, s£2443; TK.mad.965/4.

410 pak.Caga T., 1990, sf.159; Eris G., 1990, sf.297; Doganay 1., 1990, sf.2444;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1261; TK.mad.966.

411 bak. § 6, I1L, 1.

412 pak.Caga T., 1990, sf.160; Eris G., 1990, sf.282; Doganay I., 1990, sf.2429;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1250; TK.mad.966; Kender R.-Cetingil E., 1992,
sf.73; Tekil F., 1993, sf.102; Okay M.S., 1965. sf.256; “..TK.nun 953.
maddesinde donatma istiraki iglerinin miisterek donatanlarin karariyla gériilecegi
ve kararlarin ekseriyetle verilecedi reylerin miisterek donatanlarin gemideki
paylarinin miktarina gére hesap olunacagi ve karar lehine rey verenlerin biitiin
paylarin yarisindan fazlasina sahip olmalari halinde karar igin aranilan
ekseriyetin mevcut sayilacag tasrih edilmis oldugu gibi...” Y.TD. 6.2.1960
E.2503/K.414, Eris G., 1990, sf.282 No:133, ayn: mahiyette Y.TD. 6.3.1947
giin ve E.755 K.685, 16.1.1945 giin E.1861 K.109, 25.9.1954 giin
E.1953/7350 K.6517; Doganay 1., 1990, sf.2429 No: 216-218.
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bir gemi miidiiri atanmasi zorunlulugu yoksa da, buna gerek
duyulmasi halinde donatma istiraki iglerinin yonetilmesi i¢in donatan-
larin gogunluk karari ile kendi aralarindan veya digaridan bir gemi
miidiirii atanabilir. Disaridan atama yapildig: takdirde bu kararin
oybirligi ile alinmast gereklidir.413.

Gemi miidiiriiniin atanmasina esas olan (yani gemi miidiirii ile
ortak donatanlar, donatma istiraki arasindaki) anlasma, sirket
sozlesmesi veya vekalet ya da bir hizmet sézlesmesi olabilir. Bununla
beraber, gemi miidiirli ortak donatanlarin ¢ogunluk Kkarar ile her
zaman azledilebilir; ancak, sozlesmesi geregince iicret taleb edebilir#!4.
Sézlesmenin niteligi ne olursa olsun, gemi miidiiriiniin atanmasinin ve
azlinin ticaret ve gemi siciline kaydedilmesi zorunludur4!d. Gemi
miidiiriiniin gorev ve yetkilerine gelince:

a) Gemi miidiirii, donatma istiraki iglerinin goriilmesi igin,
ticincii kigilerle olan iliskilerinde donatma istirakinin olagan giinliik
islerinin geregi biitiin iglemleri yapmaya yetkilidir. Geminin donatilmas:
ve bakimu, tasima sozlesmelerinin yapilmasi, navlunun ve miisterek
avaryadan dogan alacaklarin tahsili*!¢ ve olagan giinliik iglerin giderle-
rinin 6denilmesi bu yetkiler iginde oldugu gibi ayrica, donatma istira-
kini mahkemede temsile ve kaptan1 atamaya ve azle de yetkilidir 417.

Gemi miidiirii tarafindan donatma istiraki veya ortak donatanlar

413 pak.Caga T., 1990, sf.162; Eris G., 1990, sf.285; Doganay 1., 1990, sf.2432;
Basbugoglu T., 1988, sf.1252; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.74; Okay
M.S., 1965, sf.259; “...TK.nun 954.maddesinde ¢ngoriilen ekseriyet kisi
ekseriyeti degil sermaye ekseriyetidir.” Y.TD. 6.2.1960 E.2503/K.4414 Eris G.,
1990, sf.285 No:134. :

414 pak Okay M.S., 1965, sf.259; Eris G., 1990, st.285 No:134; Doganay 1.,
1990, sf.2432; TK.mad.954/2.

415 hak.Caga T., 1990, sf.163; Eris G., 1990, sf.285; Doganay L., 1990, sf.2432;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1252; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.74; Okay M.S.,
1965, sf.259; TK.mad.954/3. ;

416 pak. § 26.

417 pak.Caga T., 1990, s£162; Eris G., 1990, st286; Doganay 1, 1990, s£2433; Basbugoglu
T., 1988, sf.1263; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.74; TK. mad.955/4.
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namina kambiyo taahhiitlerine girismek, kredi almak, gemi veya gemi
paylarinin satig veya devir islemlerinde 6zel bir temsil yetkisinin
bulunmasi gereklidir#!8,

Gemi midiirtiniin 3. Kisilerle yaptigi hukuki islemlerin donatma
istirakine etkisi agagida*!? aciklanmustir:

b) Gemi miidiirii, donatma istirakine ait yaptig1 biitiin islemler
icin ayri defter tutmakla ve kanit degeri olan belgeleri saklamakla
yiikiimliidiir. Bundan bagka gemi miidiirii herzaman, gerek donatma
igtirakinin karart iizerine veya ortak donatanlardan herbirinin istegi
tizerine biitiin igleri ve 6zellikle kar ve zarar durumu hakkinda bilgi
vermek zorundadir 420,

¢) Gemi miidiiriiniin, donatma istiraki islerinde gostermesi
gereken Ozenin derecesi, tedbirli bir donatanin iglerinde gosterdigi
dikkat ve basiretle dlgiiliir*2!. Yani donatma istirakinde (donatma istira-
Kinin iglerinin goriilmesinde) gemi miidiiriinden, Bor¢lar Kanununun
321.maddesinde aranan 6zenden daha &zel bir anlamda dikkat ve
' basiret aranmaktadir422,

IV. DONATMA ISTIRAKININ DIS ILISKiSi

1- Donatma istiraki; Ticaret Kanununun 951/3.maddesinin agik
hiikmiine gore tiizel kisiligi olan bir kurulug olmadigi igin, ortakliga
iligkin biitiin haklar ve yiikiimliiliikler donatanlarin hak ve yiikiim-
liltigiidiir*23: Bundan dolay1 donatma igtirakinin iglemlerinden dolayi

418 bak.Caga T., 1990, sf.163 Eris G., 1990, sf.286; Doganay L., 1990, st.2433;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1253; Okay M.S., 1965, sf.261; TK.mad.955/4.

419 pak. § 6, IV.

420 pak.Caga T., 1990, sf.164; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.74; Okay M.S.,
1965, st.262; TK.mad.960-961.

421 bak.Caga T., 1990, sf.164; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.74; Okay M.S.,
1965, sf.261; TK.mad.959.

422 pak Izveren A., 1952, sf.40.

423 pak. Wiistendorfer H., 1950, st.161; Caga T., 1990, sf.157; Okay M.S., 1965,
sf.251; TK.mad.951/3.
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3. kisilere kargi muhatap, kural olarak donatma istiraki degil
donatanlardir. Fakat, gemi miidiiriiniin bu sifatla ve kanuni yetkisi
icinde yaptig1 hukuki iglemlerle donatma istaki 3. kisilere kars1 haklar
elde edebilir, borclar iistlenebilir ve bu iglemlerde ortak donatanlarin
adlarinin gosterilmis olup olmamasi bunu etkilemez#24. Yine gemi
miidiiriiniin yaptig1 hukuki iglemlerle donatma istiraki borg yiiklendigi
taktirde de, ortak donatanlar, bu iglemler bizzat kendileri tarafindan
yapilmis gibi sorumludurlar?>. Bu islemler nedeniyle donatma
istirakine karst agilacak davalarin ortada tiizel kisilik sahibi bir kurum
bulunmadigindan ortak donatanlardan herbirine karsi ayri ayr acilmasi
gerekir.

Donatma istirakinin bu niteligi nedeniyle ortak donatanlarin biri
tarafindan donatma istirakine kargi bir dava acilmast sézkonusu olan
hallerde de, agilacak bu davanin kural olarak ortak donatanlardan her
birine karsi ayri ayri agilmasi gerekir. Bu taktirde bu gibi davalar,
kendisine karst dava agian ortagin ikametgahi mahkemesinde
acilabilecegi gibi geminin baglama limaninin bulundugu mahkemede
acilabilir#26.

2- Donatma istirakinin borglarl, donatanlarin borglart olduguna
gore; bu borglarin niteliklerine gore hukuki sonuglar: da degigir.

a) Sadece, gemi ve navlunla sorumluluk sozkonusu olan
hallerde42? ortak donatanlardan her birinin sorumlulugu, gemi ve
navlun alacaklarindaki ortaklik pay: kadardir. Bu hallerde sadece

_ 424 bak.Caga T. 199, s£161; Eris G., 1990, sf.287; Bagbugoglu T., 1988, sf.1254;
Doganay I., 1990, sf.2434; “...Donatma istirakine miidiir atanmasi halinde, -
gemi miidiiriiniin yasal yetkisi icinde yapacagi hukuki iglemler nedeni ile
donatma istiraki, ticiincii kigilere karg: sorumludur...” Y.12.HD. 4.7.1989
E.100097/ K.100097 Eris G., 1990, sf.288 No:137; TK.mad.956/1.

425 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.74; Eris G., 1990, sf.287; Doganay I,
1990, sf.2434; TK.mad.956/2.

426 pak.Caga T., 1990, sf.52 mealen; Bagbugoglu T., 1988, sf.1265; Erig G.,
1990, sf.305; TK.mad.970.

427 phak. § 5, 10, 3.
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donatma istirakine karst bir dava acilmasi olanakli olup, her donatana
kars1 ayr1 dava agilmasi sézkonusu olamaz zira sorumlulugun konusu,
bir biitiin olarak sadece gemi ve navlundur.

b) Kisisel (yani sinirsiz) sorumluluk sézkonusu olan hallerde#28
her donatan kisisel olarak yani biitiin mallar: ile ve borcun dogdugu
anda ortak donatan olmak kosuluyla sorumludur.Ancak ortak donatanin
diger donatanlara gére sorumlulugunun orani ortaklik payina gore
hesaplanir. Bu sorumlulugun konusu olarak, dogan borca karsilik 6nce
gemi ve navlun bedelleri, bunlar borcu kargilamadig taktirde donatma
istirakinin igletme dahil diger kiymetleri (6rnegin; baglama limamindaki
bina ve tesisler, bankadaki mevduat, depolar vs.) bor¢ bunlarla da
karsilanamadig: taktirde ortak donatanlarin Kigisel mallar1 ortaklik
paylari oraninda borca karsilik olugturur. Boylece alacaklilarin haklari
- giivence altina alinmus olur.

3- Donatma istiraki; niteligi geregi, bir ticaret sirketi ve dolayisiyle

bir tiizel kisilik olmamakla beraber4??, Ticaret Kanununun 19. maddesi -

hiikmiine gore tacirlere iligkin hiikiimlerin donatma istiraki hakkinda da
uygulanmasi gerekir. Bu hiikiimlerden en 6nemlisi; Ticaret Kanununun
20. maddesine gore, donatma istirakinin bir ticari linvani secmeye ve
kullanmaya ve bir ticari isletme olarak da bu ticaret tinvanini ticaret
siciline kaydettirmeye ve ticari defterleri tutmaya zorunlu olmasidir.

Ticaret Kanununun 46.maddesinin 2.fikrasina gore: “Donatma
istirakinin ticaret {invani, miigterek donatanlardan hi¢ olmazsa birinin ad
ve soyadini veya deniz ticaretinde kullanilan geminin adi ihtiva eder.
Soyadlar ve gemi adlari kisaltilamaz. Ticaret tinvaninda ayrica donatma
istirakini gosterecek bir ibare bulunur”. (Ornegin donatma istiraki
{invan1 olarak; “Batman Silebi Donatma Istiraki” veya “Sadik Deniz ve
Ortaklar1 Donatma Istiraki” gibi.) Bu taktirde donatma igtiraki tiizel
kisilige sahip bir ticaret sirketi olmamakla beraber, 3. sahuslarla olan

428 hak. § 5, 11, 3.
429 pak TK.mad.951.
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hukuki iliskilerinde yetkili bir temsilei aracilifi ile (ki bu, bir gemi
miidiirii veya temsil yetkisine sahip bir ortak ya da sair bir kimse de
olabilir) temsil edilebilecegi gibi, ticiincti kisilere karst acilacak
davalarda yine firma olarak goriiniir ve kendisine kargi acilan davalarda
da muhatap olabilir. :

V. DONATMA ISTIRAKININ INFISAHI

1- Donatma istiraki gemi tizerindeki miigterek miilkiyet hakkina
dayanan belirli ortaklik paylarmna sahip ortaklar arasinda bir sirket
iliskisi olduguna gore*30; ortaklik paylari baki kaldik¢a sadece pay
sahibi ortak donatanlarin degismesi ortakligin (istirakin) devamini
etkilemez#3!. Yani ortaklardan birinin ortaklik payini diger bir kisiye
devretmesi halinde pay: devralan kisi onun yerine geger#32. Yine ortak
donatanlardan birinin 6liimii halinde mirascilari onun yerine gecer ve:
bu durum donatma istirakinin infisahint (kendili§inden sona ermesini)
gerektirmez433. Ortak donatanlardan hicbiri ortakliktan cikarilamaz*34.

2- Ana kural bu olmakla beraber, belli baz1 sebeplerin varlig:
halinde ise donatma istiraki sona erer:

a) Donatma istiraki ortak donatanlar arasinda bir sirket iligkisi

430 pak. § 2, 11, 2.

431 pak Caga T., 1990, sf.158; Bagbugoglu T., 1988, sf.1262; Doganay i., 1990,
sf.2445: “_TK.nun 967.maddesinde de belirtildigi vechile, donatma igtirakinde,
miisterek donatanlarn degismesi donatma istirakinin mevcudiyetine tesir etmez;
donatma istiraki kendiliginden yeni ortaklar arasinda eskisi gibi devam eder...”
Y.TD. 6.2.1960 giin ve E.1959/2503 K.1960/414 Doganay 1., 1990, st.2445
No:248, TK.mad.967/1.

432 pak.§ 6, 11, 4.

433 pak.Caga T, 1990, s£164; Eris G.,1990, s£298; DoZanay I., 1990, sf2445; Basbugoglu

~ T., 1988, sf.1262; Okay M.S., 1965, s£265; ““...Donatma istirakinde donatanlardan

_ birinin 6liimii donatma istirakinin son bulmasin gerektirmez” Y.11.HD.
14.9.1982 E.3112/K.3493; Eris G., 1990, s£.298 No:146; TK.mad.967/2.

434 pak.Caga T, 190, st164165, Erig G., 190, si298; Doganay I., 1990, st246;
i Basbugoglu T., 1988, sf.1262; Okay M.S., 1965, s£.253; sunu belirtelim ki,

donatma istiraki ortaginin ¢ikarilamamasi kesin bir kural olup, hakl
nedenlerin varligi halinde dahi bu gikarma mimkiin olamiyacagi hakkinda -
doktrin goriis birligindedir; TK.mad.967/3.
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olduguna gore, bu ortaklik iligkisi donatanlarin karari ile her zaman
feshedilebilir. Ortak donatanlar geminin devredilmesi hakkinda bir
karar verdikleri taktirde, bu karar fesih hilkkmiindedir; yani geminin
devredilmesi hakkinda verilen karar da, feshin hukuki sonuclarini
dogurur#3S. Her iki halde de gemi agik artirma ile satilarak ortaklik
tasfiye olunmakla, fesih fiilen gergeklestirilir43.

b) Ortaklik paylarinin bir elde toplanmasi ile de donatma istiraki
sona erer. Zira burada miisterek bir miilkiyet s6zkonusu olmadig gibi,
ortaklik iligkisi de ortadan kalkmustir. Bu takdirde ancak bir tek
donatandan soz edilebilir#37.

¢) Donatma igtiraki, hakkinda iflasin agilmasi ile de ortaklik
iliskisi sona erer438; zira sirket iligkisinin hukuki islem yapma ve
girisimde bulunma yetisi ortadan kalkmastir.

d) Gemi miilkiyetinin kaybi (ziya1) halinde de donatma istiraki
sona erer; zira ortaklik iligkisinin dayanagi olan miisterek miilkiyet
hakki ortadan kalkmistir. Burada ilk 6nce savag zamaninda geminin

435 pak.Caga T., 1990, sf.165 ; Okay M.S., 1965, sf.265; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1264; Eris G., 1990, sf.299; Doganay I., 1990, sf.2447"de feshin soyut bir
karar ile degil geminin ikinci fikra hitkmi dairesinde satilmasi ile miimkiin
olacag: kanaatindedir;

436 bak. Caga T., 1990, 5.165; Eris G., 1990, sf.229; Doganay 1., 1990, sf.2447-
2448; Bagbugoglu T., 1988, sf.1264; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.75; Okay
M.S., 1965, sf.265; Tekil F., 1993, sf.104; TK.mad.954/3; “TK’nun 968.
maddesi hiikkmiine gore, donatma istiraki ekseriyet karar ile fesholunabilir.
Miisterek donatanlardan birinin geminin satilarak bedelinin taksimi suretiyle
donatma istirakinin sona erdirilmesini talebe selahiyeti yoktur. Miisterek
donatanlardan her biri ancak 968.maddenin son fikrasi hitkmiine istinad ederek
istirakten ¢ikarilmasina miisaade edilmesini bi miimkiin olmadig: takdirde
istirakin feshini isteyebilir...””Y.TD. 24.12.1959 E.3143/K.3327 Eris G., 1990,
sf.300 No.148 TK.mad.968/2.

437 bak.Caga T, 1990, s£165; Doganay 1, 1990, st2447; Basbugoglu T., 1988, sf.1264;
- Kender R.-Cetingil E, 1992, s£75; Okay M.S., 1965, s£265; Tekil F., 1993, sf.104.
438 pak.Kender R.-Cetingil E., 1992, 5.75; Okay M.S., 1965, sf.266; Tekil F.,
1988, sf.93; Caga T., 1990, sf.164; ortak donatanlardan birinin iflas1 ile de
donatma istirakinin sona erecegini ifade etmektedir; Doganay I, 1990, sf.2447;

Basbugoglu T., 1988, sf.1264; Eris G., 1990, sf.300; TK.mad.968/5.




GEMI - 127

zapt ve zoralimi (miisaderesi)*3? ile barig zamaninda denizde ceza
kovusturmasini gerektiren eylemlerden dolayi geminin zoralimi
(miisaderesi)#40 halleri sozkonusu olur. Bu haller diginda geminin
“kurtartlamayacak sekilde batmasi veya tamir kabul etmez hale gelmesi”
gibi kaybi soz konusu olan haller de#*! donatma istirakinin
kendiliginden sona ermesini (infisahini ) gerektiren nedenlerdir.

VI.YAPI ORTAKLIGI

Gemi ingas1 icin biiyiik sermaye bulunmasi en esasl bir kosuldur
ve biiyiik sermaye ise, cogunlukla tek bir sahis veya sirket tarafindan
saglanamaz . Bu hususta gerekli sermayeyi ¢ekebilmek igin en elverisli
yol, heniiz yapim halindeki gemi tizerinde bir **yapi ortakligr” kurulmak
yoluyla getirilecek sermayeye bir garanti saglamaktir. Yapi ortakligi “iki
yada daha ziyade kimsenin beraberce deniz ticaretinde kullanmak tizere
bir gemi insa etirmek icin birlesmeleri”dir#4? Boylece, yapi ortaklig:
heniiz insa halindeki bir geminin ingasinin tamamlanmasindan sonra o
gemi iizerindeki miigterek miilkiyet hakkinin elde edilmesini saglayan
bir ortaklik iliskisidir443. Bu bakimdan yap: ortakligi, donatma
istirakinin kurulmasini saglayan bir &n akit olarak diistiniilmelidir*44.
Yap: ortaklig1 da, donatma istiraki gibi bir sirket iligkisidir. Burada da
bu sirket iligkisinin hicbir sekilde bir tiizel kigilik karakterini almamasi

439 pak.§ 3.IL
440 pak § 3, I1,2.

441 pak. Caga T., 1990, sf.66; Doganay 1., 1990, sf.2447; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1264; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.75; Okay M.S., 1965, sf.265; Tekil
E., 1993, sf.104; Eris G., 1990, sf.299; TK.mad.851, 968.

442 bak. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.75; Okay M.S., 1965, sf.266; Tekil F.,
1993, sf.104; Caga T., 1990, sf.166; Basbugoglu T., 1988, sf.1266; Doganay
1., 1990, sf.2452; Eris G,, 1990, sf306; “...Gemi ingaasi i¢in kurulan bir ortakliga
sadace TK.nun 971.maddesinde isaret olunan hitkiimler tatbik edilebilir; Ayrica,
geminin ingaasi ikmal edilmedikge ortaklarin ekseriyetle verecekleri bir kararla
veya muhik sebeplere dayanilarak istirakin feshine imkan veren TK.nun 968.
maddesi hiikmii de uygulanamaz...” Y.TD. 27.10.1949 giin ve E.4524 K.4381
Doganay 1., 1990, sf.2453 No.264.

443 pak. Wiistendorfer H., 1950, sf.150.
444 pak § 6,11,2.
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gerekir. Aksi takdirde yapi iizerinde bir ortaklik iligkisinden so6z
edilemez. Bundan dolay1 yap: ortakliginda da; ortaklar arasindaki
iliskilerde donatma igtirakine iligkin hiikiimler uygulanir. Béylece; yapi
ortaklart arasindaki hukuki iligki aralarinda diizenledikleri sozlesmeye
tabidir445 ve sozlesmede ayrica hiikiim olmadigi takdirde igler,
ortaklarin paylarinin ¢ogunlugu ile goriiliir*46. Yapi masraflarina
katilma, yap1 ortakliginin sona ermesi (infisahi) ve ortaklarin t¢tinci
kisilere karsi sorumlulugu donatma istirakinde oldugu gibidir#47.

Geminin ingas1 tamamlanip da tersane sahibi tarafindan ortakliga
teslimi anindan itibaren de; ortaklik payinin devredilmesi hakkinda
Ticaret Kanununun 965, 066, ve 969/1inci maddeleri hiiktimleri, ortakligin
sona ermesi (infisah1) hakkinda da 968. madde hiikiimleri gegerlidir*48.
Diger yandan; geminin ingaati tamamlanmadan da, islerin bir elden
goriilmesini saglamak amactyla bir gemi miidiirii atanabilir. Bu
takdirde, atanan gemi miidiirii, yap: ortaklig: ileride kurulacak donatma
istirakinin ilk hazirlik asamasim olsturdugundan; donatma istirakindeki
gemi miidiiriiniin sahip oldugu hak ve yetkilere sahip olur#4?.

®

445 pak. Okay M.S., 1965, sf.267; Tekil F., 1993, sf.104; mealen Caga T.,1990,

sf.160; Bagbugoglu T., 1988, sf.1251; Dog§anay 1., 1990, sf.2427; Eris G.,

1990, sf.281; TK.L ad.952.

446 bak Bagbugoglu T, 1988, s£1251; Eris G., 1990, s£202; “..TK’nun 953.maddesinde
donatma istiraki islerinin miisterck donatanlarin karariyle goriilecedi ve
kararlarin ekseriyetle verilecegi reylerin miisterek donatanlarin gemideki
paylarinin miktarina gore hesap olunacagi...” Y. TD.6.2.1960 E.2503/K.414”
Eris G., 1990, sf.282 No.133; TK.mad.953. B

447 pak . TK.mad.962, 967 ve 969/1.

448 bak. § 6, 111, ve V.

449 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, 5.75; Caga T., 1992, sf.165; Eris G., 1990,
sf.306; Doganay 1., 1990, sf.243.
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§ 7
KAPTAN

I. KAPTANIN HUKUKi DURUMU (Genel Olarak)

Kaptan, gemiyi sevk ve idare eden kimsedir. Dilimizde eskiden

kullanilan “Reis”, Almancada kullanilan “Schiffer”, Fransizcada
“Commandant” veya Ingilizcedeki “Master” deyimleri de ayni seyl
anlatmaktadir 430,

1978 tarihli Uluslararast Gemi Adamlar1 Sozlesmesi (STCW-78)
ve 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma Kanunu uyarmca cikartilan
18.4.1992 tarihli "Gemi Adamlari Yonetmeligi" hiikiimlerine: gore
kaptan; “gemiyi sevk ve idaresi alinda tutan kigidir”431. Bu itibarla
kaptan; bir yandan donatanla gemi adamlari arasindaki iligkilerde ve
diger yandan donatanin deniz ticaretinde yetkili temsilcisi olarak
sbzolesmelerin yerine getirilmesindeki fonksiyonu bakimindan
donatandan sonra gelen en 6nemli Kigidir.

Hukuki durumu bakimindan eski devirlerde bizzat girigimci ve
donatan ya da donatma istirakinin bir ortagi-olarak gorinen kaptan,
daha sonralari donatana veya donatma istirakine ticret kargilig1 hizmet
eden bir eleman haline gelmistir#52. Kaptanin hizmet iligkisi, sadece
donatanla kendisi arasindaki bir sdzlesme ile ilgili degildir. Kaptan
herseyden once gordiigii isin teknik niteligi geredi; gemi ile seferde
onemli maddi degerlerin ve yolcularla gemi adamlarinin deniz
tehlikelerine karsi korunarak sevk ve idaresi sorumlulugunu iizerine
alan kimsedir. Kaptanlik sifatinin bu 6nemi nedeniiyle biittin denizci
devletlerin hukuklarindan oldugu gibi, bizde de kaptanlik meslegi

450 hak Wiisterdorfer H.. 1950, sf.175; Goknil M.N., sf.114; Abraham H.J., 1950,
s£.68 vd.. ik

451 pak. GAY.mad. 2, II, b.
452 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.178.
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(gemilerle birlikte insan hayatini ve kiymetli esyayr cesitli deniz
tehlikelerine kars: kaptan denen bir tek kisinin eline ve sorumluluguna
birakirken, ayni zamanda biiyiik bir kamu ¢ikarinin  korunmasi da
sozkonusu oldugundan) siki bir diizenlemeye baglanmugtir. Once
kaptanlik gorevinin yerine getirilmest, belli mesleki ehliyet (yeterlik)
kosullarinin bulunmasina baghdur. Bundan baska kaptan; gorevinin
6nemi nedeniyle kaptanlik sifatina bagli olarak bir yandan cesitli
yetkilerle donatildig1 gibi, difer yandan da birgok yiikimliilikler
altindadar.

Kaptanin bu cesitli yetki ve yiikiimliiliklerini diizenleyen
kurallar, ayn1 zamanda kaptanin hukuki durumunu (stattislinii) de
belirler. Ancak; bu kurallar kompleksinde nitelikleri bakimindan
tamamiyla birbirinden farkli hiikiimler de yer almaktadir. Bundan
dolayi, bu farkl: hiikiimler tizerindeki incelemeyi kolaylastirmak i¢in
Stedenberi deniz ticareti hukuku literatiiriinde su klasik ayirma yapilir;
on planda kaptanin, kaptanlik mesleginin yerine getirilmesi bakimindan
bagli olmast gereken kurallar yer alir. Bu hiikiimler yukarida belirtti-
gimiz kamu ¢ikan diistincesiyle getirildikleri i¢in nitelikleri bakimindan '
(idare, ceza, devlet hukukuna ait) kamu hukuku kurallaridir. Diger
yandan kaptanin donatanin deniz ticaretinde yetkili temsilcisi olarak;
deniz ticaret sozlesmelerinin yerine getirilmesi bakimindan gorevini
yaparken bagli olmas1 gereken kurallarm biiyiik bir kismu, nitelikleri
bakimindan 6zel hukuk kurallaridir. Bu kurallar mevzuatimizda; genel
hiikiimler olarak kismen Borclar Kanununda ve bunlarin en 6nemli bir
kismt da Ticaret Kanununun 4. kitabinda yer alirlar. Bundan bagka; -
igtincii bir grup olarak kaptanin donatan veya donatma istiraki ile olan
hizmet iliskilerini (is iliskileri) diizenleyen kurallar ise, kismen Borglar
Kanununda ve kismen de is mezuatimizda yer alirlar.

II. KAPTANIN KAMU HUKUKU BAKIMINDAN
HUKUKI DURUMU

Yukarfdla belirtildigi gibi; kaptanlik mesleginin yerine getirilmesi,
kamu ¢ikarlari ile ilgili bulundugundan, kamu hukuku kurallari ile siki
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bir diizenlemeye baglanmigtir. Bu diizenleme, ana hatlartyla su sekilde
ozetlenebilir:

1- Kaptanlik mesleginin yapilabilmesi i¢in belli bir mesleki
ehliyetin varhg gerekir, yani bu ehliyete sahip olmayan kimseler
kaptanlik yapamazlar. Mevzuatimizda kaptanlik icin mesleki ehliyet
sartlari “Denizde Can ve Mal Koruma Hakkindaki 4922 Sayili Kanuna
bagli 18.4.1992 tarihli “Gemi Adamlar1 Yonetmeligi” hiikiimleri ile
belirlenmistir. Bu hiikiimlere gére mesleki ehliyet gartlari; belli
bedensel, ahlaksal, fikri ve mesleki niteliklerin varligina gore belirlenir.
Kaptanlik meslegi (liman kaptanligi, kiy1 kaptanligi, yakin yol
kaptanlig1 ve uzak yol kaptanlig1 olmak iizere) dort sinifa ayrilmug olup,
her sinif icin belli ehliyet sartlarinin varligi smavla belirlenir433.

2- Kaptan gemiyi sevk ve idare gorevi ile yiikiimli bir kimse
olmas1 nedeniyle, onun,geminin amiri, Gistii olarak bir otoriteye sahip
bulunmas: bunun dogal ve zorunlu bir sonucudur. Kaptanin gemi
{izerindeki hakimiyet yetkisi mutlaktir, yani kaptanlik gorevi ile
(geminin sevk ve idaresi ile) ilgili olarak verdigi emirlere uyulmasi
zorunludur. Kaptanin bu yetkisinin kapsamina gelince:

Kaptan, gemi ve yiik iizerinde mutlak ve sinirsiz bir hakimiyet
hakkina sahiptir. Yani gemiyi diledigi gibi sevk ve idare edebilecegi
gibi, gemiye girmemesi gereken (mesela kagak veya patlayici ve
tehlikeli) esyay: gemiden ¢ikartir, hatta denize atabilir. Bundan bagka,
kaptanin bir amir olarak verecegi emirlere ve talimata gemi adamlarinin
mutlak surette uymalari gerekir. Kaptan, bunlarla ilgili olarak disiplin
cezas1 vermek yetkisine de sahiptir. Ancak, mevzuatimizda bu hususta
acik hiikiimler yoktur. Ornegin Alman Deniz Adamlar: Tiiztigtinde agik
ve net hiikiimler mevcut oldugu halde, bizde bu hususta uygulamada
ozel gemi kurallar1 veya teamiili kurallar uygulanmaktadir. (Ceza
yaptirimi niteligindeki bu tiir &nlemlerin Déniz’i§ Kanunumuz’da yer
almasi kanaatimizce uygun olurdu). Bundan bagka, kaptanin geminin

453 pak. GAY.mad.18.
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sevk ve idaresi ile ilgili otoritesi (gemideki diizenin saglanmasi
bakimindan) Anavatana geri gonderilmek iizere icin gemide konuk
olarak bulunan denizcileri ve yolculari da kapsamaktadir*34.

III. KAPTANIN DONATANLA ARASINDAKI
HIiZMET ILISKISI

Kaptanla donatan arasindaki hizmet iliskisi her iki tarafin
karsilikli serbest rizalar: ile olusur; yani sézlesmenin yapilmasinda
“sozlesme yapma serbestligi prensibi” gegerlidir. Kaptanin hizmet
iistlenimini iceren bu sdzlesme, belli bir sefer i¢in yapilabilecegi gibi,
belli bir zaman icin veya siiresiz olarak da yapilabilir. Kaptanla
donatanlar- arasindaki biitiin iligkilerin hukuki dayanagi olan bu
sozlesme, dolayisi ile kaptanin biitiin hak ve yiikiimliiliiklerinin de
biricik kaynagidir. Niteligi bakimindan; bir (is) hizmet sozlesmesi*>
olan bu anlagmaya ilk énce Borglar Kanununun ilgili hiikiimleri ile
hizmet sozlesmesine iliskin hiikiimleri uygulanir. Ancak kaptanin
hizmet iligkisi, i hukukunun dar anlaminda bir iligkisi oldugundan ayni
zamanda belirli kosullarin varlig1 halinde Deniz Is Kanunu hiikiimlerine
de tabidir. Bu kanuna gore, kaptanin is sozlesmesinin yazili sekilde
yapilmasi gereklidir*>. Bununla beraber; yazili sekil s6zlegmenin
gecerliligi bakimindan esaslt bir sekil sart1 degildir, yani Ortiilii (zimni)
olarak yapilan sozlesme de gecerlidir .

Kaptanla donatan arasinda yapilan is sozlesmesinin igerigi
taraflarca serbestce kararlastirilmakla beraber Deniz Is Kanununun
emredici hiikiimleri ile ¢izilen sinirin belirilenmesi gereklidir. Bu
hiikiimler ozellikle kaptanin ig siiresine ve sozlesmenin feshine
: iliskindir. Kugkusuz donatan, Ticaret Kanununun 1005. maddesi -
hiikmiine gore; aksi kararlastirilmig olsa bile Kaptana her zaman yol
verebilir. Ancak, kaptanin tazminat isteme haklar: saklidir. Kaptanin ig

454 pak Wisstendorfer H., 1950, sf.184 vd. Goknil M.N,, sf.129.

435 pak.Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.78; Tekil F., 1993, sf.104; Caga T., 1990,
sf.167; Okay M.S., 1965, sf.301.

456 pak.Deniz Is Kanunu mad.4.
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statiistinii diizenleyen bu hiikiimlerin ayrintisi, esas itibariyle “Deniz
Adamlarinin Is Iligkileri’nden genel olarak bahseden ilerideki
kisimdadir457. Fakat kaptanin asil Ticaret hukuku bakimindan olan hak
ve yiikiimliiliikleri, gérevinin 6zelligi nedeniyle Ticaret Kanununda .
diizenlenmistir. Bundan dolay: da Deniz Is Kanununun 12. maddesi
ile, donatan ile kaptan arasindaki asil deniz hukukuna ait iliskileri
diizenleyen hiikiimler sakli tutulmustur.

IV. KAPTANIN YUKUMLULUKLERI

Yukaridanberi yapilan agiklamalardan da anlagilacag: tzere
kaptan; bir yandan geminin sevk ve idaresi difer yandan donatanin -
yetkili temsilcisi olarak deniz ticaret sdzlesmelerinin yerine getirilmesi
ve donatanin diger gemi adamlari ile arasindaki iligkilerde hukuki ve
fiili baglarin kurulup siirdiiriilmesi bakimindan gesitli fonk-siyonlari
{istlenmistir. Bundan dolay1 kaptanin yiitkiimliiliklerinin incelenmesini
kolaylastirmak iizere sistematik bir tablo ¢izebilmek icin, daima bu
diigiincenin gézoniinde bulundurulmasi gerekir. Esasen Ticaret
Kanunumuzda, kaptanin yiikiimliiliiklerini belirleyen esaslar diizenle-
nirken de aym mantik yolu izlenmigtir.

: Ticaret Kanununun 972.maddesi geregince biitiin yiikiimliiliikleti
kapsamak lizere; “Kaptan, biitlin iglerinde hususiyle ifas1 kendisine
diisen mukayelelerin yerine getirilmesinde tedbirli bir kaptan gibi
hareket etmege mecburdur. Isledigi kusurlardan, hususiyle ...
vazifelerini yapmamasindan dogacak zararlardan mes’ uldiir’498.

457 pak.asagida § 8.

458 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.78; Tekil F., 1993, sf.107; Caga T., 1990,
sf.179; Okay M.S., 1965, sf.328; DoBanay 1., 1990, sf.2455; Eris G., 1990,
sf.307; Bagbugoglu T, 1988, s1267; “... gemi kaptaninin bu olayda TK.nun 972
ve miiteakip maddeleri hiikiimlerine gore kendisinden beklenen basireti gosterip
gostermedigi ve gercekten yiikleme masrafini Gdemesi gerekip gerekmedigi...”
Y.11.HD. 4.2.1986 giin ve E.1985/6586 K.1986/424 Doganay 1., 1990,
s£.2456 No:267; “..Kaptan, geminin sevk ve idaresi ile gorevli-ve bundan
dogrudan sorumlu olan kisidir. TK.nun 972.maddesi hitkmil uyarinca, tlim
islerinde, énemli bir kaptan gibi davranmak zorundadir. Anilan yasa, kaptanin
tiim gorevlerini yaparken gdstermekle yiikiimli oldugu 6zen ve Onemin
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Kanunun bu hiikmii ile; kaptanin yiikiimliiliiklerinin baginda tedbirli bir
kaptan gibi davranmaya zorunlu tutulmasinin diizenlenmig olmast onun
bu gérevinin geregidir4>.

Tedbirli bir kaptan kavrami, Alman Ticaret Kanunundaki460 .
“ordentlicher Schiffer, normal kaptan” kavramindan alinmistir. Bu
itibarla, Ticaret Kanununun 972.maddesi hiikkmii ile “tedbirli bir
kaptan™ olarak gorevlerinin yerine getirilmesinde kaptanda aranan
(dikkat, itina) 0zen objektif bir ol¢iiye gore normal bir kaptanin’
gostermesi lazim gelen (dikkat, itina) 6zendir#6!,

Bu 6zenin derecesi, Bor¢lar Kanununun 321.maddesi hiikiim-
lerine gore belirlenir. Yani kaptan goérevi ile ilgili biitiin islerinde,
_normal, bilgili, yetenekli ve mesleki deneyime sahip bir kaptanin
gostermesi gereken dikkat ve basireti gostermekle yiikiimliidiir462.
Boylece kaptanin burada soz edilen 6zen yiikimliliigii, Borglar
Kanunun 321.maddesi ile getirilmis olan ve biitlin iy mevzularina
iliskin 6zen yiikiimliliigiiniin Deniz Ticaret Hukukundaki 6zel bir
uygulamasidir. Bu itibarla, kaptan gorevini yaparken bu 6zeni
gostermemesi halinde kusurlu davranmig sayilir ve Ticaret
Kanununun 972.maddesi hiikmiince, dogacak zararlardan sorumlu
olur. Kaptanin cesitli gorevlerinin yerine getirilmesindeki, biitiin
yukiimliiltiklerinin ayrica 6ncedén belirlenebilmesi olanaksiz oldu-
gundan Kanun Koyucu bunlardan sadece en 6nemlilerini sayarak ancak
bunlara iligkin hiikiimleri diizenlemistir.

1- Kaptan; yola cikmadan once “tedbirli bir kaptan olarak”
geminin denize ve yola elverisli olmasina ve gemiye, gemi adamlarina

derecesini, objektif olarak saptamig durumdadir...” Y.I11.HD. 17.1.1980
E.5684/K.134 Eris G, 1990, st308 No:157, Doganay 1., 1990, sf.2455 No:266;
Basbugoglu T., 1988, sf.1267 No:1314; aynt mealde Y.11.HD. 23.3.1978 giin
ve E.855 K.1140 Doganay 1., 1990, sf.2456 No:2456.

459 bak. § 7,1 ve 1.

460 bak. HGB § 511.

461 pak yukarida 458 sayilt atiflar,

462 pak izveren A., 1952, st.24 vd.; Wiistendorfer H., 1950, sf.186.

]
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ve yiike ait belgelerin gemide bulunmasina dikkat etmekle
yiikiimliidiir463.

Yani geminin bir yandan genel donatim, makine ve kazan gibi
esasli kisimlari bakimindan; diger yandan organizasyon, yikleme

durumu, yakit ve kumanyasi, gemi adamlarinm sayist ve yeterliligi

_ bakimlarindan yapacagi yolculugun normal deniz tehlikelerine karsi
koyabilecek durumda bulunmasi igin gereken Ozeni gosterecektir.
Bundan baska kaptan, yiikleme ve bogaltma araclarinin kullanmaya
elverigli bulunmasina ve istif iglerinin orf ve teamiile uygun olarak
yapilmasina, ambarlarin mal kabuliine elverisli bir halde bulundurul-
masina, asirt derecede mal yiiklenmemesine dikkat etmekle de
yiikiimliidiir464.

Kaptana yiiklenen ve onun bizzat yerine getirmesi gereken bu
yiikiimliiliikler, uygulamada biiyiik ve modern gemi isletmelerinde
kuskusuz diger gemi subaylari tarafindan yerine getirilir*63. Ancak,
kaptan kanunun bu hitkmiine gore §ahseri sorumlu oldugu i¢in, ilgilileri
bu islerin yapilmasinda 6zenle denetlemesi gereklidir. Yani bu gibi
hallerde kaptana, ilgilileri 6zenle kontrol etmek yiktimlilugi
yiiklenmistir.

2- Sefere hazirlik safhast bittikten sonra kaptan, zamaninda yola
cikmaya dikkat etmekle yiikiimliidiir*6. Ayrica yiiklemenin bagindan

463 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, s£.76; Tekil F., 1993, sf.105; Caga T., 1990,
sf.170; Okay M.S., 1965, sf.305; Doganay 1., 1990, sf.2463; Eris G., 1990,
sf.310; Basbugoglu T., 1988, sf.1271; TK.mad.974.

464 pak Kender R.-Cetingil E, 1992, s£.76; Tekil F., 1993, sf.105; Caga T., 1990,
sf.170; Okay M.S., 1965, sf.305; Doganay I, 1990, sf.2464; Eris G., 1990,
sf.311; Bagbugoglu T., 1983, sf.1272; “Akaryakit dolu tenekelerin iglerinin
pasli ve delinmeye elverisli olmast yiiziinden sizan akaryakit geminin
dengesinin bozulmasina ve yiikiin havaleli olarak istif edilmesinin de rolii
bulundugu taktirde kaptanin kotii istifle ilgili kusurunun aragtirilmasiyla bunun
sorumluluga tesirinin incelenmesi gerekir” Y.TD. 20.6.1957 E.2305/K.1589
Eris G., 1990, sf.311 No:160.

465 pak.Abraham H.J., 1950, sf.71.
| 466 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.76; Tekil F., 1993, sf.105; Caga T., 1990,
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bosaltmanin sonuna kadar ve acil sebepler disinda, kaptan gemide
bulunmak zorundadir67. Bundan bagka, kaptan; yabanci limanlarda o
memleketin mevzuatina ve 6zellikle pohs ve glimriik diizenine uyrnak'
yiikiimliiliigiindedir468.

Ayrica, kaptan gemi jurnalini Ticaret Kanununun 980 ve 981.
maddelerinde istenilen sekilde bizzat tutmak ve tutulmasini gézetmek
zorundadir. Kaptan ozellikle yolculuk sirasinda meydana gelen biitiin
kazalar ve zararlart mahkemeye tespit ettirmekle de yiikiimliidiir*6. Bu
tespit isinde, gemi veya yiikle ilgili kisilerle kaza ile ilgili bulunanlar
da, tespitin gercege uygunlugunu saglamak icin; bizzat hazir
bulunabilecekleri gibi bir vekil aracili: ile de kendil;‘erini temsil
ettirebilirler. Deniz raporu (sea protest) deyiini ile adlandirilan bu tespit
tutanaginin ash mahkemede saklanarak, istek lizerine onayl bir 6rnegi
verilebilir470. Bu tespltm aksi her zaman kanitlanabilir.

V. KAPTANIN TEMSIL YETKISI

Gemiyi sevk ve idare igi ile gﬁrevlendirilen kaptanin donatanla
gemi adamlar1 arasindaki iligkilerde ve ozellikle deniz ticaret

st.170; Okay M.S., 1965, sf.307; Eris G., 1990, sf.313; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1274; Doganay 1., 1990, sf.2465; TK.mad.977.

467 bak Tekil F., 1993, sf.105; Caga T., 1990, sf.170; Okay M.S., 1965, sf.308;
Doganay 1., 1990, sf.2467; Basbugoglu T., 1988, sf.1274; Eris G., 1990,
sf.313; “Kaptanin liman iglemlerini yaptirmak iizere, makinistin de eksoz
borusunu tamir ettirmek i¢in ve firtinadan dnce gemiyi terketmeleri bir kusur
sayilmaz. Kaptan gemide olsaydi dahi sonucun degismeyecegi yolundaki
iddianin da arastirilmasi .gerekir” Y.TD. 9.12.1952 E.6595/K.5495 Eris G.,
1990, sf.314 No:162; TK.mad.978. ‘

468 phak.Tekil F., 1993, sf.106; Caga T., 1990, sf.170; Okay M.S., 1965, sf.310;
Doganay 1., 1990, sf.2456; Basbugoglu T., 1988, sf.1272; Eris G., 1990,
sf.312; Kender R. - Cetingil E., 1992, s£.76; “...TK.nun 976.maddesi uyarinca
yabanci memlekette bulundugu sirada o memleketin mevzuatina hususiyle polis
ve giimriik nizamlarina uymakla yiikiimli bulunan kaptan, Sovyet kaidelerine
ve bilmeyerek' de olsa, gonderen ve gonderilen arasindaki mukaveleye,
gonderilenin gosterdigi limana yiikii bosaltmakla uygun olarak hareket
etmigtir”. Eris G., 1990, sf.616 No:507; TK.mad.976. '

469 pak. Deniz raporu, yukarida § 2, IV, 6, d.

470 pak. TK.mad.982-985.
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s6zlesmelerinin yerine getirilmesindeki onemli rolii sebebi ile, kaptanlik
gorevine bagli olarak birgok temsil yetkilerine sahip olmasi zorunludur.
Bundan dolay1 deniz Ticaret Hukukumuz, kaptanin temsil yetkisini
diizenleyen hiikiimlere genis yer ayirmaktadir. Bu hiikiimlerle koyulan
cesitli kurallarin agiklanabilmesi i¢in, kaptanin namlarina temsil yetkisi
ile i gordiigii kisiler bakimindan bir ayirm yapilmasi gerekir

1- Donatamin Temsili

Kaptan, gorevi geregi donatanin kanuni temsilcisidir7!. Fakat
kaptana taninan bu temsil yetkisi, kapsam bakimindan geminin baglama
limaninda bulﬁndugu zamanlarda daraltilmis ve baglama limam diginda
ise genisletilmistir. Zira geminin baglama limaninda bulundugu sirada
donatan zaten deniz ticaret sozlesmelerini bizzat akdedebilecek ve
uygulayabilecek durumdadir. Oysa geminin baglama limani diginda
(seferde acik denizde veya yabanci limanlarda) bulunmas1 halinde
durum tersinedir ve genis bir temsil yetkisine gerek vardir#72.

a) Gemi Baglama Limammndayken: Gemi heniiz baglama
limaninda bulundugu sirada, kaptan tayfa tutabilirt’3. Aym kanuni
yetkiye dayanarak tayfaya yol verebilir ve tayfa iicretlerini ddeyebilir.
Bunun diginda gemi subay1 atanmasi ve isten cikarilmasi igin,
donatanin 6zel bir yetki vermesi gereklidir. Yine geminin baglama
limaninda bulundugu sirada kaptan, ayrica 6zel bir yetkiye gerek
olmaksizin kongimento diizenleyebilir ve konsimento ile ilgili iglemleri'

471 pak. Tekil F., 1993, sf.106; Caga T., 1990, sf.173; Doganay 1., 1990, sf.2473;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1279; Eris G., 1990, sf.325; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.76; “Gemi adamlar1 baglama liman diginda dahi navlun sozlesmesi
yapamazlar. Bu yetki kaptana aittir. Ancak bu taktirde, kiracinin muvazaa
iddiasin1 dinlemek gerekir”. Y.TD. 1.3.1950 E.180/K.1196 Eris G., 1990,
sf.325 No.175; TK.mad.986. ; ;

472 bak. Abraham H.J., 1950, sf.69; Wiistendérfer H., 1950, s£.200.

473 pak. Tekil F., 1993, s£.106; Caga T., 1990, sf.173; Doganay L, 1990, s£.2475;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1279; Eris G., 1990, s£.325; TK.mad 986/2.
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yapabilir474. Bu bakimlardan yiikiin kabulii ve teslimi*’> navlun ve
bununla ilgili 6demelerin kabulii*’de kaptanin normal kanuni yetkileri
icindedir. Bundan baska, kaptan gemi baglama limaninda bulunsa bile;
gemi alacaklilarmin donata karg1 acacaklar1 davaya veya icra takiplerine,
kanuni temsil yetkisine dayanarak muhatap olabilir*77.

Kaptanin, geminin baglama limaninda bulundugu sirada kanuni
temsil yetkisi dahilinde yapabilecegi bu hukuki islemler diginda yapmig
oldugu hukuki iglemler ise donatani baglamaz. Ancak, kaptan bu
islemleri ; ayrica donatan tarafindan verilmis 6zel bir yetkiye dayanarak -
yapmis veya bor¢ kanun gereg§i dogmus ise, donatan bu islemlerin
sonuclarindan sorumludur478. Ornegin kaptanin hususi bir yetkisi
olmaksizin , dogrudan dogruya tersane sahibi ile gemi iizerinde onarim
veya tadil islemi igin bir anlasma yapmast gibi.

b) Gemi Baglama Limam Disindayken: Gemi baglama
limani diginda bulundugu sirada; kaptanin kanuni temsil yetkileri
zorunlu olarak genigler. Ticaret Kanunumuzun 987. maddesinde;
kaptanin “geminin iyi halde muhafaza edilmesine ve umumi olarak
yolculugun selametle icrasina miiteallik her tiirli muamele ve
tasarruflar: iiciincii sahislarla donatan namina yapmaya selahiyetli”
oldugunu belirlemekte ve ayrica bunlardan 6nemli olanlarini
saymaktadir. Bu hiikiimde acikea belirtildigine gore; ilk 6nce kaptanin
yaptig1 tasarruf ve iglemlerin “geminin iyi halde muhafaza edilmesine”
iliskin ve zorunlu olmast gereklidir (6rnegin pervane veya kazan
onartmi gibi). Ayni sekilde kaptanmin tasarrufunun “yolculugun
selametle icrasi” icin yapilmig olmasi gereklidir (6rnegin yolda
kurtarma ve yardim islerine ait islemler, yedek parca saglanmas: gibi).

474 pak TK.mad. 1097 vd.
475 pak. TK.mad.1020 vd.
476 phak TK.mad.1-69 vd.

477 pak. Tekil F., 1993, sf.106; Caga T., 1990, sf.173; Doganay I., 1990, sf.2891;
Basbugoglu T., 1988, sf.1600; Eris G., 1990, s£.901; TK. mad.1242.

478 pak. Caga T., 1990, sf.173 a contrario. TK.mad.986.
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Yine ayni madde hiikmiine gore kaptan, gemi baglama limani
disinda bulundugu sirada bu sifatla; geminin denize ve yola elverisli
olmasini saglama bakimindan “geminin donatilmasina, yakit ve
- kumanyasina ve gemi adamlarina” iliskin olmak iizere ii¢iinci kisilerle
donatan namina her tiirlii islem ve tasarruflari yapmaya yetkilidir.
Bundan baska, kaptan egya ve yolcu tagima sozlesmeleri yapabilecegi
gibi, gorevinin geregi olan konularda {iciincii kisilere karg1 donatan
namina ve onun kanuni temsilcisi olarak dava da agabilir#7.

¢) Donatan Namina Yapilan Kredi Islemleri: Kaptanin
donatan namina (ayni veya nakdi olarak) kredi islemleri yapmak
konusundaki temsil yetkisi, zorunluluk durumu ile sinirlandirilmigtir.
Yani kaptan; 6diing, para veya veresiye mal almak i¢in tictincii kigilerle
kredi islemleri yapmaya; yolculugun tamamlanmast icin buna
zorunluluk bulundugu taktirde ve bu zorunlulukla dl¢tili derecede
yetkilidir. Deniz 6diinct i¢in de ayni esas gecerlidir*®0.

Bu zorunluluk durumu disinda kaptanin temsilei sifat ile yaptig1
islemlerden ve ozellikle de kambiyo taahhiitlerinden dolay1 donatanin
sorumlu tutulabilmesi icin, donatan tarafindan kendisine bu konuda
acik bir temsil yetkisinin verilmis olmasi gereklidir*8l. Yani donatan
tarafindan sadece ige ait emir ve talimat verilmis olmasi donatanin
sorumlulugu i¢in yeterli bir kanit sayilmaz*82.

d) Zorunluluk Halinde Gemi Satisi: Geminin zorunluluk
halinde kaptan tarafindan satilmast konusunda kaptanin temsil yetkisi

479 pak Doganay 1., 1990, sf.2476; Eris G., 1990, sf. 326; Kender R-Cetingil E,,
1992, sf.77; Okay M.S., 1965, sf.317; “Yolculuk sirasinda kaptanin vermis
oldugu vekaletnameye miisteniden acilan ve bilahare donatanin verdigi
vekaletname ve icazetname ile de teyit olunan davanin selahiyet dis1 acildigs
iddia olunamaz” Y.TD. 22.3.1960 giin ve E.3018 K.912 Doganay i., 1990,
sf.2476 No:311; TK.mad.987/2.

480 pak TK.mad.988; 1160, 1161, asagida § 21. :

481 pak Caga T., 1990, sf.176; Eris G., 1990, s£.267; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1241; Doganay 1., 1990, sf.2416.

482 pak Caga T., 1990, sf.176 mealen; Doganay L., 1990, sf.2478 mealen; Eris G.,
1990, sf.329; TK.mad.989.
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cok sik1 kayitlar altina almmustur: Ancak, ortada geminin bulundugu yer
mahkemesince bilirkisi dinlenerek ve varsa Tiirk Konsolosunun goriisti
alindiktan sonra satisa kesin bir zorunluluk bulundugu bir kararla
tespit edildigi taktirde, kaptan gemiyi satabilir. Geminin bulundugu
yerde mahkeme veya inceleme yapacak bagka bir resmi makam
olmadig: taktirde, kaptan bu konuda bilirkisi raporu almak ve bu da
olanaksiz ise bagka deliller toplamak zorundadir. Kaptan tarafindan
yapilacak satis, ancak acik arttirma sureti ile yapilabilir483.

' ¢) Temsil Yetkisinin Simirlandiriimasi: Kaptanin, buraya
kadar aciklanan kanuni temsil yetkileri donatan tarafindan sinirlan-
dirildi3: taktirde; donatan, kaptanin bu sinirlara uymadigini ancak bu
sinirlamalars bilen  Giciincii kisilere karst ileri siiriilebilir484. Eger
iiciincii kisinin bu tiir siurlar1 hal ve sartlara gore bilmesi gerekli
degilse, bu smirlar1 figtinct kiginin bildigi kabul olunmalidir. Zira,
ancak bu taktirde kotiiniyetli tigiincii kisilerin hakki kotiilye kullanma
yoluna gitmeleri 6nlenebilir.

f) Temsilin Sonuclar1 : Kaptan bu. sifatla, kanuni yetkileri
gercevesi icinde donatanin dogrudan dogruya kanuni temsilcisi olarak
hareket eder485. Kanuni temsil yetkilerini asmadikea kaptana bu gibi
islemlerden dolay: bir sorumluluk diismez. Ancak, kaptan kanuni.
yetkilerini agar veya ticiincii kisilerle yaptig1 islemlerde garanti
verirse; o taktirde kaptan sahsen sorumlu olur.486.

Kaptanim yetkileri donatan tarafindan sinirlandiriimadig taktirde
yukaridan beri saydigimiz ve kaptanin kanuni temsil yetkisine giren

483 pak Caga T., 1990, sf.176; Okay M.S., 1965, sf.321; Tekil F., 1993, sf.106;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1283; Doganay I., 1990, sf.2479; Eris G., 1990,
sf.330: Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.77; TK.mad.990.

484 pak Caga T., 1990, sf.176 a contrario; Basbugoglu T., 1988, sf.1283-1284;
Doganay 1., 1990, s£.2480 a contrario; Eris G., 1990, sf.330; TK.mad.991.

485 pak.BK.mad.32/1.

486 pak.Caga T., 1990, s£.176-177; Tekil E., 1988, s£.99; Eris G., 1990, s£.331;
Doganay 1., 1990, sf.2481; TK.mad.993/2.
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islemlerde#37 donatan gemi ve navlun ile sorumludur. Kaptan bu temsil
yetkisini kanunun ¢izdigi sinirlar dairesinde kullandig1 stirece, donatana
kars1 durumu, yetkili bir temsileinin temsil edilene kars: olan durumu
gibidir. Yani alacak ve bor¢lar donatana gecer#88 ve donatan gemi ve
navlun ile sorumlu olur. Kaptanin donatana kars1 olan durumunda ise
sorumluluk bakimindan bir degisiklik yoktur48?. Kaptan, normal
islerden (geminin durumundan, yolculuk olaylarindan, yaptig1 sozles-
melerden ve agilan davalardan) devamlh olarak donatana bilgi vermekle
yiikiimltidtir. Bundan baska, odiing para ve kredili mal temini (geminin
komanya ve akaryakit: icin) islemleri 40 ile geminin zorunlu satis1491,
yolculugun degistirilmesi veya kesilmesi, olagandist onarimlar ve
alimlar gibi hallerde yapacagi islemler icin donatandan talimat istemek
zorundadir492. Bundan bagka kaptan; olagandigt onarim ve alimlari,
elinde donatana ait yeter para bulunsa dahi, ancak zorunluluk halinde
yapmaya yetkilidir4?3 ve zorunluluk hallerinde donatan icin en az
kiilfetli yolu segmek ve 6nlem almakla yiikiimliidiir*®+. Nihayet, kaptan
genel olarak donatana, istedigi anda hesap vermek zorundadir93. Zira
donatan, kendisi namina yukarida bahsoluhan yetkilere dayanarak
bor¢landirict islemler yapan kaptani ancak bu sayede kontrol etmekte
ve c¢ikarlarina uygun bulmadigi isleri zamaninda diizeltebilmek
olanagina kavugmaktadir. Ancak burada hemen belirtmeyiliz ki iletigim
teknolojisindeki biiyiik ilerlemeler kaptan ile geminin donatanlariyla

487 pak TK.mad.986-990.
488 phak BK.mad.32.

489 pak Doganay 1., 1990, sf.2482; Eris G., 1990, sf.332; “Kaptan, yolculugun
degistirilmesi veya fevkalade tamirler icin donatandan talimat istemeye
mecburdur” Y.11.HD.10.7.1987 E.2148/K.4158 Eris G., 1990, sf.333 No:180.

490 pak.Caga T., 1990, st180; Kender R. - Cetingil E., 1992, s£77; Eris G., 1990,
sf.328; Doganay L, 1990, sf2477; Bagbugoglu T., 1988, sf.1281; TK.mad.988.

491 hak 483 sayili dipnottaki atiflar.

492 pak Eris G., 1990, sf.332; Doganay 1., 1990, sf.2482; Basbugoglu T., 1988,
sf.1285; TK.mad.994/2.

493 pak.ibidem.
494 pak.486 nolu dipnottaki atiflar.
495 pak Erig G., 1990, sf.332; Doganay L., 1990, sf.2482.
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iletisimini son derece kolaylastirarak gelistirmistir. Bu nedenle
giiniimiiz uygulamasinda gemi ve kaptan her an donatanla baglanti
halinde olup, kaptanlar hemen her konuda kurdugu bu baglantilarla
aldig1 emir ve talimatlara gore hareket etmektedirler. Bu durumda da
kaptanlar kanuni temsil yetkisinden ¢ok donatandan aldiklari 6zel emir
ve yetki ile hareket etme durumundadirlar.

2- Yiikle Ilgili Olanlarin Temsili

Gemiyi sevk ve idare vazifesi kaptana, donatanin temsilinden
baska yiikle ilgili (tasitan, yiikleten, gonderilen veya yiikii teslim alacak
olan kimselerle hatta kaptanin bilgisi disinda,taginmak lizere giiverteye
mal getiren kimseler gibi)#%6 belli bir grup kisilerin de dar bir gerceve
icinde olmak iizere temsil yetkisini yiiklemektedir*®7. Esasen daha 6nce
goriildiigii lizere*9® kaptan geminin baglama limaninda bulundugu
sirada ayrica ozel bir yetkiye gerek olmadan tagiyan namina
konsimento da diizenler ve burada donatanin degil, tasiyanin temsilcisi
olarak hareket eder4?. -

a) Ticaret Kanununun 995.maddesi hiikmiine gore kaptan; yiikle
ilgili olanlarin ¢ikarlarim korumak igin yolculugun devaminca miimkiin
oldugu kadar yiikiin korunmasina 6zen gdstermekle yiikiimliidiir39°.

496 pak § 9, L.
497 pak Abraham H.J., 1950, sf.71.
498 bak.§ 7, V, 1.

499 hak.Caga T., 1990, sf. 177; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.77; Erig G., 1990,
sf.580; Bagbugoglu T. 1988, sf.1441; Tekil F., 1993, sf.106; Okay M.S.,,
1965,; “...mahkemenin dava hakkimi tayin ettikten sonra TK.nun 1097.
maddesinin 4.fikrasi geregince kaptanin, konsimento tanzimine yetkili
temsilcisi olan davalinin, iddia edilen sahsi eyleminin, gercek zararin ve bu zarar
ile davalinin eylemi arasindaki illiyet baginin incelenmesi...” Y.11.HD.
13.12.1974 E.2306/K.3514 Eris G., 1990, sf.583 No:469, keza Doganay i.,
1990, sf.2639 No:650; Wiistendorfer H., 1950, sf.206; TK.mad.1097/4.

500 bak.Caga T., 1990, sf. 178; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.77; Eris G.,
1990, sf.334; Bagbugoglu T. 1988, sf.1286; “...Zira bu zararin &niine gecilmesi
veya azaltilmasi igin hususi tedbirler alinmasinda liizun goriildiigiinde kaptanin
yiikle ilgili temsiclisi sifat1 ile onlarin cikarlarini korumaya ve kabil oldukca
talimatlar1 miimkiin mertebe tatbikle yiikiimlii olacagina iligkin TK.nun 995/2
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Bu o6zenin derecesi hakkinda daha once sozii edilen kurallar
gecerlidir®®! Yiike ait bir kayba meydan vermemek i¢in kaptan, ytikle
ilgili kisilerin temsilcisi sifat ile ve takdirine gore gereken onlemleri
almak ve gecikmeksizin ilgililere haber vermek zorundadir>02. Kaptan
bu gibi hallerde yiikii bosaltmaya, satmaya ve bu amaglarla deniz
odiincii dahi almaya ve hatta alikoyma, zoralim (miisadere) ve sair
hallerde adli ve idari makamlar 6niinde dava.agmaya ve bu davay1
takibe yetkilidir303.

b) Kaptan, durumun gereklerine ve elindeki olanaklara gore sefer
rotasini degistirmeye ve tagima sozlesmesinin hikiimden diigmesi -
halinde ise yiikii belli bir yerde depo etmeye, satmaya ve rehin etmeye
dahi yetkilidirs04. Ancak, yiikle ilgililerin kisisel sorumluluklarin
doguracak isleri yapabilmesi igin 6zel bir yetki almasi gereklidir>%.
Miisterek avarya veya diger bazi hallerde kaptan, belli kogullarda yiikii
kargilik gostererek deniz 6diincti almaya veya bir kism tizerinde satig
veya bagka suretle tasarruf etmeye de yetkilidir506,

"

\

fikras1 hiikmii karsisinda....”Y.11.HD. 23.3.1978 giin 78/855E. 1440 K.
Bagbugoglu T., 1988, sf.1424; TK.mad.995/2.

501 pak.§ 7, IV, 1.
502 pak.27 nolu dipnottaki atiflar.

503 pak.Caga T., 1990, sf. 178 mealen; Okay M.S., 1965, sf.326; Doganay I.,
1990, sf. 2484; Eris G., 1990, sf.334; TK.mad.995/3.

504 hak Bagbugoglu T., 1988, sf.1287; Eris G., 1990, sf.334-335; “Hakli bir neden
olmaksizin geminin normal yoldan (rotadan) ayrilmasi navlun sozlesmesine
aykirilik olugturur ve meydana gelen sonuglardan tagtyan sorumlu olur. Haksiz
sapmadan dogan gecikme zararlarindan tagiyan genel kurallara gére sorumludur”
Y.11.HD. 10.7.1987 E.2148/K.4158 Eris G., 1990, sf.335 No:183; Doganay
1., 1990, sf.2485; TK.mad.996.

505 bak.Caga T., 1990, sf. 179; Okay M.S., 1965, sf.326 mealen; Doganay 1.,
1990, sf.2486; Basbugoglu T. 1988, sf.1287; Eris, (G} 1990 #sf335;
TK.mad.997.

506 bak.Caga T., 1990, sf. 179; Erig G., 1990, sf.336; Doganay 1., 1990, sf.2487;
Bagbugoglu T. 1988, sf.1288; TK.mad.999, 1000, 1002.
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3. Kaptamin Haklar1 ve Hizmet Tliskisinin -
Sona Ermesi

Yukaridas97 belirtildigi gibi; kaptanin hak ve yikiimliiliiklerinin
biricik kaynag1, kaptanla donatan arasinda her iki tarafin serbest rizalari
ile meydana gelen bir is sozlesmesi ve bu sozlesme ile dogan hizmet
iliskisidir. Belli kosullarin varligi halinde598 Deniz Is Kanunu
hiikiimlerine tabi olan bu hizmet iligkisinin icerigi ozellikle kaptanin
haklar1 bakimindan; iicret esasi ile iicretin-miktart, o0deme zamani, yerl
ve calisma kosullar1 taraflar arasinda serbestce kararlagtirilir3%9.
Sozlesmenin sona erdirilmesi de bu hiikiimlere tabi olmakla beraber,
iicret ve fesih sartlari bakimimdan, deniz ticaret hukukunun 6zelliklerine
gore Ticaret Kanunumuz da bazi onemli kurallar icermektedir.

a) Kaptan hizmet iliskisi bakimindan bugiin (donatanin ortagi
veya donatma istirakinde paydas olmas gibi pek istisnai haller disinda)
sadece donatanin elemani, yani ticret karsiiginda calisan bir ig¢isidir.
Uygulamada iicret ¢ogu kez zamana gore aylik olarak hesaplanir ve
istisnai olarak belli bir veya birkag sefer igin gotird sekilde
belirlenir310. Bu sabit iicret yaninda sefer navlunlarindan belli bir
yiizdesinin de sabit ticrete cklenmesi taraflarca kararlastirilabilir.
Bunlar disinda kaptan; Ticaret Kanununun 1003. maddesi geregince
“tagitandan, yiikletenden veya gonderilenden ikramiye, bahsis, pay
veya sair miikafat ve tazminat gibi her ne nam ile olursa olsun
naviundan bagka aldigi biitiin paralart da donatanin matlubuna
kaydetmeye mecburdur”. :

Bundan baska kaptan, donatanin oluru olmadan gemiye kendi
hesabina esya yiikletemez ve bu yasaga aykiri hareket ettigi taktirde bu
gibi yolculuklarda benzeri egya icin yiikleme yerinde ve zamaninda
alinmast olagan olan navlunun en yiiksegini odemek zorundadir. Ayrica

507 pak. § 7, Il de.
508 phak. § 8.

, 399 bak DIK.mad.5-7. _
510 Erig G., 1990, sf.343; TK.mad. 1009.
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donatanin bu yiizden ugradif1 daha fazla zarar tazmin ettirmek hakki da
saklidird11.

b) Kaptanin, iicret hakkindan sonra gelen haklarinin en onemlisi
 hastalik ve yaralanma hallerinde tedavi masraflarmin donatan tarafindan
sdenmesi ve oliimii halinde birikmis ticretleri ile birlikte biitiin hukuki
¢cikarlarinin ailesine ddenilmesi hususundaki talep haklaridir. Her
nekadar bu noktada Deniz Is Kanununun 42.maddesinin 9.bendi ile is
kazalarina, hastalik ve meslek hastaliklarina ait sosyal sigorta
mevzuatimiz312 hiikiimleri isveren sifat1 ile donatana zaten bir ¢ok
* yiikiimliilikler getirmekte ise de, Ticaret Kanunumuzun 1013. vd.,
maddeleri ile getirilen kurallar kaptana Deniz Ticaret Hukuku :
bakimindan ayrica bir garanti saglamaktadir. Buna gore :

Kaptana hizmete girdikten sonra hastalik veya yaralanma sebebi
ile bakima muhtag olmasi veya caligamayacak bir duruma girmesi
hallerinde; gemi iizerinde veya gorevinin gerektirdigi yolculukta
bulundugu siirece donatan tarafindan ge¢im ve bakim masraflari verilir.
Donatanin bu yitkiimliiliigii, kaptamn gorevi nedeniyle yabanci tilkede
bulunmast hallerini de kapsar5!3. Donatanla kaptan arasinda ge¢im ve
bakim yiikiimliiligii nedeniyle uyugmazlik ciktig taktirde, sorun,
onceden yetkili deniz makam tarafindan gegici olarak karara baglanir ve
verilen karar ihtiyati tedbir gibi icra olunur!4. Ayrica kaptan geminin
kurtartlmasi ve korunmasi strasinda bir zarara ugrarsa, gerekli durumda
hakim tarafindan belirlenecek bir tazminat da isteyebilir. Biitin bu
kurallar; kaptanin ceza kovugturmasini gerektiren bir eylemi nedeniyle
hastalik, yaralanma veya zarara neden olmus bulunmas: durumunda
uygulanmaz’13.

Diger yandan; Deniz I§ Kanununa bagh olarak bir gemide caligan

511 hak TK.mad.1004, 1069, 1073, 1074.

512 bak.4772, 5502 ve 5417 sayili kanunlar.

513 hak Eris G., 1990, sf.347; TK.mad.1013/1-7.

514 pak Eris G., 1990, sf.347; TK.mad.1013/8; HUMK.mad.101 vd.
515 phak Eris G., 1990, sf.347; TK.mad.1013/9-12.
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kaptanin belli bir hukuki olaydan dogan haklari bakimindan Deniz g
Kanunu hiikiimleri ile Ticaret Kanunu hiikiimlerinden hangileri
kaptanin daha ok yararina ise, uyusmazligin coziimiinde o hiikiimler
uygulanir. Sosyal sigorta meyzuati ile kaptana saglanan menfaatler ise,
kaptanin alacak haklarindan o oranda diigtilir316.

¢) Kaptanin sorumlulugu hukuki ve cezai bakimdan ikiye ayrilir.
Hukuki sorumluluk 3. kisilere, donatana ve yiikle ilgili kisilere kars:
sozkonusudur :

1- Ugiincii Kigilere Karsi Hukuki Sorumluluk: Yerine
getirilmesini bizzat listlenmedik¢e veya yasal yetkilerinin sinirint
ag.madlkga kaptan yaptigi hukuki islemlerden sahsen sorumlu
olamaz5!7. Bununla beraber, kaptan, biitiin iglerinde 6zellikle yerine
getirilmesi kendisine diisen sozlesmelerin ifasinda tedbirli bir kaptan
gibi hareket etmek zorundadir >!8. Bu agidan kusurlu davranmiglarindan
ve TTK ve diger kanunlarda yazili gorevleri yapmamaktan dogacak
zararlardan sorumludur’!® Donatanin emrine uymus olmasi, kaptani
sorumluluktan kurtarmaz32°. O kadar ki durumu bilerek boyle bir emir
veren donatan da kisisel olarak sorumludur32!. Bu durumda miiteselsil
sorumluluk vardir522, TTK.nun 1173, 1174, 1206 ve 1233’de yazili
durumlarda kaptanin sorumlulugu “sinirli-kigisel”dir523, Kaptanin gemi

516 pak Erig G., 1990, sf.348; Doganay 1., 1990, s£.2496; Basbugoglu T., 1988,
sf.1296; TK.mad.1015, DIK.mad.35.

" 517 pak Tekil F., 1993, sf.107; Eris G., 1993, sf.331 a contrario; Doganay Il
1990, sf.2481; TK.mad.993/2. :

518 pak.Tekil E., 1993, sf.107.

519 bak Tekil F., 1993, sf.107; Eris G., 1990, sf.307; Doganay 1., 1990, sf.2456;
Basbugoglu T., 1988, sf.1267; “...diger deyisle, gemi kaptaninin bu olayda,
TTK.nun 972 ve miiteakip maddeleri hitkiimlerine gore kendisinden beklenen
basireti gosterip gostermedigi ve gergekten yiikleme masrafim ddemesi gerekip
.gerekmedigi...” Y.11.HD. 4.2.1986 giin ve E.1985/6586 K.1986/424; Doganay
1., 1990, sf.2456 No:267; TK.mad.972.

520 pak.Tekil F., 1993, sf.107.

521 pak.Tekil F., 1993, sf.107; Doganay 1., 1990, sf.2453; TK.mad.973/2.

522 pak.Tekil F., 1993, sf.107.

523 ibidem.
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adarnlglrmm' kusurlarindan dolay1 sorumlulugu -zarari kaptanin gozetim
borcunu ifadaki324 veya ikinci kaptani se¢medeki kusurundan>2> ileri
olanlar diginda- yoktur326.

2- Donatana Karsi Hukuki Sorumluluk: Kaptan kusuru ile
donatana verdigi zararlardan sorumludur>?’. Kaptanin gorevi ile ilgili
kusurlar, sézlesmeden dogan sorumluluk gerektirdi§inden, kaptan bu
hukuki sebebe dayanan iddialar karsisinda ancak kusursuzlugunu
kanitlamak suretiyle sorumluluktan kurtulabilir328.

3- Yiikle Ilgililere Karst Hukuki Sorumluluk: Kaptan, yiikle
ilgililere sozlesme ile bagl degildir52. Bu nedenle kaptana ait kusurun
kanitlanmas1 davaciya diiser330. Carter partilerde yer alan Ihmal
Klozlar (Negligence Clauses) veya TTK. madde 1062/2’de éngoriilen
“teknik kusur ve teknik yonetim kusuru” ya da “yangin” halinde
sorumluluk ve TTK. 1114°de yazili sorumlulugun sinirlandirilmasina
iliskin hiikiimler sadece donatan veya tasiyam korumaya yonelik olup
kaptan1 korumazlar33!.

Kaptanin ceza sorumlulugu Ceza Kanunu ve sair 6zel mevzuat,
Ticaret Kanunu, Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun ve
Deniz Is Kanununda yer almigtir232.

d) Kaptanin hizmet iligkisinin bitmesi. Hizmet iligkisinin
dayanagi olan ig sdzlesmesinde belli bir siire belirlenmigse veya
kaptanin hizmet iligkisi belirli bir veya birka¢ sefer i¢in kararlas-

524 bak Tekil F., 1993, sf.107; Eris G., 1990, sf.310; Doganay 1., 1990, st.2463;
Basbugoglu T., 1988, sf.1271-1272; TK.mad.974-975.

525 pak.Tekil F, 1993, s£107; Eris G., 1990, sf.313 a contrario; Doganay 1., 1990,
sf.2466 a contrario; Bagbugoglu T., 1988, sf.1274 a contario; TK.mad.977.

526 pak.Tekil F., 1993, sf.107.

527 pak.Tekil F., 1993, sf.107.

528 pak.Tekil F., 1993, sf.107; BK.mad.96.

529 pak.Tekil F., 1993, sf.107.

530 pak Tekil F., 1993, sf.107.
531 pak Tekil F., 1993, sf.107.
532 pak.Tekil F., 1993, sf.107-108.
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tirtlmigsa, stirenin dolmasi ya da geminin son seferinin tamamlanmasi
ile son bulur. Ancak; Ticaret Kanununun 1005. maddesine gore,
hizmet stzlesmesi ile aksi kararlagtirilmig olsa bile, donatan tarafindan
kaptana her zaman yol verilebilir. Kuskusuz kaptanin tazminat haklari
saklidird33.

Kaptanin mesleki ehliyetsizligi veya diger bir sebeple gorevini
yapamadigindan dolay1 kendisine yol verilmesi halinde, sozlesme ile
saglanan biitiin cikarlarla birlikte isten ¢ikarildigi giine kadar isleyen
_ ticretlerinin verilmesi gereklidir334. Belirli bir yolculuk veya belli bir
zaman icin hizmete alinan kaptan; (savas, ambargo, abluka, ithalat ve
ihracat yasaklar ya da gemi veya yiike iliskin umulmayan diger bir hal
veya yolculuga baglanamamasi gibi) bazi sebeplerle gorevden alindigi
taktirde, sozlesme ile saglanan c¢ikarlar ile beraber ige son verildigi
giine kadar islemis bulunan {icretlerini alir335. Yolculuk sirasinda isine

son verilen kaptana ayrica hizmete alindig1 limana kadar yol tazminat:

verilir veya parasiz gotiiriiliir>3. Bundan bagka; belli olmayan bir siire
icin hizmete alinan ve belirli bir yolculuga basladiktan sonra hakli
olmayan diger bir sebepten dolay: isinden ¢ikarilan kaptan, isine son
~ verildigi giine kadar olan iicretinden baska belli bir tazminat da alir337
wve ayrica hizmete alindig1 yere kadar yolculuk giderlerine de hak

533 bak.Caga T., 1990, sf.181 mealen; Doganay I., 1990, sf.2496; Eris G., 1990,
sf.341; “Donatanin kaptan1 hakli sebeple cikardifini ispat edemedigi gibi
davacinin kendiliginden isi terkeyledigi de ispat edememis olmasina gore
mahkemece, kaptanin bes aylik issiz kaldi81 zamana ait tazminat ile iki
haftalik tazminata hitkmedilmis olmasinda usul ve yasaya aykirilik yoktur”
Y.TD. 3.12.1954 E.2768/K.9368; TK.mad.1005, DIK.mad.9, 12, 13, 14, 15
ve 16.

534 hak.Okay M.S., 1965, sf.337; Caga T.; 1990, sf.181 mealen; Eris G., 1990,
sf.341; TK.mad.1006. :

3335 bak.Tekil F., 1993, sf.108; Caga T., 1990, sf.181 mealen; Eris G., 1990,
sf.342; TK.mad.1007/1, DIK.mad.6, 7, 12.

336 bak.Caga T., 1990, sf.181; Okay M.S., 1965, sf.337; Tekil F., 1993, sf.108;
Eris G., 1990, s£.342; TK.mad.1007/2.

337 bak.Caga T., 1990, sf.181; Okay M.S., 1965, sf.338; Eris G., 1990, sf343
TK.mad.1008, 1009.
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. kazan1r338, Kaptan ortak donatanlardan biri olup da kendisine yol

verilmisse, ortaklik sozlesmesi geregince ortaklik payinin bilirkisice
belirlenecek degeri iizerinden diger donatanlar tarafindan satin
alinmasini istemek hakkina sahiptir33°. ;

Hizmet iligkisi sona ererken sadece kaptani korumak bakimindan
donatana degil, donatanin kétii duruma diigmemesi ve onun-da
korunmasi bakimindan, kaptana baz1 yiikiimliliikler getirilmigtir:

Ticaret Kanununun 1011. maddesine gore; belli olmayan bir siire
icin hizmete alinan kaptan seferde iken geminin baglama limanina veya
baska bir Tiirk limanina doniip bosaltmasina kadar gérevine devam
etmek zorunudadir, yani isini terk edemez340. Ancak; ilk seferden

 itibaren iki veya ii¢ y1l gecmis ve gemi de ihbar zamaninda bir Avrupa

limaninda veya Avrupa diginda bir limanda bulunuyorsa, ¢ekilmesine
izin isteyebilir. Bu taktirde kaptan, donatana uygun bir stire vererek bu
siire icinde gorevini siirdiirmek ve seferde ise yolculugu bitirmek
zorundadir4l. , ‘

§ 8
GEMI ADAMLARININ CALISMA ILISKISI

I. GEMI ADAMLARI KAVRAMI

Alman Ticaret Kanunundan (HGB;481) aynen terciime edilen
TTK.nun 821 nci maddesine gore gemi adamlar deyimi ile; “kaptan,
gemi zabitleri, tayfalar ve gemide istihdam edilen diger kimseler”

538 pak.Caga T., 1990, s£181; Eris G., 1990, sf.344; TK.mad.1010, DIK.mad.16-20.
539 pak.Eris G., 1990, sf.345; Okay M.S., 1965, sf.338; TK.mad.1012.

540 pak.Okay M.S., 1965, st337a contrario; Eris G., 1990, sf.345; TK.mad.1011/1.
541 jbidem. :
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anlatiimaktadir. 854 sayili Deniz Is Kanununun 2 nci maddesinin B
bendi ile de; “bir hizmet akdine dayanarak gemide ¢alisan kaptan, zabit
ve tayfalarla diger kimseler” gemi adami olarak nitelenir. Yine Gemi
Adamlar: Yonetmeligi hiikiimleri de, ayn1 gruba giren kisileri “gemi
adamt” olarak nitelemektedir. :

Gemi adamlari deniz ulastirmasinin giivencesi bakimindan
“gijverte sinifi”, “makine simift” ve "yardimer smif"olmak tizere ii¢
gruba ayrilir. Ancak, her ii¢ sinifa giren gemi adamlar da, ilgili
hiikiimlerine gore yaptiklari isler bakimindan alt gruplara ayrilarak
onlara hizmet ve yeterliliklerine gore “gemi adami ciizdan1” 1le
“yeterlilik belgesi” verilir342.

Gerek TTK.nun ve gerekse Deniz Is Kanununun yukarida s6zi
gecen _hﬁkﬁmlerinden acikca anlagilacag: gibi; gemi adamlart kavrami
sadece gemi iizerinde ¢aligtirilan bu siniflardaki kigileri kapsar.
Bunlarin digindakileri; 6rnegin karada (baglama limaninda) donatanin
gemi isletmesinde caligan (isletme miidiirii, muhasebeci, miihendis
vb.gibi) kisiler kaptan, giiverte subayi veya gemi miihendisi gibi
sifatlari olsa bile Deniz Ticaret Hukuku ve Deniz Is Hukuku
anlamlarinda gemi adami saytlmazlar. Daha acik bir deyimle; gergek
anlamda gemi adamlari, bir gemide “fiilen istihdam edilen” kisilerdir.

Gemiyi sevk ve idare eden kigi olarak kaptanin donatanla olan
iliskilerinde, bundan énceki kisimda agiklanan kurallar gegerli olup, bu
hiikiimler Deniz [s Kanununun 3 ncii maddesiyle sakli tutulmustur.
Kaptan digindaki diger deniz adamlarina gelince:

1. Gemi Zabitleri: Kaptanin gemiyi sevk ve idare gorevinin
yerine getirilmesinde ona yardimci olarak calistirilan ve mesleklerini
yerine getirebilmeleri belli ehliyet sartlarina sahip olmalari zorunlu-
luguna bagh olan, donatanin tcretli elemanlaridir. Kimlerin gemi
subay1 sayilacagl ve gemi subayligi yeterlik dereceleri ve kosullart
mevzuatimizda “Denizde Can ve Mal Koruma Hakkindaki 4922 Sayili

542 Gemi Adamlarinin Yonetmeligi, mad.18,19.
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Kanun”a bagli “Gemi Adamlari Yonetmeli§i” hiikiimleriyle
saptanmustir. Bu hiikiimlere gore gemi zabitleri (gtiverte, makine ve
yardimer olmak iizere) ti¢ sinifa ayrilir. Bunlara gemi doktoru veya
saglik memuru, idare ve kamara adamlar da dahildir.

2. Tayfa sinifi ve yeterlikleri de, yine ayni yonetmelik
hiikiimleriyle giiverte sinifi (migo, gemici, usta gemici ve giverte
lostromusu olarak) vasiflandiriimistir. Gemi miihendisi, bagmakinist
ve makinist kisiler gemi subayindan sayilir. Aymi yonetmelik
hiikiimlerine gore, gemide calisan asci, marangoz vb.gibi diger
miistahdemlerin tiimii de gemi adamu sayilir.

Her ne sifatla yani ister giiverte ve makine sinifi ister idari vs.
islerde istihdam edilmis olsunlar TTK ve Deniz Is Kanunu (DIK)
anlaminda “gemi adami” kavramina sadece “gemilerde fiilen
caligtirilan” kisiler girer. Bunlar disindakilerin (yani gemide olmayip
disarida istihdam edilenlerin) gemi adami kavrami diginda kaldiklar:
kesindir. Zira bu ayirimdaki temel kistas, deniz ulagim teknigi ve
geminin deniz ticaretinde kullanimryla olan iligkidir.

II. GEMI ADAMLARININ CALISMA ILISKiSI VE
DENiZ iS KANUNUNUN @IK’IN) UYGULAMA
ALANI

Yukarida (I'de) sozii gecen ve kaptan dahil, genis anlamda gemi
adami kavram kapsamina giren (yani gemide fiilen hizmetli) kisilerle,
donatan ve donatma istiraki arasinda yapilan “hizmet sozlesmesi” ile
bir is miinasebeti (¢alisma iliékjsi) dogar.

Bu calisma iliskisini diizenleyen kurallar ilk once, Borclar
Kanununun hizmet sozlesmesine iliskin 313 vd., maddelerinde yer
alir. Bu anlamda ‘deniz iscileri, isci nitelikleri bakimindan Is
Hukukunun kapsamu igindedirler. Bu nedenle is¢i nitelikleri agisindan
genel olarak calisma iliskilerine 1475 sayili Is Kanununun uygun'
hiikiimleri uygulanir. Fakat gordiikleri islerin ve dolayisiyla 0zel
calisma kosullarinin 6teki iscilerinkinden farkl 6zellikler gostermesi;
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gemi adami kavramu igindeki deniz iscilerinin ¢alisma iligkilerine, farkl:
niteliklerine uygun 6zel kanun hiikiimlerinin uygulanmasini zorunlu
kilmastir. Fakat 1475 sayilt Is Kanununun denetim ve teftigle ilgili
hiikiimleri, Deniz Is Kanununun kapsamina giren hususlarda da
uygulanir (DIK, mad.49; Is Kanunu, mad.88 vd.)>%.

1. Deniz Is Kanunu (DIK) kurallar1 “denizlerde, gdllerde ve
akarsularda Tiirk bayragini tagiyan ve yiiz ve daha yukari gros
tonilatoluk gemilerde bir hizmet akdiyle calisan gemi gdamlariyla
bunlarin isverenleri hakkinda uygulanir” (DIK, mad.1, fikra 1).

Bundan bagka bir igverene ait gemilerin toplam gros tonilatolart
yiiz veya daha fazla ise veya bir igveren bes veya daha fazla gemi
adami calistiriyorsa, bu durumda dahi gemi adamlariyla onlarin
isvereni hakkinda da Deniz Is Kanunu hiikiimleri uygulanir (DIK,
mad.1, fikra 2).

2. Yine “sandal, mavna, sat, salapurya gibi deniz vasitalarinda
calisanlarla bunlarin igverenleri de” Deniz Is Kanununun kapsami
icinde yer almaktadirlar (DIK, mad.1, fikra 3). Ayrica Bakanlar
Kurulu Kkarariyla da ekonomik, sosyal zorunluluklar nedeniyle bu
yasanin uygulama alani, kapsami diginda kalan gemi adamlariyla
bunlarin isverenlerine de tesmil edilerek genigletilebilir (DIK, mad.1,
fikra 4).

Yasanin uygulanmasinda, kapsam yoniinde yapilan itirazlarin
karar yeri Calisma Bakanligidir (DIK, mad.1, fikra 5). Deniz Is
Kanunu hiikiimleri, karsiliklilik kosuluyla ayni haklar1 taniyan
devletlerin uyrugundaki ve bu kanun kapsamina giren gemilerde
caligan yabanci gemi adamlar hakkinda da uygulanir (DIK, mad 4).

3. Deniz Ig Kanunu, yabanci bayragmi tagiyan (yani Tiirk
bayragini tagumayan) gemilerde ¢aligan gemi adamlar ve bunlarin
isverenleri hakkinda uygulanmaz (DIK, mad.1, fikra 1). Ancak, bu

543 fzveren A., Is Hukuku, 1974, sf.40.

w ]




GEMI 158

kuralin bir istisnasi olarak karsiliklilik kosuluyla ayn1 haklari tantyan
devletlerin uyrugundaki ve bu kanun kapsamuna giren gemilerde
calisan yabanci gemi adamlari hakkinda da uygulanir (DIK, mad.4).

Ayrica TTK.nun deniz ticaretine iligkin 4 nci kitabindaki
kaptanla igveren (yani Deniz Ticaret Hukuku anlamindaki donatan ve
donatma istiraki) ile iligkileri diizenleyen hitkiimler sakli olup, bu
hususlarda Deniz Is Kanunu hiikiimlerinin uygulanmas1 sz konusu
degildir (DIK, mad.3).

III. DENiZ IS SOZLESMESI
1. Deniz is Sézlesmesinin Hukuki Niteligi

Kaptanla birlikte teki deniz adamlarinin deniz is iligkisi,

_esasinda donatan veya donatma istirakiyle gemi adamlari arasinda

yapilan bir hizmet sozlesmesine dayanir. Bundan otiirii bu anlamdaki
hizmet sozlesmesi Borglar Kanununun 314 ncii maddesine gore, dzel
bir sekle bagl degildir.

Ancak, Deniz Is Kanununun kapsamuna giren durumlarda hizmet
sozlesmesi igveren veya uygulamada ¢ogunlukla igverenin kanuni
temsilcisi sifati ile hareket eden kaptanla gemi adam arasinda yazil ve
iki niisha olarak yapilmaktadir (DIK, mad.5). Yazil gekil sarti, deniz
is sozlesmesinin gegerlilik sart: degildir. Yani gemi adami herhangi bir
nedenle acele ise alinmigsa, yazili sozlesme olmadan da yapilan deniz
is sozlesmesi gecerlidir. Bu gibi durumlarda anlagmazlik halinde
durum tanik beyanlartyla kanitlanabilirse de, deniz is sOzlesmesinin
yazih sekilde yapilmasi zorunludur ve bunu yapmayan donatan agir
para cezastyla cezalandirilir (DIK, mad.50).

~ Yapilacak deniz is akitlerinde deniz iscisi (gemi adami) i¢in
yasamsal onemi tagtyan hangi hususlarin yazili sozlesmeye konacagt,
Deniz Is Kanununun 6 nc1 maddesinde 12 bentte agiklanmistir. Deniz
ticaretindeki uygulamada, ozellikle biiyiik - deniz 1sletmeleu
caligtirilacak gemi adamlar igin tip “deniz ig sozlesmesi” formlari
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kullanmaktadirlar.

Deniz ig s6zlesmesi belirli bir siire veya belirli bir sefer igin yahut
siiresiz olarak da yapilabilir. Ancak, belirli bir siire i¢in yapilmis ig
sézlesmesi bu siirenin bitiminde sona ermekle beraber; gemi sefer
halinde iken sona ererse, geminin ilk limana varmasina ve giivence
altina alinmasina kadar devam etmis sayilir. Sozlesme belirli bir stire
icin yapilmigsa, geminin varis limaninda ytikiind bosaltmasiyla sona
ermis sayilir (DIK, mad.7).

Deniz is akdi belli bir siire veya sefer icin yapilmis olup da, bu
belirli siire veya seferin sonunda gemi adam igveren veya bunun vekili
(ki uygulamada bu gibi hallerde ¢ogunlukla kaptan)in oluru ile hizmete
devam eder ve gemi yeni bir sefere ¢ikarsa, is akdi aym siire veya sefer
icin uzatilmig sayilir (DIK, mad.8). Bu olur uygulamada bazan ortiili
olarak da verilmekte ve gecerli sayilmaktadir.

Gemi adamlar ve isveren sifatiyla donatan, hizmet sdzlesmesinin

icerigini (daha acik bir deyimle ¢alisma ve sozlesme kosullarint)
Bor¢lar Kanununun 319 ncu maddesi uyarinca serbestce belirleye-
bilirler. Ancak; saptanan hizmet kosullarinin, mevzuatin ve ahlak
esaslarinin belirledigi sinirlar icinde diizenlenmis olmasi zorunludur
(DIK, mad.19, 20, 319). Bu sinirlarin en onemlileri Deniz Is
Kanununun kapsamina giren gemi isletmelerinde uygulanmalar:
zorunlu, is sézlesmelerine ve akdin feshine iligkin kurallardur.

2. Gemi Adamlarinin Sorumluluklari

Gemi adamu; deniz is sozlesmesine gore (kaptan, gemi subayi,
lostromo veya atesci olarak) gormekle yiikiimlii oldugu isi meslegi
geregi kendisinden beklenen normal bilgi ve yetenekle uygun ozenle

gormek zorundadir. Aksi halde, kasit veya ihmal ve dikkatsizlikle ,

donata verdigi zararlardan sorumludur(BK, mad.321)344.

544 Ayrica bak. Izveren A., Sorgfaltshaftung und Schadenersatz im Dienstvertrag,

Ziirich, 1952.

EESSENE——— |
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Gemi adamlarinin bu sorumlulugu, gerek bizzat donatan ve
gerekse kusurlu hareketleriyle tigiincii kisilere verdikleri zararlari da
kapsar. Zira TTK.nun 947 nci maddesi hilkmitince, gemi adamlarinin
gorevlerini yaparken kusurlu davramslariyla tigiinct Kisilere verdikleri
zararlardan esasen donatan sorumludur’®>. Gemi adamlarinin
kendilerinden beklenen yetenek (i ehliyeti), Gemi Adamlarinin
Yeterligi ve Sayist Hakkindaki Tiizik hiikiimlerine gore saptanir.

Gemi adamlarinin zaman (ig siiresi) yoniinden hizmet
yiikiimliiliikleri, genel olarak Deniz Is Kanununun 26 nci maddesinde
saptanmustir. Buna gore is siiresi; glinde sekiz ve haftada kirk sekiz
saat olup, bu siire haftamin is giinlerine esit olarak boliinerek
uygulanmalidir. I siiresi, gemi adaminn ig basinda ¢aligtigi veya
vardiya tuttugu siiredir. Donatan veya onun yerine kaptan, gemi
adaminin vardiyalariyla yemek ve dinlenme zamanlarini bir ¢izelge ile
belirtmek ve bunu gemi adamlarinin gorebilecekleri bir yere asmak
zorundadir (DK, mad.26). Bununla beraber toplu is sdzlesmeleriyle,
bu esaslar degistirilmemek iizere is siirelerine iliskin ayrintili hiikiimler
de diizenlenmektedir. '

3. Gemi Adamlarimin Haklar:

Gemi adamlarinin hakki olan iicret, onlarin donatanla yaptiklar:
s6zlesmeyle saptanir. Bununla beraber toplu is sozlesmeleriyle
kararlastirilmis ayni iskoluna iligkin ticretin ddenmesi zorunludur.
Ucretlerin sozlesmeoe saptanan zaman, yer ve dénemlerde donatan
veya vekili tarafindan tam olarak ddenmesi zorunlu olmakla beraber
donatan, hakli bir sebep olmaksizin gorevini yapmayan gemi adamina
bu durumu kanitlamak sartiyla calismadi: siireye ait ticreti 6demekle
yiikiimlii degildir (DIK, mad.29).

Donatan ayrica gemi adamlarina, yasada 6ngoriilen stirelerden
fazla calisma i¢in; fazla mesainin her saatine odenecek normal ¢caligma
iicretinin saat bagina diisen miktar1 %25 oraninda artirilarak bulunacak

545 bak. yukanida § 1, I, § 5.
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miktardan az olmamak kaydiyla fazla calisma ticreti 6demekle
yiikiimliidiir. Ancak yasanin 28 inci maddesinde fazla ¢alismadan
sayillmayan durumlar dort bent halinde yazilidir (DIK, mad.28).

Gemilerin seferde olmalari nedeniyle deniz is iliskilerinin
ozellikleri bakimindan, gemi adamlarina ticretlerinin 6denmesi yaninda
onlarin yemek ve barinma yerlerinin de isveren (donatan) tarafindan
saglanmas1 ¢ok onemli bir zorunluluktur. Zira gemi, gemide calisanin
konutu gibidir. Bu nedenle Deniz Is Kanunu, kapsamima giren ticaret
gemilerinde yemek servisi kurulmasini zorunlu kilmigtir. Donatanlar,
gemi adamlarini hizmete basladiklar1 giinden hizmetten ¢ikis anina
kadar bedelsiz (yani kargiliksiz) olarak yemek vermekle yiikiimlii-
diirler. Zorunlu sebeplerle bu kuralin uygulanamadigi durumlarda
yemek bedelinin para ile karsilanmasi gerekir (DIK, mad.33).

Ayni suretle donatan; gemi adamlarina hizmete giris anindan
hizmetten ¢ikis tarihine kadar gemideki riitbeleri ve geminin biiyiikliigii
ile uygun olmak sartiyla bedelsiz barinma yeri saglamakla yiikiimliidiir
(DIK, mad.34).

Biitiin bu hiikiimlerden baska Deniz Is Mevzuati; gemi
adamlarinin haklar1 bakimindan onlarin korunmasi konusunda yillik
ticretli izin (DIK, mad.40) hakki gibi hususlarda ¢esitli hiikiimleri
icermekle beraber, gemi adamlarinin korunmasi yoniinden konulan
koruma kurallarinin en 6nemlileri deniz ig sozlesmelerinin feshine
iliskin hiikiimlerdir.

4. Deniz Is Sozlesmesinin Feshi

Gemi adamlarinin belirli bir siire veya sefer icin donatanla
yaptiklari hizmet sozlesmesi, sozlesmede aksine bir hiikiim olmadikca
ayrica taraflarca feshi ihbara (yani bildirime) gerek olmaksizin bu
belirli siirenin veya seferin sonunda son bulur (BK, mad.338). Belirli
siirenin veya seferin sonunda her iki tarafin da susmasi halinde bu
durum ortiilii kabul sayilarak sozlesme aymi siire veya sefer igin
uzatilmis sayilir (BK, mad.339; DIK, mad.8). Fakat belirli olmayan
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bir siire i¢in yapilan sozlesmelerde ise, ilk Once BK. nun 340 mnct
maddesinin 2 nci fikras: kuralina gore sozlesme, her iki tarafca
ihbardan sonra girecek ikinci haftanin sonu i¢in feshedilebilir. Ancak;
Deniz Is Kanununun kapsamina giren gemi isletmelerinde belirsiz bir
siire icin yapilan ig sozlesmesi, gemi adaminin ige alinmasindan
itibaren alt1 ay gecmedikce ve onbes giin Onceden feshin ihbari
yapilmadikga taraflarca feshedilemez (DIK, mad.16).

Ote yandan gerek donatan ve gerekse gemi adami BK.nun 344.
vd., madddeleri kurallarina gore; belirli veya belirsiz siireli veya sefer
iizerine yapilan hizmet sozlesmelerini hakli (ve zorunlu) sebeplerden
otiirii feshedebilirler. Deniz Is Kanununun kapsamina giren gemi
isletmeleri igin, ayni yasanin 14 tincii maddesiyle donatan ve gemi
adamlar yonlerinden bu hakli sebepler deniz igletmesinin 6zellikleri
geregi acikca belirtilmistir. Donatan veya vekili yahut kanuni temsilcisi
sifatryla kaptan tarafindan deniz ig akdi asagidaki hallerde her zaman ve
hi¢ bir énele yani bildirime gerek olmadan feshedilebilir:

a) Gemi adaminin herhangi bir limanda geminin hareketinden
once hizmete girmemesi,

b) Gemi adaminin gemide hizmet gérmesinin (tutukluluk, hapis
vb. sebeplerle) imkansiz hale girmest,

¢) Gemi adaminin donatana, temsilcisine ve kaptana kargi yasa
veya yonetmelik hiikiimlerine gore aykiri davraniglarda
bulunmast,

¢) Gemi adaminin donatana, temsilcisine veya kaptana karsi
denizcilik usul ve teamiilllerini agir suretle ihlal etmesi veya
ahlak ve adaba aykiri davranisi,

d) Gemi adaminin genel olarak deniz is akdi hiikiimlerine aykir1
davramglari (DIK, mad.14, T).

Ote yandan gemi adamu da deniz is akdini onelsiz ve bildirimsiz
olarak agagidaki hallerde her zaman feshedebilir.

a) Is iicretinin yasaya veya toplu is sozlesmesi sartlarina aykirt
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olarak &denmemesi (ki buraya iage ve ikamet sartlarina
uyulmamast halleri de dahildir).

b) Donatan veya vekilinin yahut kaptanin gemi adamina kars1
yasa veya i¢ tiizik hiikiimlerine aykiri davranmalari veya
denizcilik usul ve teamiillerini agir surette ihlal etmeleri yahut
ahlak ve adaba aykan fiil ve davranislari.

Gerek donatan ve gerekse gemi adami gu hallerde de deniz is
akdini 6nelsiz ve bildirimsiz fesih hakkina sahiptirler:

a) Gemi herhangi bir sebepten otuz giinden fazla bir sire
seferden kaldirilirsa,

b) Gemi adaminin herhangi bir sebeple siirekli olarak gemide
calismasina engel bir hastalik veya sakatlik,

c) Ayrica geminin kaybi (ziya1), terk edilmesi veya savasg
ganimeti ilan edilmesi yahut Ttirk bayrak hakkinin degismesi
hallerinde de deniz is akdi kendiliginden feshedilmis sayilir
(DIK, mad.14, LI-IIT ve IV). '

Yukarida aciklanan durumlar yasada yazili olmakla beraber,
uygulamada ¢ok daha degisik haller icin yerli ve yabanct mahkeme
ictihatlarmna bakilmalidir. :

Deniz is sozlesmesinin ve dolayisiyla deniz caligma iligkilerinin
sona ermesi, deniz iscisi olan gemi adamlarinin islerinin ozelligi
yoniinden cesitli sosyal énlemlerle ve emredici hiikiimlerle korunma-
larin: zorunlu kilmaktadir. Bu durum &zellikle Deniz Is Kanununun
kapsamina giren gemi adamlarinin caligma iligkilerinde gorillmektedir.
Zira gemi adaminin igyeri, dteki kara iscilerinden farkli olarak denizde
hareket eden bir tasittir. -

Hareket halindeki bu isyerinin i§gihin karada ikamet ettigi
bolgeden gok uzaklarda bulundugu bir sirada is sozlesmesinin sona
ermesi gemi adamini ¢ogu kez biyiik maddi zorluklar iginde
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birakir346. Bundan otiirii deniz is akdinin yurtdiginda (yani geminin
baglama liman: diginda) son bulmasi halinde igveren veya vekili ve
cogu kez kaptan, gemi adamini geminin baglama limanina iade etmek
ve bunun igin gerekli biitiin masraflar1 karsilamak zorundadir. Bu
masraflar yol parasi, gerekli durumlarda hastane, tedavi, otel ve yemek'
masraflaridir (DIK; mad.21)547.

Bununla beraber hizmet sézlesmesinin gemi adaminin kusurlu
bir eylemiyle feshi halinde igveren veya vekili yapilan bu iade
masraflarin1 gemi adamindan isteyebilir, yani bu durumda ilk 6nce
masraflarin karsilanmasi zorunlu olup, digerinin kusuru halinde geri
istenebilecektir.

Yabanci gemi adamuyla yapilan deniz is akdinin feshi halinde de,
yabanci deniz is¢isinin yurtdisinda dahi ikametgahinin bulundugu
mahal limanina iadesi zorunludur (DIK, mad.21). Donatan veya
vekilinin yahut kaptanin iade zorunluluguna uymamalar: halinde, gemi .
adam yurda donmek icin yaptig1 yol, iase vs. masraflar1 ve ayrica
onbes giinliik ticreti tutarinda bir tazminati da igveren veya vekilinden
isteyebilir (DIK, mad.24).

546 {zveren A., 1974, sf.185.
547 {zveren A., 1974, sf.186.



UCUNCU BOLUM
DENIiZ TiCARET SOZLESMELERI

(Deniz Ticaret Sozlesmelerine Genel Bir Bakis)

Deniz ticaretinin (belirli bir ticari faaliyet olarak) esas unsurunu ve
amacini olusturan, denizde kazang elde etmeye yonelik islemler
cesitlidir. Bunlar 6zellikle ilk bakista klavuz isleri, ticret karsilig1 gemi
cekme veya kurtarma ve yardim igleri, deniz ticaretinde simsarlik
(broker'lik, tellallik) veya acentalik gibi aracilik faaliyetleri ile
denizagsir1 satiglar gibi gruplara ayirmak olanaklidir. Fakat; denizde
kazang elde etmeye yonelik islemlerden deniz ticaretinde en ¢ok
rastlananlari ve dolayist ile en 6nemli grubu olusturani,kuskusuz esya
ve yolcu tasima isleridir. Esya ve yolcu tagima islerinde; belli kisiler
girisimei sifati ile deniz tagimasinda ticret karsiligi esya ve yolcu tasima
yiiklenimine girmek suretiyle denizde kazang saglamaya galigirlar.
Deniz ticaretinde bu tiir yiiklenimleri iceren sozlesmeler, esya ve yolcu
tagima sozlesmeleridir.

Deniz ticaretinde gemilerle esya ve yolcu tagima sozlesmeleri,
icerikleri bakimindan (ve ozellikile s6zlesme hukuku, yani Borglar
Hukuku yoniinden nitelikleri itibariyle) en genis anlamda is yapma
sozlesmeleridir! Bu sozlesmeler,Bor¢lar Kanununun 431 nci vd

maddeleri ile Ticaret Kanununun 762 nci vd maddelerinde diizenlenen

tasima sozlesmelerinin esas itibariyle deniz ticaretine iligkin 6zel birer
tiirtinden bagka bir sey degildir. Tagima sozlesmelerinde tasiyici,
Ticaret Kanununun 762 nci maddesine gore; ticret karsiliginda yolcu ve
esya (yiik) tasima islerini iizerine alir. Ancak; deniz ticaretinde gemilerle
esya ve yolcu tagima isleri belli bir 6zellik tagimaktadir. Bundan dolayz
bu iglere ait sﬁzlégneler Ticaret Kanununun 1016 nc1 vd. maddeleri

1 bak.Guhl T., 1944, sf.324 vd.
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hiikiimlerine tabidir?. Denizde esya ve yolcu tasima yiiklenimini iceren
sozlesmeler dogrudan dogruya denizde kazang saglamaya yonelik esas
deniz ticaret s6zlesmeleridir. Bundan dolay1 bu tip sozlesmelere iligkin
hiikiimler, Ticaret Kanunumuzun deniz ticaret sdzlesmelerine ayrilan 4
tincii faslinin 1 nci ve 2 nci kisitmlarinda yer almaktadir.

Ticaret Kanunumuzun deniz ticareti sozlesmelerine iliskin 4 tincii
faslinin 3 lincii ve 4 tincii kisimlari ise, deniz agir1 satig ve deniz ddiincii
sozlesmelerine ayrilmustir. Ozellikle denizagiri satis sozlesmeleri
dogrudan dogruya denizde kazanc saglanmasi ile ilgili islemler
olmayip, genel olarak ticari satig sozlesmelerinin birer 6zel tiirtidiir.
Kanun Koyucu bu sozlesmeleri (sirf deniz ticaret hukuku kurallarinin
uygulanmasi1 bakimindan) bazi pratik diigiincelerle deniz ticaret
sozlesmeleri boliimiine sokmug bulunmaktadir®. Bununla beraber;
deniz ticaret sdzlesmeleri nitelikleri bakunindan taraflar arasinda borg
‘iliskisi doguran birer sozlesme olmalar: sebebiyle en genis anlamda
sozlesme hukukunun ozel bir kismimi olugturur. Bundan dolay1 deniz
ticaret sozlesmelerinin yapilmas: degistirilmesi veya feshi gibi hallerde
Ticaret Kanununun 6zel hiikiimleri yaninda Bor¢lar Kanununun
sozlesmelere iligkin genel hiikiimleri de uygulama alani bulur. Diger
yandan; deniz ticaret sozlesmeleri, sadece Ticaret Kanununun 4 {incii
faslinda diizenlenenlerden ibaret olmayip cok cesitlidir. Bunlardan
deniz ticaretinde en ¢ok rastlanan dort grup kanunda yer aldigindan,
incelemelerimiz de (deniz ticaretinde aracilik sézlesmeleriyle birlikte)
bunlara yonelik olacaktir.

2 TK.mad.764’iin actk hitkmii uyarinca tagimaya iligkin genel hiikiimlerle (TK.mad.
762-815) kara yoluyla esya tasimasina ait hiikiimlerin (TK.mad.768-797) denizde
tagimaya yonelik islerde uygulanmalar1 olanag: yoktur. Bagvurulmas: gerekli
hiikiimler anilan yasanin 4.kitabinda diizenlenmig bulunan deniz ticaretine iliskin
hiikiimlerdir. Y.11.HD., 17.01.1980; 1/133 Eris G., 1990, sf.359.

3 bak.Hiikiimet Gerekgesi, No.41.
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1.Kisim
ESYA TASIMA VE NAVLUN SOZLESMELERI

§9
NAVLUN SOZLESMELERI VE TURLERI
SOZLESMENIN YAPILMASI

I. NAVLUN SOZLESMESININ TANIMI

Navlun sozlesmesi (Seefrahtvertrag, contrat d’affretement,
maritime contract of affreightment) ile tagtyan, bir ticret karsilifinda
~esyay1 deniz yoluyla bir yere tasimay: iistlenir4. Bir deniz ticaret
hukuku deyimi olarak “Navlun” kelimesi dilimizde yiik veya esya ve
ayni zamanda belirli esyanin “tagima bedeli, iicreti” anlaminda
kullanildigr i¢in, depizde egya tagima sozlesmesi de “Navlun
Sozlesmesi” olarak simiflandiriimaktadir. Navlun kelimesinin dilimizde
Rumea “gemi licreti” anlaminda kullanilan “navlun” teriminden gegtigi
kaydedilmekte ise ded; ayni deyimin Italyanca “nolo, navlun”
deyiminden deniz hukukumuza ge¢mis olmasi kuvvetli bir olasiliktir.
Kaynak Alman Ticaret Kanununda “Fracht= yiik, yiik bedeli” ve
“Frachtvertrag= navlun sozlesmesi” deyimleri de ayni anlamda
kullanilir. : '

Navlun sOzlesmesinin bu tanimina gore tagima isinin denizde
yapilmasi gereklidir. Kara, hava, nehir ve gol tasimacilif1 navlun
sozlesmesi konusu olamaz. Bununla beraber yolculugun egemen
kisminin denizde gegmis olmasi yolculugun deniz yolculugu olarak

4 Caga T., Deniz Ticareti Hukuku, C.IL, Istanbul, 1988, sf.1 vd.; Tekil F., Deniz
Hukuku, Istanbul, 1993, sf.157 vd.; Kender R. - Cetingil E., Deniz Ticaret
Hukuku, Istanbul, 1992, st.91 vd.; Okay M.S., Deniz Ticareti Hukuku, C.II,
Istanbul, 1971, sf.1 vd.; TK.mad.1016.

3 Tiirk Lugati, C.4, sf.474.
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nitelendirilmesi igin yeterlidir®. Tagima mesafesi 6nemli degildir. Liman
ici tagimalar da navlun sozlesmesidir. Tasima isi ticret karsiliginda’
gemi ile yapilmalidir. Gemi niteligini tasimayan bir arag ile 6rnegin salla
yapilan tagima navlun sozlesmesi konusu degildir. Tasimanin konusu
(yiik) olmalidir. Bundan amac yalniz ticari esyalar degil tasinabilir
biitiin maddi seylerdir: Canli hayvanlar ve cenaze de buraya girerS.
Insanlarin tasinmasi navlun sdziesmesi degil, yolcu tasima sozlesmesi
konusudur®. Son olarak navlun sézle§mesif1den sozedebilmek icin,
tagiyanin egyanin zilyetligini (elmenligini) elde etmis olmasi
zorunludur.

1- Tasiyan

Akdedilen bir¢cok navlun sézlesmelesinde tasiyan (Verfrachter,
carrier), ¢ogu kez donatandir ve tagima iginin yerine getirilmesini kendi
nam ve hesabina lizerine alir. Donatan kavrami da burada genis
anlamda anlagilmalidir, yani donatan veya bir donatma istiraki de sz
konusu olabilirl0. Bu itibarla Ticaret Kanununun 946 nc1 vd. maddeleri
- anlaminda kendi gemisini (Reeder) veya kendisinin olmayan bir gemiyi
deniz ticaretine tahsis eden kimse (Ausruster) ya da bir donatma
igtiraki, uygulamada ¢ofu kez yaptigi bir navlun sdzlesmesi
hiikiimlerine gore tasiyan (Verfrachter) sifatini alir. Fakat bunlar
disinda denizde yiik tasimay: tistlenen eden herhangi bir kimse de
tasiyan sayilir. |

Navlun sozlesmesinin bu tanimindan anlagilacagi iizere sozlesme-
nin niteligi geregi tagiyan, taginmasi gereken esyayi yolda yardimcilar
araciliiyla koruma ve belli bir limanda teslim etmekle yiikiimliidiir.
Boylece taginacak esyanin kabulii (teselliimii), korunmas: ve teslimi

6 Tekil F., 1993, sf.159.

7 Ueretsiz olarak yapilan tasimalar navlun sozlesmesi konusu degildirler. Bu konuda
bak.Franko N., Hatir Nakliyati ve Hukuki Mahiyeti, Ankara, 1992.

8 CapaT., 1988, sf2.
9 bak.§ 16.
10 hak. § 5 ve § 6.




164 DENIZ TICARET SOZLESMELERT

eylemleri, esyanin sevki ile birlikte bir biitiin olugturur ve bu hususlar
da navlun sozlesmesinde tastyanin baslica yiikiimliiliikleridir!!. Fakat
bazen yiikiin yapis1 bakim ve koruma gerektirmeyebilir. Buna &rnek
olarak atik maddelerin, ¢6plerin acik denize ddkiilmek tizere taginmasi
gosterilebilir!2.

2- Tasitan

: Navlun sozlesmesi ile tasima yiikleniminde bulunan tagiyan

(Verfrachter, carrier)’in karsisinda sozlesmenin diger tarafi Tagitan
(Befrachter, affréteur, freighter veya shipper) yer alir ve tagiyana
navlun (Fracht, fret, freight)’un odenmesi ile yiikiimliidiir.

Navlun sézlesmelerinde tasitan, kara tasima sozlesmelerinde bu
sozlesmenin bir tarafi olan “Gonderen”in karsiligidir'3. Tagitan,
asagida goriilecegi iizere navlun sézlesmesinin bir tiirli olan carter
sozlesmelerinin baz1 belirli tiplerinde kiraci (Charterer) olarak goriiniir.
Tagitanin yiikiin sahibi olmasi gerekmez. Bir kimse, 6rnegin deniz
ticareti komisyoncusu!4 bagkasinin malinin taginmasini seglamak igin
tasiyanla navlun sozlesmesi yapabilir. Bu halde tagitan, malin sahibi
degil, komisyoncudur.

3- Yiikleten =~ Stpercarge

Navlun sézlesmelerinde yiikle ilgili bir kisi olarak; deniz ticaret
hukukunda tasiyan ve tasitandan bagka bir de yiikleten (Ablader,
chargeur,shipper) goriinmektedirls. Yiikleten, akdedilen bir navlun
sozlesmesi geregince veya istisnai olarak bu tiir bir sézlesme hiikmii
olmadan gemiye veya tagtyana, taginacak esyayi veren eden kimsedir.
Yiikleten, bizzat tagitan olabilecegi gibi; tagitan namina ve tagitanin

11 wiistendorfer H., 1950, sf.225.

12 Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.83.

13 Abraham H.J., 1956, sf.82; Wiistendérfer H., 1950, sf.225.
14 bak.§ 21, IV.

IS pak.Capa,T.1998, s.3; Okay, M.S. 1971, sf.15 vd; Kender R.-Cetingil.E., 1992,
sf.83.
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bagimsiz bir temsilcisi olarak hareket eden ticiineii bir kisi de olabilir!®.
Bu tigiincii kisi tagitanin elemani olarak hareket ettigi takdirde yiikleten
sifatin1 kaybeder. Tagitanla yiikleten arasindaki ic iligki bir alim-satim,
komisyon, tagima veya bir vekalet sozlesmesine dayanabilir. Dis
iligkide ‘yiikleten ilk once tasiyana karsi tagima sdzlesmesinin tarafi
degildir ve sadece tasitanin vekili sifat1 ile yiikiin gemiye sevki ve
yiklenmesi icin yetkili bir temsilcisidir. Fakat yiikletenin tagiyanla
tasitan arasindaki sézlesmeyi feshe yetkisi yokturl?. Daha sonra ve
ozellikle de gemi sefere ¢ikinca yiikleten, seferle ve yiikle ilgili kisi
sifatin1 kazanir ve geminin kaptani, Ticaret Kanununun 973 iincii
maddesine gére tasitanla birlikte yiikletene kargi da sorumludur!8.
Diger yandan yiikleten; Ticaret Kanununun 1097 nci maddesi
hiikkmiince konsimento istemek ve 1108 inci maddeye gore de
konsimentoda yazili mallarin teslimini veya iadesini talep etmek
yetkisine de sahiptir. Ayn: sekilde konsimento uyarinca gonderileni
belirlemek, yiikiin giiverteye yliklenmesine izin vermek (TK.mad.
1029), yiikiin tekrar bosaltilmasini ve iadesini istemek (TK.mad.1108)
haklar1 da tasitana degil yiikletene ait haklardir. Boylece genellikle
yiikleten durumunda olan denizagiri saticilarin gonderdikleri mallarin
bedelleri giivence altina alinmig olmaktadir. Zira FOB (free on board)!9
ve FAS (free alongside ship) seklinde yapilan denizasir1 satiglarda
navlun sozlesmesini alic1 yapar. Malin bedeli de ¢cogu kez tagima isi
bittikten sonra ddenmektedir. Bu itibarla deniz agir1 satici, sahip oldugu
yiikleten sifatiyla bu tasarruf yetkisine dayanarak alicinin mal bedelini
Odemesini garanti altina almig olmaktadir20.

4- Gonderilen

Navlun sozlesmelerinde tagitan veya yiikleten tarafindan belirli
bir limanda yiikii kabul ve teselliim edecek bir kisi gosterilir. Bu kisi

16 hak. Wiistendorfer, H,1950, sf.225.

17 bak.Okay M.S., 1971, sf.17.

18 hak Abraham H.J., 1956, sf.83. =

19 pak. § 18. é

20 Caga T., 1988, sf.4; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.83.
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konsimentoda belirlendigi zaman mali teslim alacak kisi, bu
kongimentoyu hakli bir sebebe dayanarak elinde bulunduran kisidir?!.
Yiikiin teslimini istemek hakkina sahiptir. Konsimento diizenlenmeyen
hallerde ise BK.mad.111/2 anlaminda iclincii kisi yararina bir
sozlesme sayilan navlun sozlesmesi gonderilene ayni talep hakkini
saglamaktadir. Mali teslim alincaya kadar gonderilenin tasiyana karsi
hig bir yiikiimliiliigii yoktur. Ancak gonderilen yiikii teslim almakla
navlun ve navlun teferruatindan olan tiim masraflarla siirastarya bedeli
bor¢lusu durumuna girer?2. Mal teslim alacak kisi bazen tagitan veya
yiikleten de olabilir. Fakat uygulamada ¢ogu kez denizasir1 alim-satimla
ugrasan bir ticari kurum veya komisyoncu olarak goriiniir. Bununla
beraber; navlun sozlesmesinin hukuki yapis1 bakimindan yiikii teslim
alacak ayrica bir ki§inin varli§1 sozlesmenin esasli bir unsurunu
olusturmaz. Navlun sézlesmesinde gonderilen hi¢ bulunmayabilecegi?3
gibi bir yiikiin gonderileninin birden ¢ok olmasi da olanaklidir?4.

II. NAVLUN SOZLESMESININ TURLERI

Kaynak Alman Hukukunda oldugu gibi; Ticaret Kanunumuz da
iki tiir navlun sozlesmesi tanimaktadir:

1- Carter Sozlesmesi

Carter Sozlesmesi (Chartervertrag) ile geminin tamami veya bir

kismi ya da belli bir yeri tasitana tahsis edilerek denizde esyanin

taginmasi ustlenilir (TK mad.1016, bent 1). Boylece; carter stzlesme-

21.pak. § 12,100, 2 ; Tagtyanin gonderilene karsi sorumlu tutulabilmesi i¢in onun
kongimentoda gonderilen olarak gosterilmesi ve ayrica génderilenin kongimen-
tonun hamili bulunmasi gereklidir. Y.TD., 23.01.1971, 2783/ 359, Eris G.,
1990, sf.356.

22 Caga T., 1988, sf.5; Okay M.S., 1971, sf.20.

C)rnegin deniz ortasina dokiilmek veya imha edilmek iizere taginan cop veya :

atiklarin taginmasinda oldugu gibi. Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.84.

24 Kongimento i iceriginin "Delivery Order"lerle bdliimlere ayrilmasi halinde durum
béyledir. Bu halde her bir gonderilen malin kendi hissesine diigen kismi igin
gonderilen hak ve borr;larma sahip olur. Okay M.S., 1971, sf.20.
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sinin konusu, esya taginmasi icin geminin hacim itibariyle belli bir
alaninin (tamaminin veya belli bir yerinin) tasitana tahsisidir
(Raumfrachtvertrag). Navlun sozlesmesinde tasitana tahsis edilen bu
alanin biytkliigii ballﬂmmdan; sézlesmenin konusu geminin tamami
ise tam carter (Ganz.od. Vollcharter), geminin bir kismi (6rnegin bas
veya arka ambarlarindan 2 No.lu ambar) tahsis edilmigse kismi carter
(Teilcharter, affrétement partiel) sozlesmesi sézkonusudur. Bundan
bagka carter sozlesmeleri geminin tahsis tarzina gore de su tiirlere
ayrilmaktadir:

a) Yolculuk Carteri (Reisecharter): Carter sozlesmesi tam veya
kismi carter olarak belirli bir sefer (6rnegin 2000 ton pamuk
[stanbul/Hamburg) veya kombine sefer igin (5000 ton piring
Istanbul/Bremen ve doniiste 5000 ton makine ve yedek parca
Rotterdam/Istanbul tarzlarinda da) kararlastirilabilir (Sefer carteri,
Reisecharter). Carter sozlesmelerinin uygulamada en cok karsilasilan
bu tiirlerinde navlun, tek veya kombine (gidis-doniis) sefer (basit veya
miirekkep yolculuk) i¢in kararlagtirilir (TK.mad.1040, 1042).

Yolculuk (Sefer) Carter'i (Reisecharter, trip veya voyage charter)
denilen bu sézlesme ile gemi, personeli ve donanimi ile birlikte gemiyi
tutana (charterer) tahsis edilmektedir. Burada geminin teknik ve ticari
yonetimi donatanin elinde kalmaya devam etmektedir. Bu nedenle
seyahatin ariza nedeniyle kesilmesinin sonuglarina gemi sahibi
(donatan) katlanacaktir. Cogunlukla yakit, donanim, liman, romorkaj,
kilavuzluk, kurtarma ve yardim masraflar1 da donatana ait olmaktadir2S.

b) Zaman Carteri (Zeitcharter, time charter): Zaman carterinde ise .
gemi, belirli bir siire i¢in yine belirli bir hat veya bolgede kullanilmak
tizere ya da belirli bir veya birkag sefer icin tasitana tahsis edilir, fakat
navlun belirli bir siire igin kararlagtirilir. Tam carter olarak zaman
lizerine yapilan navlun sozlesmeleri kira karakterini haizdir. Zaman
carteri, seklinde yapilan navlun sézlesmeleri, siirekli mal ithalat ve

25 pak.Maraist ILJE, Admir'a]ty, St.Paul-Minesota, 1992, sf.53 vd.; Tekil F., 1993,
sf.139; Grime R., Shipping Law, Londra, 1978, sf.83 vd.
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ihracatinda bagvurulan en uygun tasima sozlesmesidir. Zira bu
sozlesmeler bir yandan daha 6nceden yaklasik bir sekilde belirlenen mal
kitlelerinin deniz yolu ile gonderilmesine tahsis edilecek elverisli
gemilerin onceden elde bulundurulmasini sagladiklari gibi diger
yandan, tagima iicretlerinde bir dereceye kadar sabit ve yerlesmis bir
fiyat olusmasina katkida bulunarak tasitan firmalari ani piyasa
degisimlerinden korurlar. Bu tiir carter sozlesmesinde de gemi,
personeli ve donanimu ile birlikte tahsis edilmekte, ancak geminin
teknik yonetimi gemi sahibi donatanda kalmaya devam ederken, ticari
yonetim gemiyi tutana (charterer) devredilmektedir26. Bu kisi gemi ile
kendi yiikiinii tasiyabilecegi gibi baskalarina ait yiikleri de tasiyarak
denizde tagima isi yapabilir. Bu takdirde kendi tasima isi nedeniyle
tastyan sifat1 ile tagiyana ait hak ve yukiimliliiklere sahip olur.
Yolculuk (Sefer) carterinde dahi cartererin gemiye ticari bakimdan
bagkalarina ait yiikii denizde tasinmasi halinde de adi gegen carterer
yani kiraci tastyana ait hak ve yiiktimliiliikleri tistlenmis olur.

¢) Ciplak Kiralama: Bunlarin yanisira deniz hukuku alaninda da
Borg¢lar Hukuku anlamindaki kira sézlesmesi mevcuttur. Bir gemi
sahibinin gemisini personelsiz ¢iplak qlarak bir iicret karsilifinda bir
stire bagkasinin kullanimina terketmesi halinde durum boyledir. Buna
uygulamada ¢iplak kiramala (Bare-boat charter, location veya
affrétement en coque nue) adi verilmektedir. Anglo-sakson hukukunda
gelistirilmig olan ve Demise Charter olarak adlandirilan kiralama da
aynidir. Bunda da gemi ¢iplak olarak kiraya verilmekle beraber
sozlesmeye konulan hiikiimlerle (management agreement clause) kiraya
veren, kiracinin temsilcisi olarak ve onun hesabina gemiyi donatmak,
tamir ettirmek ve gemi adamlarini tutmak goérevini maktu bir iicret

26 bak.Maraist L.F., 1992, sf.50 vd.; Tekil F., 1993, sf.124, 128, 137 vd.; Caga
T.b, 1988, sf.8; Werner A.R., Traité de Droit Maritime, Geneve, 1964, sf.273;
Genellikle time-charter sozlesmelerinde geminin ticari olarak isleltilmesi ile
ilgili tiim masraflar charterer'a, geminin tamiri, bakimi, personel giderleri ve
sigorta masraflari gemi sahibine ait olmaktadir. Bu itibarla time-charter
seklindeki ‘mukavele geminin devri olarak nitelendirilemez. Y.11.HD.,
9.11.1983, 4532/5431 Eris G., 1990, sf.1460; Zaman Carteri hak.bak., Grime
R., 1978, sf.95 vd.; Cakalir Y., Zaman Carteri, Istanbul, 1989.
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karsiliginda iizerine alir. Keza geminin personeli ile birlikte fakat hizmet
sozlesmelerinin de devri suretiyle bagkasina kiralanmasinda da durum
aymdir. Tiim bu hallerde geminin gerek teknik, gerekse ticari yonetimi
tiimiiyle kiraciya gegmektedir?’. Bu durumdu kiraci, gemi igletme
miiteahhidi durumuna girer. 3. kisilere karsi donatan gibi sorumlu olur
(TK.mad.946). '

2- Kirkambar Soézlesmesi

* Navlun sozlesmelerinin ikinci grubunda sozlesme konusu, par¢a
mal olan belirli esyanin ticret karsilifi denizde taginmasinin
tistlenilmesidir (TK.mad.1016, bent 2). Bu tip sozlesmeler bizde
uygulamada, kanun diline de gecmis olan "Kirkambar Sozlesmesi"
deyimi ile anlatilmaktadirlar. (Stuckgutfrachtvertrag). Parca mal,
sozlesmenin igerigi olarak sadece belli adette pargalar halinde degil,
ayni zamanda genis anlamda belli partiler halinde mal kitleleri olarak da
anlasilmalidir. Ornegin biiyiik sandiklar i¢inde yiiz ton makine pargasi
olabilecegi gibi, yiiz sandik portakal veya bir parti halinde 500 ton
bugday veya 500 varil icinde 100 ton ham petrol de sozlesmenin
konusu olabilir.

Kirkambar sozlesmesinde, yukarida gorildiigii tizere;
sozlesmenin konusu ve icerigi cogunlukla taginmas: iistlenilen yiik
kitlesine gore belirlenir. On planda olan gemi degil tasinacak olan
yiiktiir. Kirkambar sozlesmesinde de yiikii tasiyacak gemi belirlenir.
Fakat tastyan, 6zel izin verilmedikce giiverte disinda olmak iizere yukii
geminin istedigi herhangi bir yerine yiikleyebilir. Kirkambar sozlesmesi
diizenli posta seferi yapan hat (liner) gemilerin kullandigi tip navlun

- sozlesmesidir. :

Buna karsilik carter sozlesmesinde ise; akdin icerifi tasima
(deniz) aracinin tahsis edilen belirli hacmine gore belirlenir. Kuskusuz
her iki grup navlun sdzlesmesinin konusu da, deniz yoluyla belli bir

27 bak.Caga T., 1988, sf.12; Tekil F., 1993, sf.123, 124; Maraist L.F., 1992,
sf.47; Rodiére R., Droit Maritime, Paris, 1963, sf.205.
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mal kitlesinin tasinmasidir. Bununla beraber, her iki tip sozlesme grubu
ozellikle sdzlesmenin yapilmasi ve belge ile kanitlanmasi gibi bazi
ozellikleriyle birbirinden ayrilirlar.

III. NAVLUN SOZLESMESININ YAPILMASI

Hukukumuzda navlun sozlesmelerinin yapilmasi (in'ikadi)
-Alman Hukukunda oldugu gibi?8- 6zel bir sekle tabi degildir; yani
burada gekil, s6zlesmenin kurulmas: bakimindan kurucu (konstriiktif)
bir unsur ve kosul degildir. Uygulamada cogu kez biiyiik mal
kitlelerinin sevk edilmek iizere gonderilecegi 6nceden tagiyana veya
acentalarina bildirilir ve tagtyan firma bu tiir bildirimleri kaydeder2?.
Esasen konismentolarda yazili "genel tagima kosullar:" uygulamada
genellikle dnceden bilindigi igin, bu gibi bildirim ve kabuller gecici
olduklar1 bildirilmedikge "sozlesmenin kurulmas:" biciminde yorumlan-
malidir. Aym sekilde; malin goénderilecegi hususunda tagiyana Onceden
bir bildirimde bulunmadan da gemiye sevki halinde tagitan veya
yiikletene, yiikiin teslim alindig: sirada gegici bir makbuz verildigi
takdirde (TK. mad.1097) sézlesme yapilnus sayilir. Bu ikinci duruma
¢ogunlukla kii¢iik 6l¢iide mal taginmasinda rastlanmaktadir. Kuskusuz
bu gibi haller, daha ¢ok belli partiler halinde belli araliklarla taginan ve
tastma kosullar1 6nceden belirli bulunan mal kitlelerinin taginmasinda
sozkonusu olan navlun sozlesmelerinin yapilma bicimidir. Fakat
- bazan; tagima araci olan geminin belirlenmesi ve niteliklerinin
sayilmasi, malin yiikleme ve bosaltma zamani, seyahat rotas: ve
navliunun 6deme sekli gibi sézlesmenin ayrintisina iliskin bircok
noktalarin belirlenmesi zorunlu olabilir. Bu takdirde taraflar sgz1ii veya:
yazili bir sekilde sézlesmeyi belirleyebilirler. Yazili sekil kuskusuz,
sozlesmeye agiklik ve kanitlama bakimindan kesinlik kazandirimas; gibi
yararlar1 nedeniyle tercih edilir. Bu hususlar navlun sOzlesmesinin her

28 Abraham H.J., 1956, sf.84.
29 Bu kayit iizerine tagiyan veya acentesince sOzlesme kosullarinn Ozetini tagiyan

"booking note" isimli bir belge diizenlenerek verilir. Tekil F., 1993 of (13,
Caga T., 1988, sf.15. o ,
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iki tiiri (yani garter ve kirkambar sézlesmeleri) hakkinda da ayni
sekilde gecerlidir. Bununla beraber her iki sdzlesmenin 6zelliklerine
gire belgeye baglanmasi bakimindan farkl hitkiimler vardur.

1- Carter Sozlesmesinde

Geminin tamaminin veya bir kisminin ya da belli bir yerinin
tasitana tahsisinin sdzlesme konusu yapildig ¢arter sozlesmelerinde30
sozlesmeye aciklik getirilmesi ve sdzlegmenin esasi ve ayrintilari
tizerinde taraflar arasinda sonradan uyusmazlik ¢ikmasini 6nlemek icin
"carter mukavelesi yapildiginda taraflardan herbiri, masrafini gekmek
sartiyla, kendisine mukavele sartlarini ihtiva eden bir carter parti
(Chartepartie) verilmesini isteyebilir" (TK.mad.1017). Yukarida da
belirtildigi tizere; navlun sozlesmesinin yapilmas: bir sekle baglh
olmadigina gore carter parti, sozlesmenin yapildigini bildiren ve
sozlegme kosullarini iceren ve dolayisiyla bu hususta kanit olusturan
yazili bir belgedir. Bagka bir deyimle; carter partinin, sdzlesmenin
kurulmasinda esasli bir unsur olarak kurucu bir etkisi bulunma-
maktadir. Bu itibarla carter parti yaninda sozlesmenin ayrintisina iligkin
sOzlii anlagsmalar da bulunabilir. Carter parti deyimi Latince carta partita
(bolinmiis senet) soziinden gelmektedir. Ortacag'da navlun
sozlesmeleri ortadan boliinmiis ve her parcasi taraflarin birinde kalan bu
tiir belgelerle kanitlanirdi. Giiniimiizde carter sozlesmeleri ¢cok kere
gemi simsarlari (deniz ticareti tellallari, broker'lar)3! aracilif ve
genellikle énceden hazirlanmis tip s6zlesmeler (Standart formiilerler)
kullanilarak yapiliglar. Bu amagla taraflar kargilikli teleks'ler3? veya
"fixing letter" denilen belge ile sozlesmenin 6nemli 6zel kogullar1 ve
kabul olunan tip sozlesmeye getirilecek degisiklikleri 6zet olarak
belirlerler. (Uygulamada buna ingilizce yeniden 6zetleme anlamindaki
recapitulate sozciigliniin kisaltilmisi olan recap denilmektedir) Bu

30 bak. § 9, 10, 1.
31 bak. § 21, 1.

32 11.HD.23.2.1982, 444/729; Y.11.HD. 2.6.1983, 2264/2867 Eris G., 1990,
sf.362.
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belgeler daha sonra diizenlenecek tip s6zlesmenin igerigi bakimindan
taraflar1 baglar. Bu tip sozlesmeler donatanlar, yiikleten birlikleri,
sigortacilar vb. ilgililerin katildiklar: uluslararas1 kongrelerde hazirlanip
yayinlanmaktadir33. Bu tip sozlesmeler ¢esitli bolgeler ve yiikler igin
ozel bir bicimde34 ve genel kullanimlar icin de genel bir bigcimde
hazirlanmislardir. Ornegin ¢iplak kiralama i¢in BIMCO tarafindan
hazirlanmis "BIMCO Standart Bare-boat Charter-Barecon, A."; sefer
lizerine carter icin yine BIMCO tarafindan hazirlanmus GENCON;
zaman carteri icin ise BALTIME (Almanca adaptasyonu "Dentzeit")
kullanimi yaygin olan genel bigimdeki tip carter sozlesmeleridir. Carter
parti sozlesmenin taraflara tanidigi ve yiikledigi hak ve borglar
bakimindan kanit niteliginde bir belge olduguna gore, taraflarca imza
edilmelidir. Uygulamada ise ¢arter parti, konigsmentolarda oldugu gibi
birden fazla suretler halinde diizenlenir33. Fakat carter parti,
konismentolarin aksine olarak kiymetli evrak degildir; tedaviil (devir
suretiyle elden ele dolagma) kabiliyeti yoktur.

2- Kirkambar Soézlesmelerinde

Parca mal olan belirli esyanin taginmasi sozlesme konusu olan
kirkambar stzlesmelerinde ise, belirli mesafeler ve limanlar arasindaki
tagima kosullar1 6nceden bilinmektedir. Esasen énceden basili konis-
mento formiilleri ve genel tarife sartnameleri de tagima kosullarina
iliskin genel hiikiimleri icermektedir. Malin taginacaginin onceden
tagiyana bildirilmesi ile bu tagimanin tastyan tarafindan kabiilii ve kaydi
(booking note) halinde sdzlesme kurulmug sayilir. Burada; carter
sozlesmelerinde oldugu gibi bir carter parti verilmesi sozkonusu
degildir. Malin gemiye sevki tizerine diizenlenen bir yiikleme veya
tesellim konigsmentosu (TK.mad.1097), sézlesmenin kuruldugu
hakkinda yazili bir belge olarak kanit olusturur. Konigmento

33 Bu kongrelerin en 6nemlisi donatan ile brokerlerin tegkil ettikleri merkezi
Kopenhag'da bulunan BIMCO, Baltic and International Maritime Conference'dir.

34 bak.Caga T., 1988, sf.14.
35 bak Wiistendorfer H., 1950, sf.232.
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diizenlenmesi de s6zlesmenin kurulmasi bakimindan yapici bir etki
tastmamaktadir36.

§ 10

SEFERE HAZIRLIK VE YUKLEME ILE ILGILI
KURALLAR

I. TASIYANIN; DENIZE, YOLA VE YUKE
ELVERISLI GEMI SAGLAMAK YUKUMLULUGU

Navlun sozlesmesinin konusu belirli bir mal kitlesinin denizagiri
mesafelere taginmasi oldugu i¢in; tasuma araci olan geminin nitelikleri,
s6zlesmenin 6zellikle deniz tehlikelerine kars: giivenle yerine getirilebil-
mesi bakimindan 6zel bir 6nem tagir. Bundan dolayr Kanun Koyucu
‘tasiyana, sozlesmenin yerine getirilmesine uygun gemi bulma kiilfetini
yiiklemigtir. Ticaret Kanunu'nun 1019 uncu maddesi hiikmiince
tagiyan, biitlin navlun sozlesmelerinde tasima aract olan geminin
denize, yola ve yiike elveriglilifini saglamakla (garanti etmekle)
yiiklimliidiir (TK. mad.1019/1).

Denize, yola ve yiike elverigli gemi; tagidig: yiik ve seferin
cereyan edecegi mevsim ve bolgelere gore, olaganiistii tehlikeler
disinda, yolculuk sirasinda meydana gelecek gesitli tehlikelere kars:
koyarak, seferi yiikii ile birlikte selametle tamamlayacak nitelikte bir
gemi demektir37. Tagiyanin bu yiikiimliiliigii; navlun sézlesmesinin
dogal bir sonucu olup, yiikle ilgili kigilere kars1 en 6nemli bor¢lardan
biridir.

36 Konigmentolarin diizenlenmesi ve nitelikleri hk.bak. § 12, I.

37 bak.Sozer B., Tagiyanin Gemiyi Sefere Elverisli Halde Bulundurmak Borcu,
Ankara, 1975, sf.3; Akmc1 S., Deniz Hukuku Navlun Mukaveleleri, Istanbul,
1968, sf.95; Grime R., 1978, sf.84; Werner A.R., 1964, sf.279.
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1- Denize Elverigli Gemi

Denize elverisli gemi konusunda; Ticaret Kanunu'nun 817 nci
maddesinin | inci fikras: hiikmiine gore: "Tekne, umumi donatim,
makine, kazan gibi esas kisimlart bakimindan yapacagi yolculugun
-tamamiyla anormal tehlikeler haric- deniz tehlikelerine kargi
koyabilecek durumda olan bir gemi denize elverisli sayilir". Ticaret
Kanunumuzda yapilan bu hukuki tanimlama, kapali olup tasima
uyusmazliklarini ¢ozme durumundan ¢ok uzaktir. Bir ticaret gemisinin
denize elverisliligi herseyden once teknik esaslara gore belirlenir. Bu
esaslar; Ticaret Gemilerin Tonilatolarini Olgme Tiiziigii, Ticaret
Gemilerinin Tonilatolarini Olgme Yonetmeligi, Gemilerin Tonilato-
larinin Olgiilmesi Hakkinda Londra (TONNAGE) Andlasmasi, Ticaret
Gemilerinin Yiikleme sinir1 Tiiziigii38 hiikiimleriyle belirlenmistir. Bu
esaslara gore yapilacak denetleme sonunda teknik nitelikleri bakimindan
bu hiikiimlere uygunluklar: anlagilan ticaret gemilerine bir yil siireli
"denize elverislilik belgesi" verilir ve bu belgeyi almayan gemilerin
yolculuguna izin verilmez. Ancak bu belge sadece bir karine hiikmiinde
olup, aksi her zaman kanitlanabilir3?,

2- Yola Elverisli Gemi

Yola elverigli gemi olarak; Ticaret kanunu'nun 817. maddesinin 2
nci fikrasi fikrasi hilkkmiine gore: Denize elverigli bir gemi "teskilati,
yiikleme durumu, yakltl, komanyasi, gemi adamlarinin yeterliligi ve
sayis1 bakimlarindan yapacag: yolculugun -tamamiyla anormal
tehlikeler harig- tehlikelerine karsi koyabilmek i¢in gerekli vasiflari haiz
bulundugu takdirde yola elverigli sayilir". Yukarida da belirtildigi gibi,
Kanunda yapilan bu hukuki tanim yola elverislilik konusunda son
derece genel bir 6lcii getirmekte olup; bundan dolayi deniz hukukunda

38 14.3.1966, 6/6125; 22.6.1966, 6/6647; 23.6.1969; RG.4.5.1967-12589

39 Geminin anormal tehlikeler hari¢, yapacagi yolculugun deniz tehlikelerine karsi
koyabilecek durumda olmasi gerekir. Idari makamlarin verdigi denize elverislilik
belgesi bu hususta ancak bir karine teskil eder. Y.TD. 15.7.1963 2443/3190,
BATIDER, 1965, C.III, S.1, sf.181.
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yer alan diger teknik esaslarla tamamlanmalidir. Bu itibarla ticaret
gemilerinin teknik durumlari hususundaki mevzuat hiikiimlerine gore
"denize elverislilik belgesi" alarak yolculuguna izin verilen ve denizde
can ve mal koruma hakkindaki diger mevzuat hiikiimlerine uygun
olarak yola elveriglilik niteliklerine sahip t,icaret gemileri yola elverigli
sayilir.

Yola elverisli ticaret gemisi kavrami, denize elverisli gemi
kavraminin tamamlayicisidir ve bununla "denize elverigli ticaret gemisi”
kavrami genigletilmektedir.

3- Yiike Elverisli Gemi

Yiike elverisli gemi, Ticaret Kanununun 1019 uncu maddesine
- gore; sogutma donanimi da dahil olmak tizere ambarlart yiikii kabule,
tasimaya ve korumaya elverisli bir durumda bulunan gemidir. Geminin
yiike elverisliligi kavramina, Ticaret Kanununun 975 inci maddesinde
s6z konusu olan "yiikleme ve bosaltma aletlerinin maksada elverisli bir
halde bulunmasi" da girer 40. Keza yiike elveriglilik geminin yalniz
deniz tehlikelerine kars: koyabilmesi degil, rutubet, kir, pas, koku gibi
yiike zarar verecek her tiirlii etkilerden de uzak olmasim igerirtl. Soz
konusu degerlendirmede ambar kelimesi genis anlamda alinmalidir.
Yiiklemenin yapilabilecegi tim mevkiler yiike elverisli bulunmalidir®2.
Keza yiik de iyi bir sekilde istiflenmis olmalidir.

4- Tasiyanin Garanti Yiikiimliiligi

Yukarida belirtildigi gibi; tagtyan, her tiir navlun sézlesmesinde
tagima araci olan geminin denize, yola ve yiike elverig;liliéini saglamakla
yiikiimlii olduguna gore, tagiyan icin bu hususlarda bir tiir "garanti
yiikiimliiliigii" dogmaktadir. Ancak; tastyanin bu garanti yukiimliligi

40 Vinglerin yetersiz ve arizali olmasi denize ve yiike elverigsizlik sonucunu-

dogurur. Y.11.HD. 18.4.1979, 2001/2083, Eris G., 1990, sf.382; Ayrica bak.
TK.mad.972.

41 bak.Okay M.S., 1971, s£.93; Caga T., 1988, sf.18.
42 pak.Tekil F., 1993, sf.164.




176 DENIZ TICARET SOZLESMELERI

goreceli (izafi-relatif) bir nitelik tagimaktadir*3. Yani her sefer icin
degil, belli bir yiik i¢in yapilan belli bir sefer (6rnegin Istanbul/Hayfa
seferinde 1000 ton seker veya tuzun rutubetsiz ambarlarda taginmasi)
icindir ve tastyan, yiikle ilgili olanlara kars1 bu yiktmliiliigiin yerine
getirilmemesi sebebiyle dogan zararlardan sorumludur. Fakat tasiyan,
tedbirli bir tagiyanin sarf etmekle yiikiimli oldugu dikkat ve 6zeni
gosterecektir. Tastyanin burada sozkonusu olan 6zen yiktmliligii ve
sorumlulugu, yolculugun baglangmmda, yani yiiklemenin baglama-
sindan yolculugun baslamasina kadardir. Zira seferin baglamasindan
yiikiin teslimine kadar tagiyan esasen Tiirk Ticaret Kanununun 1061
inci vd maddeleri hiikiimlerine gore ayrica ¢zenle yiikiimli ve
sorumludur#4. Nitekim, kanunun bu diizenleme sekline gore denize,
yola, yiike elverislilik kavrami doktrinde "baslangictaki elveriglilik" ve
"sonraki elveriglilik" olarak iki kategoride incelenmektedir. Baglan-
gictaki elverigsizlik halinde tasitan elverigsizligin giderilmesini (aynen
ifa) talep edebilecegi gibi malini elverigsiz gemiye yiikleme zorunlulugu
bulunmadigindan gemi yola ¢ikmazdan 6nce sézlesmeden cayabilir.
Keza gemi hareket ettikten sonra denize, yola ve yiike elverissiz olarak
yola ¢iktig1 anlasildig: takdirde, tasitan sozlesmeyi ileriye etkili olarak
feshedebilir. Tagiyan yiikle ilgililerin baslangictaki elverigsizlikten
dolay1 ugradiklar: tiim zararlari tazmin etmek zorundadir. Bu zarar
malin kayip ve hasari gibi maddi bir zarar olabilecegi gibi gecikme
zararlari, piyasa ve kar kaybi zararlar da olabilir. Tazmin yiikiimliiliigii
sadece tasitana degil yiikle ilgililere karg1 oldugundan yiikleten ve
gonderilen dahi tazminat isteyebilir*?. TK.mad.1019'da yazili
sorumluluk icin baslangictaki elverigsizligin bir kusurdan dogmus
bulunmasi zorunlu degildir. Keza TK.mad.1019'da sézkonusu yapilan
sorumluluga iligkin hiikiim emredici bir kural olup bunun aksi sézlesme
ile kararlagtirilamaz. Buna karsin geminin yolculuk bagladiktan sonraki
elverigliligi farkl: bir rejime tabi olup TK. mad.1061 cercevesinde ele

43 bak.Chorley-Giles, Shipping Law, 8.ed., Londra, 1988, sf.188; Stzer B., 1975,
sf.28; Akinci S., 1968, sf.96; Caga T., 1988, sf.18; Okay M.S., 1971, sf.89.

44 bak. § 11 ve § 13.
45 bak.Sozer B., 1975, sf.88; Akinc1 S., 1968, sf.327.
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alinmaktadir. Bu nedenle TK.mad.1062, 1063, 1112 ve 1113
hiikiimlerinin igletilebilmesi ve tagtyanin bu hiikiimlerden dogan
avantajlardan yararlanabilmesi ancak sonraki elverigsizlikten dogan
zarar hakkinda sz konusu olabilir. Bundan dolay: tagiyanin yolculuk
boyunca gemiyi elverigli. bulundurma yiikiimliiligintn yerine
getirilmemesinden dolay1 sorumlulugu ayr bir konu olarak asagida §
13, I'de ele alinmugtir.

5- Geminin Yiiklemeye Hazir Bulundurulmasi

Sefere elverisli geminin belirli "yiikleme yeri"nde yiiklemeye
hazir bir durumda hazir bulundurulmas: da tagtyanin borglarindandir.
Yapilan bircok navlun sézlesmesinde tastyan ¢ogu kez donatandir?® ve
kaptan, donatan namina bu yiikiimliiliigii yerine getirir. Eger tagiyan
donatandan bagka bir kisi ise kaptan; yine donatan ve tagtyan namlarina
bu gorevi ve yiikiimliiliigii yerine getirecektir. Zira bu takdirde donatan
ile tasiyan arasindaki sozlesme iligkisi sebebiyle donatan ve onun
yardimcisi ve yetkili temsilcisi olan kaptan, deniz ticaret sdzlesmelerinin
yerine getirilmesi ile yiikiimlii olan kisidir*’. Bundan dolay1; Ticaret
Kanununun 1020 nci maddesi hiikmiine gore kaptan, yiikii almak icin
gemiyi tasitanin ve gemi birden gok kimselere tahsis edilmis ise
hepsinin gosterecegi yere demirlemekle yiikiimliidiir (TK.mad.1020/1,
972). Tasiyan gemiyi sozlesmede belirlenen giinde yiiklemeye hazir
hale getirmedigi takdirde, tagitandan herhangi bir navlun isteminde

bulunamiyacag: gibi avans olarak para almigsa iade etmek
zorundadir48.

~ Carter sozlesmelerinde geminin yiiklemeye hazir bulundurulma
zamani genellikle sozlesmede kesin bir giin belirlenmesi suretiyle
acikca veya yiikleme limanina hareket veya o limana varis glininin
yaklagik olarak belirtilmesi suretiyle ortiilii ve dolayl1 olarak belirtilir.
Sozlesmeye gore geminin yiiklemeye hazir bulundurulmasi hakkindaki

46 bak. § 9, L.
47 bak. § 7, 1.
48 Y TD. 6.11.1958, 2834/2650, Eris G., 1990, sf.385.
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kesin tarihe "kancello giinii" (cancelling date) denir. Gemi o tarihte
hazir edilmezse tagitan ihtar ve siire vermeye zorunlu olmaksizin
sozlesmeyi feshedebilir®® (BK.mad.107/3). Geminin kancello giiniine
yetismis sayilmas: icin onun limanda tasitan emrine hazir
bulundurulmas: yeterlidir’?. Geminin yiiklemeye hazir bulundurulma
zamani ac¢ik ve kesin degilse veya sbzlesmeden bu husus
anlagilamiyorsa tagitanin, tagtyana uygun bir siire vermesi gerekir.

6- Gemiye Kararlastirilandan Baska Mal Yiiklenmesi

Diger yandan; kararlastirilan esyadan baska malin gemiye
yiiklenmesi konusunda ise, sozlesmede kararlagtirilan esya yerine ayni
varma limani i¢in tagitan tarafindan gemiye baska esya yiikletilmek
istendigi takdirde tagiyan, bu yiizden durumu giicles-medik¢e bunu
kabul etmekle yiikiimliidiir. Ornegin gemiye bugday yerine misir veya
mercimek yiikletilebilir. Buna kargin tehlikesiz bir yiik yerine tehlikeli
bir yiik, agir bir yiik yerine hafif bir yiik (safra almay1 gerektirecegi
icin) tagiyanin durumunu agirlagtirabilir. Keza az degerli yiik yerine
daha kiymetli yiik de tazminat borcunu arttiracagindan tagiyanin
durumunu agirlastirir. Tagiyanin kararlagtirilan yerine bagka yiikii kabul
etmesine dair bu kural sadece tiirii ve cinsi ile belirlenen egya icin
gecerli olup, ferden belirlenmis olan esya igin uygulanmaz (TK.
mad. 1022); zira bu gibi hallerde s6zlesme konusu olan (yani ferden
belirlenen) esyanin degistirilmesi s6zkonusu olamaz. Bununla beraber
bu kuralin uygulanmasi, hakkin kétiiye kullanilmasina yol agcmamalidir
(MK.mad.2). Ayrica tagitan sdzlesmede kararlastirilan miktarin iizerinde
de egya yiikleyemez. Buna kargin tastyanin durumunu agirlastirmamak
kogulu ile daha az mal yiiklemekte serbesttirS!. :

7- Kararlastirlmis Olan Gemi

Tastyan navlun sézlesmesinin yerine getirilmesi bakimindan

49 bak. § 15, II, 1; Okay M.S., 1971, s£.94; Kender R. - Cetingil E., 1992, s£91.
30 bak.Okay M.S., 1971, sf.94.
51 bak.Okay M.S., 1971, sf.100.
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(denize, yola ve yiike) elverisli gemi saglamakla yiikiimlii oldugu gibi,
tagitanin olurunu almadan’2 egyayi bagka gemiye de yiikletemez, aksi
halde bundan dogacak zarardan sorumlu olur. Zira geminin tiirii, yasi,
siirati, klast ve bayragi gerek yolculugun selametle tamamlanmasi,
gerek sigorta primlerinin yiiksekligi ve gerekse savas zamanlarinda
zoralim tehlikesi bakimlarindan tasitan icin biiyiik bir 6nem tagir. Bu
nedenle carter sozlesmelerinde gemi ismen belirlenird3. Ancak aksi
acikca sozlesme ile belirlenmedikce mavnalara yiikleme ve bosaltma bu
yasak disindadir>4. Keza bagka gemiye yiikleme ve aktarma yasaginin
bir istisnasi1 olarak yolculuk bagladiktan sonra dogan tehlike ve
zorunluluk hallerinde ve zorunlulugun devaminca esya bagka bir
gemiye aktarilabilir (TK.mad.1028). Tasiyan bagka gemiye aktarma
yasagina uymadig1 takdirde, tagitanin bu aktarma nedeniyle ugradigi
zararlardan sorumludur. Ancak baska bir gemiye yiikleme veya aktarma
yapilmasaydi dahi tagitanin ugradigi zararin yine de dogacaginin
kacinmilmaz oldugunu kanitladig: takdirde tasiyan sorumluluktan
kurtulacaktir.

II. TASITANIN VEYA YUKLETENIN YUKLEMEYE
ILISKIN OLARAK YAPMALARI GEREKEN
ISLER

Tagmacak mallarin gerekli olan tim belgeleri ile birlikte
(TK.mad.1049) ve biitiin masraflartyla gemiye sevki tasitana veya
yikletene ait bir is olup, esyanin gemiye yiiklenmesi ve yiikleme
masraflari ise kural olarak tagiyana aittir>> (TK.mad.1021). Goriildiigii
tizere hukuki bir kavram olarak "yiikleme" bir yandan egyanin gemiye

52 "Muvafakat sarih olabilecegi gibi zimni de olabilir". Y.TD. 15.6.1972
2080/2971 Bak Eris G., 1990, sf.396; Konigsmento'ya baska gemiye aktarma
sarti konulabilir. Y.11.HD. 17.1.1980 1/133 ibidem.

33 Diizenli posta seferi yapan gemilerin kirkambar sézlesmelerinde, ise yiikiin ayni
igletmenin bir diger gemisine yiiklenmesi veya aktarilmasi teamiillere uygun
olup bu durum sozlesme ve konismentolarda da 6ngériiliir. Bak.Caga T., 1988,
sf.20; Werner A.R., 1964, sf.276.

54 bak.Caga T., 1988, sf.19.
35 Ayrica bak. § 17, §18, § 19.
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kadar sevki ve diger yandan bunun teslim alinarak gemiye yiikletilmesi
gibi sozlesme taraflarinca ayri ayri yerine getirilmesi gereken iki ayri
islem olup her ikisi birlikte bir biitiin olarak navlun sézlesmesinin
yerine getirilmesinin ilk hazirhk asamasini olusturmaktadir. Bu
asamada malin yiiklemeye hazir bir durumda bulundurulmas: yani
esyanin gemiye kadar sevki isi; hukuki niteligi bakimindan tagitan veya
yiikletenin bir yiikiimliiligii degil, daha ¢ok navlun s6zlesmesinin
yerine getirilmesi i¢in sdzlesmenin bir tarafi olarak tagitan veya yiikleten
tarafindan yapilmasi gereken islemler biciminde anlagilmalidir. Yani
tagitan veya yiikleten tarafindan bu iglerin yapilmamas: halinde, Borglar
Kanunu'nun alacaklinin temerriidiine iliskin (90 mci1 vd maddeleri)
hiikiimlerinin uygulanmas: gerekir36.

1- Yiikleme Masraflar:

Taginacak esyanin yiiklemeye hazir bir durumda bulundurulmak
uzere gemiye kadar sevki tagitanin yiikleme ise tagtyanin isi olduguna
gore; Ticaret Kanunu'nun 1021 inci maddesi hiikmiince "mukavele,
yiikleme limani nizamlart ve bunlar yoksa, mahalli teamiiller ile aksi
tayin edilmis olmadikga, esyanin gemiye kadar tasima masraf tasitan,
yikleme masrafi ise tasiyana aittir". Esyanin gemiye kadar tasima
masraflari olarak tren, motorlu vasita veya diger tasit giderleri ile
bunlarin bogaltilmast, liman ve antrepo ve buraya giris ve cikis ya da
gemi acikta demirlemis ise gemiye kadar mavna ve sair tasitlarla
taginmasi gibi iglere ait masraflarla sigorta bedelinin biitiinii
anlagilmalidir. Kanunun bu hitkmii denizasir1 satiglardaki "FAS" (free
alongside ship - gemi kenarinda teslim) sartinin kargihigidir.57. Navlun
sozlesmelerine ve konismentolara kanunun bu hiikmiiniin aksine
tagtyanin masraflara katilmayacagina dair fio ya da fios38 olarak

36 bak. Wiistendorfer H., 1950, sf.244; Caga T., 1988, sf.23.
57 bak.Caga T., 1988, sf.31; "Denizasir1 satis sartlarina gore sigorta ve masraflar
hk. bak. § 17, § 18, § 19. '

58 bak.asagida § 15, II, 17; Bu deyimler Ingilizcedeki "free in and out" ve "free in
and out, stimmed and trimmed" deyimlerinin kisaltilmigidir. Buna gére yiikiin
gemiye yiiklenmesi ve gemiden bosaltilmast masraflari tagiyana ait degildir.
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adlandirilan s6zlesme kosullar: konulmaktadir. Bu halde TK.mad.1021
hiikmiiniin uygulanmasi s6z konusu olmamaktadir>?.

2- Bildirme Zorunlulugu

Tasinacak egyanin gemiye kadar sevki tasitana ve gemiye
yiiklenmesi ise yiikletene ait bir yiikiimliiliik olduguna gore, bu sevk
isleminin hatasiz ve diizen icerisinde yapilmasi gerekir. Bundan dolayi
Ticaret Kanununun 1023 iincli maddesine gore; tasitan ile yiikleten
esyanin 6lcii, say1 ve tartisi ile markalar: hakkinda tastyana karsi dogru
beyanda bulunmakla yiikiimltidiirler. Zira bu beyanlar navlunun hesabz,
istifin sekli, gerekli yiikleme donaniminin kullanilmasi, konismentoya
yazilacak kayitlar bakimindan tagiyan icin 6nemlidir. Bu nedenle
yiikleten ve tasitan beyanlarinin dogru olmamasi yiiziinden ileri gelen
zarardan tasityana Kkarsi sinirsiz bir sekilde sorumludur ve boylece
tasitanla yiikletenin bu beyanlari birer garanti niteligindedir69.
Sorumluluk i¢in kusur aranmaz. Seferle ilgili kisilere (TK.mad.973/1)
kars: ise, tasitanla yiikleten bu konuda sadece kusurlarinin varlig
halinde sorumludurlar. Tastyan, tasitan ve yiikleten tarafindan yapilan
yiikiin miktar1 ve markasina iliskin beyanlarin dogrulugunu arastirmak
zorunda degildir; bunlar tasiyana TK.mad.1100/3 geregince konis-
mentoya kayit diigiilmesi gerektigini ileri stiremezler6!.

Tagsitan veya yiikleten, esyanin cinsi ve nitelifi hakkinda yanlig
beyanda bulunduklar: takdirde; Ticaret Kanununun 1024 lincii maddesi
hiikmiince kusurlari varsa®? beyanlarinin dogru olmamasindan dogacak

59 ¥.TD.19.1.1971, 3563/228, bak Eris G., 1990, sf.386
60 pak.Okay M.S., 1971, sf.102, Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.92.
61 bak.Caga T., 1988, sf.28.

62 Qlcii, tarti ve marka hakkindaki yanls beyandan sorumluluk icin kusur
aranmadig1 halde, cins ve mahiyet hakkindaki yanls beyandan sorumluluk icin
kusurun aranmis olmasinin sebebi, birincilerin konismentoya yiikletenin beya-
nina gore yazilmasinin zorunlu olup, kayit diisiilememesi, ikinciler hakkinda
boyle bir zorunlulugun bulunmamasi ve mallarin kapal kaplar icerisinde olmasi
halinde daima kayit diismek olanaginin varhigidir, bak.Okay M.S., 1971, sf.103;
Wiistendorfer H., 1950, sf.245; Yiikiin cins ve niteligi o mal igin piyasada
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zararlardan tagiyana ve seferle ilgi diger sahislara (TK.mad.973/1) kars1
sorumludurlar. Bu hiikiim; harp kacag1 veya ithal ve ihraci veya transit
olarak gecirilmesi yasak olan esyanin yiiklenmesi halinde ya da
yikleme sirasinda kanun ve nizamlara (ve 6zellikle kolluk, vergi ve
gimriik mevzuatina) aykirt hareket ettikleri takdirde de bu fiilerinde
kusurlarinin bulunmasi halinde uygulanir (TK.mad.1024/2; DCMK.
mad.8, 9, 10). Kaptan izin ve olur vermis olsa dahi, bu gibi hallerde
yiikletenin veya tasitanin sorumlulugu ortadan kalkmaz (TK.mad.
1024/3, 972). Esyanin miisadere edilmesi veya gemiden cikartilmas:
halinde de tasiyan ve yiikleten navlunu &demekle yiikiimliidiir
(TK.mad.1024//4; DCMK .mad.10)%. Bu tiirden esyanin gemiyi veya
diger esyay: tehlikeye®* sokmasi halinde kaptan bunlar1 karaya
¢ikarmaya ve acil hallerde denize atmaya dahi yetkilidir (TK.mad.
1024/5, 972; DCMK.mad.12; Tehl.Esya Tiiz.).

Gizlice yiiklenen esya konusunda; kaptanin bilgisi olmaksizin
gemiye egya getiren kimse, bu yiizden dogacak zarari tazminle
yikiimludir ve kaptan, bu gibi esyay1 da karaya cikarmaya ve hatta
denize atmaya yetkilidir. Gizlice yiiklenen esya hakkinda bundan 6nce
soz konusu edilen (yani Ticaret Kanunu’nun 1024 iincii maddesi
hiikmii ile ilgili) diger kurallar gecerlidir. Kaptan tarafindan bu esyanin
gemide alikonmasi halinde ise, yiikleme yerinde ve yiikleme aninda bu
gibi yolculuk ve esya icin alinan en yiiksek navlunun 6denmesi
gereklidir (TK.mad.1025).

Tehlikeli esya olarak Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda
Kanun’un 12 nci maddesinin A-F bentlerinde yazili mallarin®S kaptanin

kullanilan isim ile bildirilmelidir. Noksan ya da genel nitelikteki beyan ve
adlandirmalar eger Gnemli hususlar, susularak gecistirilmis ise yanlig beyan
hiikmiindedir; silah yerine demir egya bildirimi gibi... Caga, 1988, sf.28

63 pak. § 13.

64 Buradaki tehlikeden sadece fiziki ve maddi tehlike anlagiimamalidir. Hukuki
tehlike de bu kapsamdadir. Silah veya taginmasi yasak esya gibi geminin
miisadere edilmesi tehlikesine yol agacak esya da bu niteliktedir.

65 Bunlar patlayici, parlayict ve yanici maddeler gibi fizik veya kimyasal nitelikleri
itibariyle gemi veya diger yiikii yok etmeye ya da hasar vermeye genel olarak
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bilgisi olmaksizin gemiye getirilmesi halinde tasitan veya yiikleten,
kusurlar1 olup olmadigina bakilmaksizin (TK.mad.1024’e gore)
sorumludurlar; goriildiigi tizere burada sézkonusu olan sorumluluk
kusursuz sorumluluk, tehlikeye neden olma sorumlulugudur®®. Bu gibi
hallerde kaptan bu esyay: her zaman gemiden ¢ikarmaya ve ayrica
tazminata mahal olmadan imha etmeye veya zararsiz bir hale sokmaya
yetkilidir (TK.mad.1026/1, 972; DCMK. mad.12; Tehlikeli Esya Tiiz.).
Kaptanin bilgisi ve kabulii ile tehlikeli esyanin gemiye sokulmasi
halinde dahi gemi ve yiik tehlikeye maruz kaldig: takdirde kaptan ayni
Onlemleri almaya yetkilidir ve tastyanla kaptan bu suretle dogan zarar
tazmin zorunda degildirler (TK.mad.1026/2).

Yukaridan beri séz konusu edilen hallerde tasiyanin veya
acentasinin®’ bilgisi, kaptanin bilgisi hiikmiindedir (TK.mad.1027).
Yani tasiyan veya acentasinin mallarin cins, nevi, dlcii ve vasiflart
hakkinda bilgiye sahip olmalari, kaptanin da ayni bilgiye sahip
bulundugu hususunda bir karine olusturur. Zira kaptan yukarida da
belirtildigi tizere; deniz ticaret sozlesmelerini yerine getiren kisidir®8.
Burada incelenen, tasitan ve yiikletenin tasiyana karsi olan bu

sorumlulugu sozlesme ile daraltilabilir veya tamamen ortadan
kaldirilabilir®.

3- Giiverteye Konacak Esya

Giiverteye konacak esya konusunda, yiikletenin oluru ve izini
gereklidir. Yani yiikletenin oluru bulunmadikca esya giiverteye
konamiyacag: gibi, kiipesteye de asilamaz (TK.mad.1029). Zira
gliverteye konan veya kiipesteye asilan esya, korunma bakimindan
diger esyaya gore daha ¢ok deniz tehlikelerine maruz bulunmaktadir.

elverigli mallar olup sinirli bir sekilde sayilmamislardir.

66 bak.Guhl T., 1944, sf.137 vd.¢ von Tuhr, 1942/44, 5.389 vd.: Y.11.HD.
2.10.1980, 3589/4468, Eris G., 1990, sf.394,

67 bak. § 21, III.
68 bak. § 7, I.ve V; TK.mad.1027.
69 Cesser clause, bak. § 15, II, 26.
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Bu nedenle giiveteye konulan yiikler miisterek avaryada garame payi
almazlar’0; konismento’ya giiverteye yiiklendikleri yazilmis olur ve
fiilen de bdyle taginirlarsa sorumluluk hakkindaki emredici kurallara
tabi olmazlar’!; sigorta giivenceleri sinirlidir. Yiikletenin giivertede
tasima hususundaki oluru herhangibir sekle bagli olmayip, ortiilii
(zimni) de olabilir’2. Bazi mallar nitelikleri geregi veya teamiilen
glivertede taginirlar’3. Malin giivertede taginmasi gerektiginin
kanitlanmas: tastyana diiser’#. Yiikletenin yiikiin giivertede taginmasina
oluru tagtyanin yiike 6zen gésterme borcunu ortadan kaldirmaz?s.

4- Tstif

Yiikleme, teknik olarak mallarin sadece gemiye borda
edilmesinden ibaret olmayip, ayrica bunlarin yiik tagimaya elverigli
yerlere diizenle yerlestirilmesini de kapsar. Gerek yiiklerin iyi halde
taginmasi, gerek geminin giivenligi ve dengesi bakimindan yiiklerin
belli bir plan dahilinde yerlestirilmesine istif (stowage, arrimage)
denir’. :

Tagtyan istifin iyi yapilmasi hususunda tedbirli bir tagiyanin
dikkat ve ©zenini gostermekle yiikiiliidiir. Istif genellikle dokerler
tarafindan ve istifcilerin?’ gézetimi altinda yapilir. Bunlar tasiyanin
yardimer kisisi sayilirlar ve tagiyanin dikkat ve 6zen borcu ortadan

kalkmaz. Kaptan da istifin denizcilik kurallarina uygun yapilmasina

dikkat etmek zorundadir ve bundaki kusurundan sorumludur (TK.

70 bak. § 23, IV, B.1.
71 bak.§ 15, 1, 4.

72 bak.Caga T., 1988, sf.53.
73 bak.Chorley-Giles, 1988, sf.237 ornedin konteynerlerin veya tren lokomotifle-

rinin giiverteye konulmas olagandir,
74 Y.11.HD. 31.01.1991, E.89/5487, K.91/401, BATIDER, C.XV, S.3, s£.170.
75 bak.Caga T., 1988, st.53.

76 bak.Choley-Giles, 1988, st.236; Tekil F., 1993, sf.166; Okay M.S., 1971,
sf.196; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.92; Rodiére R., 1963, sf.254; Werner
A. R, 1964, sf.280 ve sf.384.

- 77 pak. § 21, V.



DENIZ TICARET SOZLESMELERI 185

mad.972, 973, 975). Tasiyanin istif nedeniyle sorumlulugu sézlesme
kosullar ile daraltilabilirse de geminin dengesi, yola elveriglili§i ve
diger yiiklerin giivenligi ve korunmasi agisindan tamamen ortadan
kaldirilamaz’8. Konteyner tagimacilifinda, konteynerlerin iginin
yiikleten tarafindan istif edilip, kapatildiktan sonra tasiyana teslimi
halinde, tastyan konteyner ici istif ve baglamadan sorumlu olmaz.
Ancak konteynerlerin gemiye yerlestirilmesi ve istifi tagtyana ait bir
yiikiimliiliiktiir. Istif masraflari, yiikleme masraflar1 igerisinde yer
almaktadir. Bu itibarla yukarida yiikleme masraflari konusundaki
aciklama burada da gecerlidir.

IIL.YUKLEMEDE SURE

Navlun sdzlesmesinin sefere hazirlik agsamasinda yiikleme
stiresi, taraflarin karsilikli ve birbirlerini etkileyen ¢ikarlar: bakimindan
ozel bir 6nem tagir. Zira; bir yandan gemilerin yiikleme safhasinda fazla
bekletilmeleri yiiziinden dogacak zarar ve kayiplara karg1 donatan
firmalarin korunmasi gerektigi gibi, diger yandan da tasitan veya
yiikletenlerin mallarini (bunlarin siirtimii diigiiniilen piyasalardaki arz ve
talep dolayisiyla fiyat olusumu bakimindan) en elverisli anda varis
limanlarinda elleri altinda bulundurmak istemeleri cikarlar1 geregidir’.
Taraflarin bu karsilikli ve birbirine zit ¢ikarlarinin elden geldigince
birlestirilmesi amaciyla Ticaret Kanunumuz, yiikleme siiresi konu-
sunda diizenleyici nitelikte birgok hiikiimleri icermektedir.

1- Yiikleme Siiresi

Yiikleme siiresi, tasiyanin veya kaptanin, geminin yiikklemeye
hazir oldugunu tasitana veya yiikletene bildirmesinin ertesi giiniinden
baslayan ve siiresi sozlegsme, yiikleme limani diizeni veya yerel adetlerle
belirlenen siiredir. Hukukumuza gore yiikleme siiresinin baglangici ve

78 bak.Okay M.S., 1971, sf.109; Yiikleme isi tagitanca yapilsa bile tagiyanin bunu
denetlemesi ve yiikleme teknigine aykiri davranilmasi halinde buna miidahale
etmesi gerekir, Y.11.HD.25.06.1982, 3230/3098, IBD.1983, sf.545.

79 bak Wiistendorfer H., 1950, sf.248.
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devamu tarafldr arasinda sozlesme ile belirlenir. Taraflarca sozlesmeye
bu hususta acik bir hiikiim konmamigsa, Ticaret Kanununun by
konudaki hiikiimleri uygulanir. Ticaret Kanununup 1030 uncu
maddesine gére: “Geminin tamam; tagitana tahsis edildiginde (yani tam
carter halinde) kaptan, gemi ytikii alacak hale gelir gelmez bunu tagitana
bildirir” (TK.mad.1030/ 1) ve “yiikleme miiddeti ihbarin ertesi
guniinden itibaren iglemeye baglar” (TK. mad.1030/2). Kaptanin veya
acentanin carter sézlesmesine gore tasitana (kismi carterde ise tiim
tagitanlara ayri ayri) Yyapacagi bu bildirimine hazirlik (ihbar1) bildirimi,

sayilir Hazirlik bildiriminin yapilabilmesi icin geminin yiikleme
limanina varmis olmasi (arrived ship)8! gerekir. Ancak rihtima
yanasmis olmast sart degildir. Geminin ambarlar; ve gerekli donanimi
itibarryla yiklemeye basliyabilecek durumda olmas, denize, yola ve
yiike elverisli bulunmas; yeterlidir.

Sozlesmede bagka esaslar belirlenmemigse8? hazirlik bildiriminin
ertesi giinii baghyan bu yiikleme siiresine Starya (laytime, staries) da
denilir.

Sozlesmede siire belirlenmemigse, Ticaret Kanununun 1031 incj
maddesi hiikmiine gore siire; yiikleme limang diizenine ve yoksa
oradaki adetlere gore belirilenmelidir ve boyle bir adet de yoksa
yiikleme siiresi yiikiin niteligine gore uygun bir siiredir, Sozlesmede
yikleme ve bosaltma siireler; i¢in toptan bir siire belirlenmisse bunun

S e e e A

B0 [ HD)! 4.12.1978 5598/5412, bak.Aybay G., 1986, sf.277.

81 bak.Grime R., 1978, sf.91; Choley-Giles, 1988, s£.227: bu konuda ayrintili
aciklamalar icin bak.Ulgener M.F., Bekleme Siiresinin Baglangicina Dair Baz
Hukuki Sorunlar, BATIDER, Aralik, 19918 @V S 2 sf.105-138.

82 By hususlarda sozlesmelere konulan “cancelling clause”, “Wheather i berth or
not clause”, “Always afloat clause”, “Safe port, safe berth clause”, “So near ag
clause”, “Weather permitting clause” “at or of port clause”, “Free turn clause”,
“In regular turn clause” gibi gesitli kogullar icin bak. § 15,11, 5 ile 6.

|
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yaris: yiikleme siiresi, dier yarisi bosaltma siiresidir83. Aksi
kararlagtirilmig olmadikca tastyan yilikleme siiresi icin ayrica bir licret
isteyemez (TK.mad.1030/3). Yiikleme siiresi sadece tagitanin yararina
bir siire oldugundan tagitan bundan diledigi gibi yararlanabilir; tasiyan
yiiklemenin daha cabuk yapilmasini isteyemez. Ancak tasitani
gerektiginde daha cabuk yiiklemeye ve bosaltmaya tesvik icin garter
sozlesmelerinde dispe¢ mani (dispatch money, prime de vitesse) olarak
adlandinlan ¢abuklagtirma primi ongoriiliir. Bu, tagitan yararina
ticretsiz staryadan kullanilmayan zamana karsilik tagiyanca 6denen bir
paradir®4. Dispe¢ mani tagiyanin yiikleme ve bosaltma siirelerinden
tasarruf edecegi biitiin giinler i¢in ddenileceginden tatil giinleri de
hesaba katilmalidir. Dispe¢ mani’nin miktar1 sozlesmede ongoriil-
memisse teamiile gore belirlenir. Genellikle de bu miktar siirastarya
licretinin yaris1 olarak kararlastirilmaktadir. Buna karsilik dispe¢ mani
kararlagtirilmig olsun veya olmasin yiiklemenin bitmesi halinde tasitan
geminin limandan ayrilmasini engelleyemez. Yiikleme siiresi (starya)
hesabinda is (¢calisma) giinleri sayilir. Tatil giinleri ise stireye dahil
degildir.

2- Siirastarya Siiresi

Siirastarya kararlagtirilmissa tagiyan, esyanin yiikletilmesi igin
yiikleme siiresinden fazla da beklemek zorundadir. Bu fazla bekleme
stiresine “Siirastarya (demurrage, surestaries) siiresi denir3d. Siiras-
tarya siiresi; sozlesmede siirastaryadan veya sadece siirastarya
licretinden bahsedilip de siirastarya siiresi belirlenmemisse, yiikleme

83 Ancak carter sozlesmelerinde cogu kez “birbirine sayma” (reversibilité) kaydina
rastlanir. Bu kayit yiiklemede tasarruf edilen zamanin bogaltmada kullanila-
bilecegini ifade eder. Y.11.HD. 13.01.1975 E.74/4656, K.75/120, bak. Aybay
G., 1986, sf.271; ayrica bak. § 15, II, 14. ‘

84 Rodiere R., 1963, sf.221; Maraist F.L., 1992, sf.56; Okay M.S., 1971, sf.135;
Caga T., 1988, sf.42; Tekil F., 1993, sf.166; Kender R.-Cetingil E., 1992,
sf.94; Chorley-Giles, 1988, sf.226. :

85 bak.Caga T., 1988, sf.43; Okay M.S., 1971, sf.118; Tekil F., 1993, sf.174;

Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.233; Grime R., 1978, sf.94; Rodiére R., 1963,
sf.22 vd.; Werner A.R., 1964, sf.389.

Ll
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siiresinin yarist kadardir (TK.mad.1031/2). Bu siirenin bitiminden
sonra beklenip, beklenmiyecegi geminin ihtiyarindadir. Ancak bu siire
de deniz tasimacilik uygulamasina gore olagan, uygun ve teamiili bir
siire olmalidir86. Siirastarya siiresi; yiiklemenin ne kadar siirecegi veya
hangi giin bitecedi sozlesme ile belirlenmigse, yiikleme stiresinin
bitmesinden itibaren islemeye baglar (TK.mad.1032/1). Sozlesmede
boyle bir hiikiim olmadigr takdirde tasryan tarafindan, yiikleme
siiresinin bitmis oldugu tagitana bildirilmedikge siirastarya siiresi
islemeye baglamaz. Fakat tagtyan yiikleme siiresi-i¢inde bile, hangi giin
bu siireyi bitmis sayacagini tasitana bildirebilir ve bu takdirde yiikleme
siiresinin bitmesi ve siirastaryanin baglamasi i¢in tagiyanin yeni bir
bildirimine gerek yoktur. Zira; tastyanin, yiikleme siiresini bitmis
sayacagi seklindeki beyan: bildirim yerine gecer (TK.mad.1032/2).
Tagiyanin yapacag: bildirimler higbir sekle tabi degildir. Bununla
beraber; tasitanin bu bildirimin kendisine ulagmig oldugunu
" belgelemekten kaginmasi halinde tastyan, masrafi tagitana ait olmak
{izere noterden bunu bir tutanakla belgelendirmesini isteyebilir
(TK.mad.1034).

Tagitan (yiikleten degil)87 siirastarya siiresi i¢in tastyana
“Siirastarya Ucreti” ad1 altinda bir ticret ddemekle yiikiimliidiir88.
Siirastarya iicreti cogu kez sozlesme ile belirlenir. S6zlesmede bir ticret
belirlenmemisse; durumun ozellikleri ve bilhassa gemi adamlarinin
iicret ve bakim masraflari ile tasiyanin mahrum kalacagi navlunlar
~ gozoniinde tutularak hak ve nisfet kuralina gore takdir olunur.

86 y.11.HD. 30.01.1987 114/399, YKD.Mayis 1987, sf.732; Siirastarya siiresi ve
ticreti ile ilgili ayrintili bilgi icin bak. Ulgener M.F., Siirastarya Siiresi ve
Ucreti, Ankara, 1993.

87 Ancak yiikleten yiikiinii geri almak istedigi takdirde tagtyanin o zamana kadar
islemis siirastarya iicretini 8demek zorundadir. Bogaltmada ise gonderilen yiiki
kabul etmekle tasitan yerine siirastarya borglusu olur. Sozlesmeye siirastarya
ficretini tasitan veya gonderilenin herhangi birinden talep edebilmesini temin
edecek sekilde kayit konulabilmesi olanaklidir. Y.11.HD. 18.01.1979, 9/86,
bak.Eris G., 1990, sf.402. .

88 TK.mad.1030, 1031, 1035, 1036; Y.11.HD. 24.09.1985 3531/4770 BATIDER,
1984, C.XIII, S.4, sf.168.
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Cogunlukla beher giin icin belirli bir miktar para olarak
kararlagtirilan siirastarya ticreti hukuki niteligi bakimindan nc bir ceza
sartt ve ne de ozel anlamda bir tazminattir; daha ziyade yiikleme
suresinden fazla beklemeye (ve bundan dolayr muhtemel kayiplara)
kargilik olarak kararlastirilan sozlesmeye dayali (akdi) bir iicrettir89.
Bundan dolay: tagiyanin siirastarya ticretini talep edebilmesi icin ayrica
tagitanin kusurunun veya (alacakls sifatr ile) temerriidiiniin varlig1 ve
bunlarin kanitlanmasi zorunlu degildir. Aksine sézlesme olmadikca
slirastarya licreti tam giin esasi tizerinden hesap edilir ve derhal (her
giiniin sonunda) muaccel olur.

3- Bekleme Siiresi

Tagtyan staryanin ve kararlastirilmigsa siirastaryanin sona ermesi
ile yola ¢ikabilir. Yiikleme icin daha fazla beklemek zorunda degildir.
Ancak yiikleme siiresi veya bir siirastarya kararlagtirilmigsa; siirastarya
siresi bittikten sonra tasiyan daha fazla beklemek istemiyorsa yani
sozlesmeden donecekse, yiikleme veya siirastarya siiresinin bitme-
sinden ii¢ giin 6nce bunu tagitana bildirmek zorundadir. Bildirmedigi
taktirde licretsiz yiikleme miiddeti veya iicretli siirastarya siiresi,
sonradan yapacagi bildirimden itibaren ii¢ giin gegmedikce bitmez
(TK.mad.1033). Burada yapilacak bildirim de -siirastaryada oldugu
gibi- hicbir sekle bagli degildir. Fakat tagitan ihbar yapildigini
belgelemekten kaginirsa bu takdirde tagiyan, masrafi tagitana ait olmak

lizere yine noterden bunu bir tutanakla belgelemesini isteyebilir
(TK.mad.1034). “

89 Siirastarya tcretinin hukuki niteligi bakimindan tazminat, cezai sart fikirlerinin
yansira, bunun bir ek navlun veya sui generis tazminat oldugu ileri
stiriilmiigtiir. bak.Tekil F., 1993, sf.177; Doktrinde yazarlarin biiyiik ogunlugu
strastarya parasinin bir iicret oldugunu kabul etmektedir. bak.Okay M.S., 1971,
sf.133; Akiner S., 1968, sf.129; Caga T., 1988, sf.48; Kender R., Siirastarya
Parasina Iliskin Bazi Sorunlar, Ticaret Hukuk ve Yargltay kararlari
Sempozyumu VI, Ankara, 1989, sf.333 vd., Yargitay da iki iiyenin bunun ek
navlun olmasi gerektigi yoniindeki muhalefetine ragmen siirastarya parasini
ticret olarak nitelendirmigtir. Y.11.HD.21.1.1986 85/6146, 86/60, BATIDER,
1987, sf.140.
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Bekleme siiresinin ne suretle hesaplanacagi Ticaret Kanunu’ nun
1036 nc1 maddesinde diizenlenmistir. Yiikleme siiresinde giinler ig
giinii olarak ve siirastarya siiresinde ise, araliksiz olarak hesaplanir
(TK.mad.1036/1). Tasitanin faaliyet alaninda (yani yikiin ylikleme
yerine kadar sevkinde) ortaya cikan (mesela yol tikanikligi veya grev
vs.gibi)?0 rastlantisal sebepler dolayisi ile yikin gemiye teslim
cdilemedigi giinler dahi yiikleme ve surastarya stirelerinin (yani
bekleme siiresinin) hesabinda dikkate almarak sayilir (TK.mad.
1036/2). Carter sozlesmesinde fio veya fios kaydinin bulunmasi
halinde yiikleme, bosaltma ve istif islerini listlenmesi sonucu tagitanin
faaliyet alan1 genisleyeceginden rastlantisal bir sebeple geminin yiikii
kabuliiniin miimkiin olmadig1 durumlarda da bos gegen giinler yiikleme
ve siirastarya siirelerinin hesabinda saythrd!. Tagiyanin faaliyet
sahasinda olugan (geminin onarim gereksinmesi, gemide ¢aligan liman
iscileri grevi veya akaryakit saglanmast gibi)92 rastlantisal sebepler
dolayistyla yiikiin gemiye alinmasi miimkiin olmayan giinler bu siirenin
hesabinda dikkate alinmaz ve siirastarya siiresi icinde olsa bile bu
giinler icin siirastarya iicreti istenemez (TK.mad.1036/3). Firtina, buz
istilast veya seferberlik gibi her iki tarafin faaliyet alanina giren
rastlantisal sebepler dolayisiyla ytikiin gemiye teslim edilmedigi ve
alinamadig1 giinler bekleme stiresine eklenir ve yiikleme siiresj iginde
olsa bile tagitan bu giinler icin tastyana sirastarya ficreti 6demekle
yiikiimliidiir (TK.mad.1036/4). Kanun kusurdan degil faaliyet
alanindan s6z etmektedir. Bu itibarla rastlantisal sebeplerin ortaya
¢ikmasinda kusurun varligt zorunlu degildir. Faaliyet alanindan da
taraflarin yiikleme (ve bogaltma) iginde kanun ya da sozlesme geregi
iizerlerine diisen gorevlerin yerine getirilmesine iligkin faaliyetlerin
tiimii anlagilmalidir®3. Diger yandan bekleme siiresinin hesabinda

90 Grev veya lokavtin rastlantisal bir sebep olarak dikkate alinabilmesi icin sozles-
menin yapildig sirada meveut olmamast gerekir.

91 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.94; Caga T., 1988, sf.47.

92 Tasiyanin faaliyet alanindaki grev halinde gegen siirenin nazara alinmiyacagina
dair Y.11.HD. 15.11.1985 5884/6163, bak, Aybay G., 1986, sf.280.

93 pak.Caga T., 1988, sf.47. Gerek faaliyet alanlar gerek _r_astlannsal sebepler
gerekse siire hesabi sozlesme ile genisletilip daraltilabilir. Ornegin yiikleme ve
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tuygulanmas: gereken diizenleyici kurallar, yiikleme siiresinin s6zlesme
ile belirlenmeyip de yerel diizenlemelere veya teamiile gore belirlenmesi
gereken hallerde (TK. mad.1031/1) bu diizenlemeler veya teamiillere
aykin olmadik¢a uygulanirlar (TK.mad. 1036/5).

IV. BEKLEME ZORUNLULUGU BULUNMAYAN
HALLER

Navlun sézlesmelerinin yerine getirilmesiyle ilgili olarak sefere .
hazirlik agamasinda, taginacak esyanin yiiklemeye hazir bir durumda
bulundurulmas: yani esyanin ytikletilmek iizere gemiye kadar sevki,
tagitan tarafindan yapilmasi gereken bir islemdir ve tagiyan, esyanin
yiiklemeye hazir bir durumda bulundurulmas; yani gemiye kadar sevki
igin tasitana karsi bir talep hakkina sahip degildir. Sadece ileride
sozlesmenin yerine getirilmesinden dogabilecek bir uyusmazlik ortaya
¢ikmasi durumunda tasitana (alacakli sifati ile) temerriidiinii ileri
stirebilir®*. Bundan baska; yiikleme asamasinda yiikleme, siirastarya ve
bekleme siireleri ve bunlara iliskin kurallar, daha ¢ok tagitanin gikarla-
rinin korunmasi igin getirilmis hiikiimlerdir. Diger yandan; tasiyanin da
lehine bazi hiikiimler getirilerek taraflarin kargilikli ¢ikarlari arasinda bir
denge kurulmasina calisilmugtir;

1- Kesin Vade Hali

Navlun sozlegmesinde tasiyan, yiiklemenin mutlak bir surette
belli bir giine kadar bitmesini sart kogsmus ise, daha fazla beklemek
zorunuda degildir (TK.mad.1037). Zira geminin yiikleme ve stirastarya
stireleri kisaltilmak suretiyle zaman kaybina yol acilmadan diger navlun
iglerine tahsisi tagtyanin ¢ikari geregidir.

2- Yiikletenin Bulunmamasi Hali

Tastyanin yiikii ticiincii bir kisiden (yani yiikletenden) almasi

bosaltmanin hava sartlari imkan verdikge yapilacagina dair (wheather permitting
clause), i§ giinlerinde hava sartlart imkan verdikce (wheather working days) vb.
kayitlar bunlardandir.bak.agagida § 15, IL.

94 bak. § 10, 11.
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gerekmekte olup, yerel teamiile gore yiikii almaya hazir oldugunu ilan
ettirmis olmasina ragmen yiikleten bulunamamug veya yiikii teslim
etmekten kacinmigsa, tagitanin, en kisa zamanda bundan bilgilendi-
rilmesi kosuluyla tastyan sadece yiikleme siiresinin sonuna kadar
beklemek zorundadir, Siirastarya kararlagtirilmis olsa bile dikkate
alinmaz. Eger tasityan, yiikleme siiresi i¢inde tagitan veya yetkili
temsilcisinden aksine emir ve talimat almigsa, o takdirde siirelere
uymak zorundadir. Eger sozlesmede yiikleme ve bosaltma i¢in tek bir
siire belirlenmisse, yiikleme siiresi belirlenen bu siirenin yarisi olarak
kabul edilir®.

3. Yiikleme Tamamlanmadan Yola Cikma Hali

Tasitanin istegi iizerine tagtyan, navlun sozlesmesinde kararlag-
tirilan yiikiin tamam yiiklenmemis olsa bile yola ¢ikmak zorundadur.
Bu takdirde tasiyan; navlunun tamamini (6li navlun) ve siirastarya
kararlagtarilmigsa siirastarya ticretini de birlikte isteyebilir. Bundan
baska tastyan navlunun noksan kalan kismi icin giivence verilmesini
isteyebilecegi gibi, noksan yiikleme yiiziinden dogan (6rnegin safra ve
denge saglanmast veya geminin miisterek avarya paymin artmast gibi)
fazla masraflar1 da tasitandan isteyebilir. Tagitanin bekleme stiresi
sonuna kadar yiiklemeyi tamamlamamasi halinde ve sdzlesmeden de
caymamis ise tastyan yola cikarak yukarida sozii gegen taleplerde
bulunabilir (TK.mad.1039).

4- Yiiklemenin Once Bitmesi Hali

Bunlar disinda yiiklemenin daha 6nce bitmesi halinde gemi
siirenin dolmasini beklemeden derhal yola ¢ikabilecegi gibi, miicbir bir
sebep ve sozlesmede belirlenmis belli hallerde de beklenmeksizin
limandan ayrilabilir®.

95 Sozlesme ile farkli ¢oziimler kararlastinilabilir.bak Revesibl Zaman Klozu.bak. §
15, 11, 14.

96 bak.Caga T., 1988, sf.45.
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V. TASITANIN SOZLESMEDEN CAYMASI VE
PISMANLIK NAVLUNU

1- Carter Sozlesmesinde Yolculuk Baslamadan Once

Seyahat carterinde (gemi ister basit, ister kombine bir yolculuk
yani gidis ve doniis i¢in tutulmus olsun) tagitan, yolculuk baglamadan
once navlun sozlesmesinden cayabilir. Bu takdirde tagitan, kararlas-
tirilmis olan navlunun yarisini (pigmanlik navlunu olarak) odemek
zorundadir. (TK.mad.1040/1)°7. Tasitana taninan bu cayma hakkai,
yolculuk baglamadan &nce ¢ikarlarinin gerektirdigi hallerde sozleg-
meden donme konusunda kendisine kanunen taninan tek tarafh bir yetki
olup; pismanlik navlunu (frautfracht, fehifracht, fauxfret) Gdemesi
ayrica bir kusurun varhigi kosuluna sartina bagl degildir?8. Yani
tasiyan,tasitanin sozlesmeden donmesi nedeniyle tasryan pismanlik
navlunu isterken ayrica tagitanin bir kusuru oldugunu kanitlamak
zorunda degildir. Yani cayma hali, sozlesmenin ihlali (breach of
contract) degildir. Diger yandan; tagitanin s6zlesmeden caymasi sebe-
biyle 6demekle yikiimli bulundugu pismanlik (riicu) navlunu ise
hukuki niteligi bakimindan, tastyanm bu yiizden dogabilecek olasi zarar
ve kayiplarinin giderilmesi i¢in kanun hiikmiiyle belirlenmis olan maktu
bir tazminat olarak kabul edilmelidir®.

Tastyan pigsmanlik navlunu miktarini asan zarar igin ornegin
yoksun kalinan kéri i¢in ayrica bir tazminat isteyemeyecegil®0 gibi
tagiyanin yiiklenmeyen emtea yerine bagka yik almis olmasi da

97 bak.Caga T., 1988, sf.338 vd.; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.126; Tekil F.,
1993, sf.184; Okay M.S., 1971, sf.242.

98 Bu nedenle pismanlik navlunu Borglar Hukukunun genel prensiplerine aykiri
bulunarak elestirilmis ise de Ingiltere, ABD gibi birka¢ memleket disinda hemen
biitiin iilkelerde sinirlandiriimis dahi olsa meveuttur. Okay M.S., 1971, sf.242.

99 bak.Goknil M.N., sf.246; bu miiessese “zamant riicu” (;aga T., 1988, sf.340;
kanuni cezai sart, Tekil F., Deniz Hukukuna Giris, Istanbul, 1986, sf.141
olarak da vasiflandiriimaktadir. :

100 pak.Caga T., 1988 s£.340; Y.TD., 16.01.1950 E.49/6148, K.50/266, Doganay
1, 1979, sf.313.
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pismanlik navlunu 6denmesini engellemez!0!. Ote yandan tasitanin
mal1 geri almast her zaman cayma anlamina gelmez. Tagitan heniiz
yiiklenmemis olan kismi veya yiiklenip bosaltilan kisim yerine de
bekleme stiresi icinde bagka mal yiikleyerek stzlesmenin sona ermesini
onleyebilir. Fakat tagitan yikiin sadece bir kismi hakkinda cayma
hakkini kullanamaz!02. Bunun yanisira Yargitay kanun metnindeki
“geminin tutulmasi” deyiminden hareketle pigsmanlik navlunu isteye-
bilmek i¢in geminin nomine (ismen belirlenmis) edilmis olmasini103 ve
yiikleme tarihleri hususunda énceden kesin mutabakatin varligini sart
kosmusgturl04,

Yiiklemenin yapillamamasinin tastyandan kaynaklanan bir sebebe
dayanmasi halinde pigmanlik navlunundan sézedilemez. Ornegin
tasiyan gemisini sefere elverigli tutmakla yiikiimlii bulundugundan gemi
vinglerinin yetersiz ve arizali olmasi gibil®5 tamamen kendisine
atfedilelecek nedenlerle yiiklemenin yapilamamas: halinde pismanlik
navlunu s6z konusu olmayacaktir.

Tagitanin pismanlik navlunu olarak kararlastirilan navlunun
yarisini 6demesi yiikiimliiliigii, ancak sézlesmeden cayma hakkini
yolculuk baglamadan 6nce (yani sefere hazirlik safhasinin sonuna
kadar) kullanmas: kosuluna baglidir; aksi halde tagitan pismanlik
navlunu olarak tam navlun 6demekle yiikiimliidiir. Hukukumuza gére
ozellikle iki halde sefere hazirlik asamasi bitmis ve dolayisiyla yolculuk

101 ¥ 11.HD. 11.05.1984 2628/2762 Aybay G., 1986, sf.116.

102 Okay M.S., 1971, sf.243.

103 ¥.11HD. 27.12.1988 3972/7932 BATIDER Haziran 1988, CXIV, S3, sf.128 vd.

104 ¥ 11.HD.11.4.1974 730/1312 YKD, Ekim 1975, S.10, sf.67. Yargitaya gére
yiikleme tarihlerinde mutabakat yokken stzlesmenin tasitanca feshi halinde
pismanlik navlunu degil, akdin haksiz feshi nedeniyle dogan zararin tahsili
istenilebilir. : _
Bu iki karar da Caga tarafindan siddetle elestirilmistir. Caga T., Pismanlik
Navlununa Dair, Ticaret Hukuk ve Yargitay Kararlari Sempozyumu VII,
Ankara, 1990, sf.165 vd.

105 ¥ 11.HD. 12.3.1979 1159/1160; Eris G., 1990, sf.429; Y.11.HD. 18.4.1979
2001/2083 BATIDER, Aralik 1979, C.X, S.2, sf.546.
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baglamig sayilir:

a) Tagsitan tarafindan yiikleme isinin tamamlanmig oldugu acik
veya ortiilii bir bicimde kaptana bildirilmis ise ya da

- b) Yiik tamamen veya kismen teslim edilmis olup da bekleme
siiresi dolmug ise !9,

Her iki halde de tagitan, cayma hakkimi kullandig: takdirde
pismanlik navlunu 6demekle yiikiimliidiir (TK.mad.1040/2). Bundan
baska; tasitan yiikiin tesliminden sonra ve yolculuk baslamadan énce
cayma hakkini kullandig: takdirde yarim navlundan bagka yiikleme ve
bosaltma masraflarini da 6deyecegi gibi, yiikleme siiresini asan
bosaltma giinleri i¢in siirastarya lcreti de verir. Yiikiin gemiden tekrar
cikartilmasi isi de olanaklar 6l¢iisiinde en biiyiik bir hizla bitirilmelidir
(TK. mad.1040/3)197. Tagiyan ise, bekleme siiresini assa bile malin
gemiden ¢ikarilmasi isinin sonuna kadar beklemek zorundadir. Bu

takdirde tagiyan, bekleme siiresini asan zaman igin siirastarya iicreti ve-

eger bu siirenin agilmasindan dogan zarar siirastarya iicretinden fazla
ise, bu fazla miktar da tazminat olarak isteyebilir (TK.mad.1040/5).

2- Carter Sozlesmesinde Yolculuk Basladiktan Sonra

Yine seyahat carterinde!08 tagitan yolculuk basladiktan sonra da
navlun sozlesmesinden cayabilir. Bu taktirde tasitan tam navlunla
birlikte bunun teferruatindan olan biitiin masraflari, siirastarya iicretini
ve yapilan diger biitiin masraflari (TK.mad.1069) ve aym1 zamanda

106 Tagiyamn bekleme siiresi dolmadan ve tagitanin da cayma iradesi yokken, yiikii
tagimaya elverisli olmadigi icin bosaltarak ve tasitana bekleme siiresi icerisinde
taginabilir nitelikte mal yiiklemesi i¢in stire de verilmeksizin limandan ayril-
mas1 halinde pismanlik navlunu sartlart mevcut degildir. Y.11.HD. 28.12.1984
6625/6627 YKD. Mayis 1985 sf.684.

107 yiiklemeden sonra cayma hakk: yiikletene veya TK.mad.1108 geregi konis-
mento hamiline ait olur. Bu durumda yiikiin gemiden cikartilmasini da biitiin
konigmento niishalarini geri vermesi sart1 ile yiikleten aksi halde konismento
hamili isteyebilir. Caga T., 1988, sf.338; Okay M.S., 1971, sf.242.

108 pak yuk. § 10, V, 1.
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miisterek avarya, kurtarma ve yardim masraflari ile birlikte deniz
odiincti yiiziinden mala hukuki sinirlama getiren alacaklara karsilik
bunlarin tutar: olan paray: da éder veya o degerde giivence verirse
(TK.mad.1070), yiikiin gemiden c¢ikarilmasimi isteyebilir (TK.
mad.1041/1). S6zii gecen alacaklarin 6denmesi ve giivence karsiliginda
yiikiin gemiden ¢ikarilmas: halinde tagitan, ayrica bu yiizden dogan
fazla masraflarla birlikte bosaltma sebebiyle geminin durmasiyla
tagtyanin ugradig: zararlar: da tazmin etmekle yiikiimliidiir (TK.mad.
1041/3)1%. Pismanlik navlununun hukuki niteligi hakkinda bundan
once (No:1°de) soylenenler burada da gecerlidir. Ancak kanun hiik-
miiyle maktu bir tazminat olarak tasitan tarafindan 6denmesi gereken
tam navlun, geminin sefer masraflartyla birlikte tasiyanin yoksun
kaldig1 kanunen varsayilan ve fazlasi da bu cerceve icerisinde kabul
olunmayan kér kargiligidur.

Kombine sefer i¢in yapilan garter sdzlesmelerinde!10; yani gemi
doniis icin de tutulur veya sozlesmeye yiikii almak igin diger bir
limandan kalkmas: gerekirse, tasitan, gemi doniis icin yola cikmadan
veya ylikleme limanindan kalkmadan 6nce sozlesmeden caydigini
bildirmis ise pismanlik navlunu olarak tam navlunun licte ikisini
odemekle miikelleftir (TK.mad.1042/1). Diger yandan kombine
seferlerde yolculugun son agsamasina baslamadan 6nce tasitan sozles-
meden caydigu bildirdigi takdirde, tagtyana pismanlik navlunu olarak,
kararlagtirilan navlunun tamamini 6demekle yiikiimliidiir. Ancak
tagtyanin bu cayma sebebiyle masraftan kurtuldugu ve ayrica kazang da
saglama durumunda oldugu halin gereklerinden anlasilirsa tam
naviundan bunun yarisini agmamak iizere uygun bir indirim yapilir
(TK.mad. 1042/2). Kanimizca bu hiikiim hak ve nisfet kuralina uygun
olmakla beraber, uygulama bakimindan bu konuda dogacak uyusmaz-
liklarin kanitlanmast ve ¢éziimii giic olmaKtadir.

109 Ancak yine de geminin yiik sahibinin emriyle gidecegi mesafeden daha yakin bir
limana sevkedilmesi halinde de kararlagtirilan navlunun tamami 6denmelidir.
Y.TD. 1954 1607/4186 Doganay 1., 1979, sf.316.

110 pak, § 9, II.
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3- Tasitan Tarafindan Hi¢ Yiik Verilmemesi

Tagitan tarafindan hi¢ yiik verilmemesi de sozlesmeden cayma
hiikkmiindedir. Navlun sozlesmesi karsilikli yiiklenimleri igeren
(synallagmatik) bir sézlesme olduguna gore (bu tip sdzlesmeler i¢in
gecerli olan kural geregince bir tarafin yiiklenimini yerine getirmemesi
diger sozlesme tarafinin da yiiklenimi ile bagh kalmayacagi sonucunu
doguracagindan); tasitan bekleme siiresi sonuna kadar hi¢ yiik teslim
etmemis ise, tasiyan sozlesmeden dogan yiikiimliliikleri ile bagh
kalmaz. Bundan bagka tasiyan, pismanlik navlunu olarak kararlag-
tirllmig navlunun yaris: ile birlikte siirastarya ticretini de isteyebilir.
Eger gemi ylikii almak {izere bagka bir limandan gelmis olup da
ytikleme limaninda tasiyan tarafindan hic yiik verilmezse tasitan tam
navlun miktarinda pismanlik navlunu 6demek zorundadir. Keza eger
gemi dondis i¢in de tutulur ve geminin donis icin yola ¢ikis limaninda
tagitan bekleme siiresi sonuna kadar yiik teslim etmezse, ayni sekilde,
pismanlik navlunu olarak evvelce kararlastirilan navlunun tamamini
odemekle yiiktimlidiir!!!. Ayrica yukarida ( § 10, V, 2) sozii edilen
indirimler burada da s6z konusu olabilir (TK.mad.1043).

4- Caymanin Sonuclari

Tagitanin pigsmanlik navlunu vermek suretiyle sozlesmeden
caymasi s6z konusu olan biitiin hallerde hukuki sonuc olarak su ana
kurallar uygulanir:

Tagitan, sézlesmeden caydigi takdirde sozlesme konusu olan
yolculuk ister yapilsmn, ister yapilmasin pismanlik navlunu édemekle
yiikiimliidiir. Yani tasiyanin pismanlik navlununa hak kazanmasi
sozlesme konusu seferinin yapilmasina bagl degildir (TK.
mad.1044/2). Bundan bagka tasitan, pismanlik navlunu ile birlikte
bunun teferruatindan olan biitiin diger ikincil nitelikteki masraflari ve
slirastarya ticretini de 6demekle yiikiimliidiir, yani pigmanlik navlunu
tagiyanin siirastarya tcreti ile birlikte diger masraflar1 da istemek

111 y 11 HD. 30.12.1987 6357/6768 Eris G., 1990, sf.438.
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hakkini ortadan kaldirmaz!!? (TK.mad.1044/3). Diger yandan
pismanlik navlunu, kanun hiitkmiiyle belirlenmis maktu bir tazminat
olduguna gore; tagiyanin bagka mal yiiklemek suretiyle elde ettigi -
navlun da kural olarak pigmanlik navlunundan indirilemez. Sadece tam
navlunun yarisini asmamak tizere pismanlik navlununundan indirile-

bilmesi s6z konusu olan durumlardal’3 boyle bir indirme yapilmasi
olanaklidir (TK. mad.1044/1).

Yiiklemeye iliskin olarak, buraya kadar!14 sézii gecen kurallar,
geminin tamaminin szlesme konusu oldugu tam carter sdzlesmeleriyle
ilgilidir!1> Kismi carter sozlesmesi igin ise baskaca 6zel kurallar
konulmustur :

5- Kismi Carter Sozlesmesinde Cayma

Kismi ¢arter sézlesmelerinde (yani geminin bir kismi ya da belirli
bir yerinin tagitana tahsisi hallerinde)!!6 ise yukarida sozii gecen
kurallar, bu sozlesmelerin nitelikleri geregi bazi degisikliklerle
uygulanir (TK.mad.1045).

Kismi seyahat carterinde geminin belirli kisimlari birden fazla
tagitana tahsis edildigi icin!!7, tagitanlarin hepsi sézlesmeden caydiklari
veya mallarini teslim: etmedikleri takdirde (ki bu da cayma
hiikmiindedir); bu cayma ister yolculuk baslamadan once!l8 ister

112 v 11.HD. 07.10.1986 4231/5032 Eris G., 1990, sf.430; Y.11.HD. 30.01.1987
114/399 YKD. Mayis 1987, sf.732; keza sayet tasima mukavelesinde
ongériilmiis ise hem pismanlik navlunu hem de devrigark giderleri talep
olunabilir Y.11.HD. 19.09.19809.

113 bak. § 10, V, 2

114 bak. § 10, II-V.

113 bak. § 9, L.

o hak 879,

17 Birden ¢ok tasitan bir araya gelerek ortaklasa bir sekilde bir geminin tamamini
tutarsa ortada kismi degil tam carter vardir; Tasitanlar arasinda da adi ortaklik
iligkisi mevcuttur. Caga T., 1988, sf.342 dipnot:19.

L8 hak 35 105V, 1. -
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yolculuk bagladiktan sonra veya kombine sefer icin yapilan kismi
garte:rde“'9 s0z konusu olsun, s6zlesmeden cayan tasitanlar tastyana
tam navlun 6demekle yiikiimliidiirler. Ancak teslim olunmayan yiikiin
yerine yiiklenen diger mallarin navlunu, ddenilmesi gereken tam
navlundan indirilir (TK.mad.1045/1).

L]

Diger yandan; yine kismi seyahat ¢arterinde tagitanin sézlesmeden
caymasi sebebiyle s6z konusu olan bogaltma!20 yolculugun gecik-
mesine veya aktarmaya sebep olabilecek ise, tam ¢arter sozlesmelerin-
deki kuralin tersine (bak.TK.mad.1040-1041) tasitan, malin gemiden
bosaltilmasint isteyemez. Fakat diger biitiin tasitanlarin olurlarn ile
tagitan bosaltma isteminde bulanabilirse de, bu takdirde bogaltmadan
dogan masraflarla hasar ve zarar tazmin etmekle yiikiimliidiir. Kismi
carterde tagiyanlarin hepsinin cayma hakkini kullanmalar: halinde ise,
tam ¢arterde gecerli olan hiikiimler aynen uygulanir!2!.

VI. KIRKAMBAR SOZLESMESINDE YUKLEME
ILE ILGILI HUKUMLER

1- Tasitanin Gecikmesi

Tasima sozlesmesinin konusu parga mal olan kirkambar
sozlesmelerinde carter sdzle§melefinde oldugu gibi yasal bekleme
stiresi yoktur. Zira kirkambar sézlesmelerinde, ¢carter sozlesmelerinde

oldugu gibi geminin tagitana (kismen ya da biitiin olarak) tahsisi s6z
- konusu degildir ve gemi kaptaninin!22 daveti!23 iizerine tagitan, esyay1
gecikmeden yiiklemek zorundadir (TK.mad.1046/1). Bununla beraber
uygulamada cogu kez esya yiiklenmek iizere rihtima veya liman
antrepolarina sevk edilmekte ve makbuz karsiliginda teslim
alinmaktadir.

119 pak. § 10, V, 2.

120 pak. § 10, V, 1 ve 2.

121 TK mad.1042; ayrica bak. § 10, V, 1 ve 2.

122 Uyguylamada davet tastyan veya acentesince yapilmaktadir.

123 Diizenli posta seferi yapan (liner) gemilerde yiiklemeye davet de yapiimaz. Gemi
hareket veri ve saati ile yiikiin en gec teslim an: daha 6nceden ilan olunur.
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Tasitan geciktigi takdirde; tasiyan mallarin teslimini beklemekle
yiikiimlii degildir; buna ragmen beklerse herhangi bir tazminat veya
strastarya icreti isteyemez. Boyle bir halde yolculuk mallar teslim
alinmaksizin (6nceden belli ve kararlagtirilmus olan zamanda) baslamus
olsa bile tagitan tam navlunu 6demekle yiikiimliidiir. Bu durumda
tastyanin, teslim edilmemis olan mal yerine gemiye yiikledigi baska
esyanin navlunu tam navlundan indirilir! 4. Tagiyanin bu gecikmeden
dolay1 tagitandan navlun isteyebilmesi i¢in, yola cikmadan énce hareket ;
edecegini tagitana bildirmis olmas: gereklidir. Aksi halde bu talep’
hakkini kaybeder. Tagitanin bu bildirimi almis oldugunu beyandan
kacinmasi halinde tagitan, masrafi tasitana ait olmak iizere noter aracilig
ile durumu bir tutanakla belgelendirebilir! 25,

2- Tasitanin Sozlesmeden Caymasi

Tasitanin sozlesmeden caymas: halinde; ilk 6nce cayma
yiiklemeden 6nce s6z konusu oldugu takdirde, gecikmeye iliskin
kurallarin uygulanmasi gerekir. Hi¢ yiik sevk edilmemis olmasi da
cayma hiikmiindedir. Fakat tagitan yiiklemeden sonra caydig takdirde;
tam navlunla birlikte bunun faiz ve diger masraflarim, miisterek avarya,
kurtarma ve yardim masraflarini 6demek véya bunlara karsilik giivence
gostermek ve seferin gecikmesine veya aktarmaya meydan vermemek
kosuluyla yiikiin gemiden cikarilmasini isteyebilir. Aksi takdirde
tasryan mal teslime zorunlu tutulamaz. Bundan baska tasiyan, yiikiin
gemiden g¢ikarilmasi i¢in sefer rotasint degistirmek veya bir limana
ugramak zorunda da degildir (TK.mad.1047, 1045 ve 1041).

3- Hareket Giiniiniin Mahkemece Belirlenmesi

Yukarida goriildiigi tizere; kirkambar sdzlesmelerinde geminin
hareket giiniiniin bilinmesi tagttan bakimindan biiyiik bir 6nem tagir.
Zira kanuni bekleme siiresi burada s6z konusu olmadig gibi, tasitanin
gecikmesi halinde tastyan mallarin teslimini beklemekle de yiikiimlii

124 TK.mad.1046/2; Y.11.HD. 19.12.1977 4387/5673 (438) Eris G., 1990, sf.441.
125 TK mad.1046/3, 1034,
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degildir. Uygulamada gemilerin hareket an1 ¢cogu kez onceden ilan
edilmektedir. Ancak, hareket ani ilan edilmedigi takdirde gecikme
hususunda tagitanin haksiz olarak tam navlun ddemek gibi agir bir
duruma diismesinin 6niine gegmek amactyla kanun koyucu, bu gibi
hallerde hareket giiniiniin mahkemece belirlenebilmesi esasin kabul
etmistir. Ticaret Kanunu'nun 1048 inci maddesine gore; tasityan
tarafindan kirkambar sozlesmesi yapilarak denizde tagimak tizere esya
kabulii ilan edilip de geminin hareket an1 belirli bulunmayan hallerde;
tagitanin bagvurusu tizerine yiikleme limanindaki mahkeme, taraflari
dinleyerek hareket giiniinii durumun gereklerine gore belirler ve
mahkemece bu hususta verilen karar kesindir (TK.mad.1048).

4- Tasitamin Veya Yiikletenin Yiikleme fle Tlgili
Olarak Yapmalar: Gereken Isler

Tasitanin veya yiikletenin yiikleme ile ilgili olarak yapmalari
gereken isler cercevesinde diger Onemli bir gorevi de “belgeleri verme
yitkiimliiliigii”diir. Her tiirlii navlun sozlesmesinde tagitan; Ticaret
Kanunu’nun 1049 uncu maddesi geregince “esyanin teslimi icin gerekli
miiddet i¢inde malin taginmast i¢in liizumlu vesikalarin hepsini kaptana
vermeye mecburdur” (TK.mad.1049)!26. Esyanin teslimi i¢in gerekli
siire; yiikleme, siirastarya ve bekleme siiresidir!?7. Ornegin carter
sozlesmesinde yiik, tagitan tarafindan yiikleme siresi icinde sevk
olunur, fakat yiikle ilgili belgeler kararlagtirilan siirastarya siiresi icinde
teslim edilirse tagitan, siirastarya ticreti ddemek zorundadir!28. Malin
taginmast icin gerekli belgelerin noksan olarak teslimi halinde de
tagitan, tastyanin bu yiizden ugrayacagi zarar ve ziyant tazmin etmek
zorundadir!29. Tagitanin yiikle ilgili belgeleri gondermemesi, hi¢ yiik
w?rilmemesi ve dolayisiyla sozlesmeden cayma hiikmiindedir. Bundan

126 Bynlar mense sehadetnamesi, ithal ve ihrag izinleri, saglik sehadetnameleri,
konigmento, g umruk bey’mnamelul vb. gibi belgelerdir.

127 pak. § 10, IIL

128 pak Wiistendorfer H., 1950, s£.225.

129 pak. § 10, III - VL.
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dolay sozlesmeden cayma ile aym hukuki sonuglar dogurur!3.

Diger yandan tasitan ve yiikleten, belgelerin gonderilmesi halinde
dahi, bunlarin dogrulugunu ve gercege uygunlugunu garanti eder!31.
Aksi halde tasitan ve yiikleten bu belgelerdeki biitiin yolsuzluklardan
ve ozellikle bunlarin gercege uymayan beyanlart icermelerinden dogan
zararlardan dolay: tagiyana ve yiikle ilgili diger kisilere karsi
sorumluduri32.

§ 11

SEFERIN YAPILMASI, BOSALTMA VE YUKUN
TESLiMi ILE ILGILI KURALLAR

I. SEFERIN YAPILMASI

Seferin yapilmasi; yani sdzlesme konusu olan mal kitlelerinin
sozlesmede kararlastirilan gemi ile belirlenen varma limanina ulas-
tirilmasi, navlun sozlesmesinin ana gayesi ve dolayist ile tagiyanin ve
onun temsilcisi olan kaptanin en nemli gorevidir. Kaptan sozlesmede
kararlastirilan seyahat rotasin segmek veya en uygun yoldan133 seferi
yapmak zorundadir. Kararlagtirilan veya en uygun seyahat rotasindan
sapma, (deviation, déroutement)!34 kural olarak yasak olup, buna
uyulmamasi sozlesmenin ihlalidir ve dolayisiyla belirli kosullarin
varligi halinde tasiyan ve kaptan igin tazminat yuktimliligiint

130 pak. § 10, V, 3.
131 pak. § 10, 11, 2.
132 pak TK.mad. 1049/2, 1023-1026.

133 En uygun yol daima en kisa yol degildir. Emniyet ve hiz bakimlarindan
izlenmesi olagan olan yoldur.

134 pak Chorley-Giles, 1988, st.275 vd.; Maraist F.L., 1992, sf.71 vd.; Grime R.,
1978, sf.86.
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dogurur!35, Haksiz sapma halinde tagtyan ve kaptan aralarindaki i¢
iliski nedeniyle donatana!3®; TK.mad.972 ve 973 hiikiimleri geregince
de yolculukla ilgili kisilere ve ozellikle de yiikle ilgililere karst
sorumludur. Keza tasiyan yiik zararlarindan dolay: da ayrica yiikle
ilgililere karst sorumludur!37. Bu sorumlulugu daraltan veya tamamen
ortadan kaldiran sézlesme kayit ve kosullari hiikiimsiizdiir!38.
Sapmadan sonra yolculugun biitiin rizikolar tagtyana geger; tagtyan,
haksiz sapma sonrasinda ister teknik kusurdan, ister rastlantisal veya
miicbir sebeplerden dogsun biitiin zararlardan (6rnegin sapma
nedeniyle dogan kar kaybindan) genel hiikiimlere gre sorumludur.
Ancak tagtyan sapma ile dogan zararlar arasinda nedensellik baginin
bulunmadigini kanitlayarak sorumluluktan kurtulabilir.

Seyahat rotasinin degistirilemeyecegi kurali mutlak olmayip,
bunun bazi istisnalar1 vardir: Kaptan denizde can ve mal kurtarmak
maksadiyla veya (savas durumu, liman grevleri, firtina veya dogal
afetler gibi) hakli miicbir sebeplerle esas rotadan ayrilabilir ve hatta bu
gibi durumlarda bu rotadan ayrilmas: zorunludur (TK.mad.972).

Keza diger hakli sebeplerin varligi (6rnegin hastalanan gemi
adamini karaya cikartma, umulmayan nedenle yolculugun uzamasi

135 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.256; “Kaptan ve tagiyan yolculukta navlun
: mukavelesi ile tayin edilmis rotay: izlemek zorundadir. Bu tasiyanin mallar
gerekli 6zenle tasima borcunun bir sonucudur (TK.mad.1061). Hakli bir sebep
olmaksizin geminin normal rotasindan ayrilmasi akde muhalefet tegkil eder ve
dolayistyla husulegelen sonuglarindan tastyan sorumludur (TK.mad.996, 1091).
Haksiz sapmadan dogan gecikme zararlarindan tagiyan genel hiikimlere gore
sorumludur”. Y.11.HD. 10.7.1987, 2148/4158, Erig G., 1990, sf.573; ayrica
bak. § 14, III, 3. :
136 pak. § 7, 1L - IV.

137 Donatan TK.mad.947 geregince gemi adamlarinin kusurlarindan doBan
. sorumluluk decesinde sorumludur. Keza sapma rotanin yanlis hesabi ya da
navigasyon hatas:, mevkiin yanhs tayini gibi gemi adamlarinin teknik kusuru
neticesi dogmussa tasiyan yiik zararlarindan sorumlu olmaz (TK.mad.1062/2)
bak.Caga T., 1988, sf.57.

138 pak. § 15, I Ancak TK.mad.1114 hiikmii ile kanunen getirilmis olan sinirlama
gecerlidir. bak. § 13, 1T, 6.
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yiiziinden yakit ikmali, firtinada kayan ytikin yeniden istiflenmesi)
halinde de rotadan hakli olarak ayrilabilir'39. Bu gibi “rotadan ayrilma”
halleri taraflarin karsilikli hak ve yiikiimliiliklerini etkiylemeyecegi
gibi, 6zellikle tastyan bu yiizden dogacak zararlardan sorumlu degildir.
Bu kuralin uygulanmasinda ozellikle Medeni Kanunun 2 nci
maddesinin diiriistliik ilkesi goz oniinde tutulmalidir!40.

Navlun sdzlesmelerine konulan sapma kosulu (deviation
clause)!4! ile tastyana belirli sebeplerle taninan rotadan ayriima
yetkisinin de dar yorumlanmasi gereklidir. Bu sapma kosulu tasiyana
yolculuga yabanci amaglar izlemek yetkisini vermez!42.

II. BOSALTMA YERI VE BOSALTMA MASRAFLARI

1- Yiiklemenin karsilig1 olan ve yiiklemeye iligkin kurallarla
tamamen aym sekilde ve aym ifadelerle!® diizenlenmis bulunan
“bosaltma’ (discharge, dechargement, 16schung) yiikiin teslim alinmast
icin gonderilenin emrine amade tutulmak maksadiyla bosaltma lima-
ninda gemiden sozlesmeye gdre karaya veya layterlere g¢ikartil-
masidir!44,

Navlun sozlesmelerinde ¢ogu kez geminin varig limam veya
yiikiin bosaltma yeri agik¢a belirlenir. Bu takdirde, sozlesmede
belirlenen yer bosaltma yeridir. Ozellikle tam carter sozlesmelerinde
yiikleten, varis veya bosaltma yerini secmek (option) hakkina da sahip
olabilir!43. Bosaltmaya hazirlik olmak iizere; “kaptan yiikii bosaltmak
icin gemiyi yiikii teslim alacak olan kimsenin (gonderilenin) ve bunlar
birden fazla ise, hepsinin gosterecekleri yere demirler” (TK. mad. 1050/1).

139 bak Okay M.S., 1971, sf.139; Caga T., 1988, sf.56.

140 hak TK.mad.1091; ayrica bak. DCMK.mad. 14 - 17.

141 pak. § 15, 10, 19. =

142 pak Caga T., 1988, sf.56.

143 pak. § 10, 11, 1L

144 pak Caga T., 1988, sf.58; Rodiere R., 1963, sf.256; Chorley-Giles, 1988,
s£.304; Tekil F., 1993, sf.179; Okay M.S., 1971, sf.140.

145 By segim hakkinin zamaminda ve diristliik kuralina uygun olarak kullanil-
mamasi halinde secim hakki tagtyana geger, bak.Okay M.S., 1971, sf. 140.
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Bosaltma yeri zamaninda gosterilmemigse veya biitiin gonderi-
lenlerin yer gostermek hususunda anlagamamalar: halinde kaptan,
olagan bosaltma yerine demirleyebilecegi gibi; suyun derinligi veya
geminin selameti bakimindan, gosterilen yer elverisli degilse ya da yerel
diizenlemeler ve tesisler bakimindan, verilen talimata gore hareket
etmek olanaksiz bulundugu takdirde en uygun yere demirler!46 (TK.
mad.1050/2).

2- Bosaltma masraflarinin kime hangi oranda ait olacagina
gelince: uygulamada normal olarak yiikiin “gemiden bosaltma
masraflar1” tasryana ve geri kalan diger bosaltma masraflar ise (6rnegin
mal kitlesinin mavnalarla sahile ve antrepolara ulagtirilmasi gibi islere
iliskin masraflar) gonderilene aittir. Bununla beraber szlesme!47
bosaltma limani diizeni ve bunlar da yoksa yerel adetlerle aksi de
belirlenmis olabilir (TK.mad.1051). Ornegin geminin bosaltma yeri
olarak varma limaninin rihtimina demirlemesi halinde mevcut adetlere
gore yiikiin gemiden rihtima kadar bosaltilmas: masraflari tasiyana
aittir. Geminin agikta demirlemesi halinde ise; yiikiin gemiden
mavnalara kadar indirilmesi yine tasiyana, mavnalarla rihtima bosaltma
masraflar1 ise gonderilene aittir. Bununla beraber, bosaltma limani

diizenlemeleri ile veya sozlesmeyle farkli ¢oziimler de belirlenmig
- olabilir!48. :

146 Ggsterilen yerde makul bir siire bosaltma sirasini beklemek zorunda olmasi
sozlesmede baskaca kayit bulunmadikga tasiyana baska bir yere demirlemek

hakkini vermez. Bu konuda “free of turn”, “ at or of port”, “so near as”,
“whether in berth or not” kayitlar igin bak. § 15, II.

147 Fjo, fios kaydinin varligi halinde tagtyan masraflara karigmaz.bak.yukarida §
10, I, 1 ve § 15, I, 17; Bazen carter parti veya konismentolarda bosaltmanin
supalan (sous palan) yani palanga altinda yapilaca8: sart edilir. Bu halde
tagiyanin sorumlulugu burada sona erer.bak.Tekil F., 1993, sf.145; Giivertede
(on board) teslim sartl tagima sonucunda mal gemiden bosaltilirken hasara
ugramigsa, tagiyamn bundan sorumlu tutulabilmesi igin tahliye igleminin onun
tarafindan yapildigi ispatlanmalidir. Y.11.HD. 12.12.1985 7185/7365
BATIDER, 1985, C.XIII, § 1., sf.181.

'148 Ayrica bak. § 18 ve § 19.
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/

IIIl. BOSALTMA SURESI
1- Bosaltma Siiresi

Bosaltma siiresi de (starya) yiiklemede oldugu gibi diizen-
lenmistir. Tam carterde (yani geminin tamami tagitana tahsis edilmisse)
kaptan bogaltmaya hazir olunca bunu gonderilene bildirir (hazirhk
ihbar1) ve gonderileni tanimiyorsa bosaltmaya hazir oldugunu yerel
adetlere gore ilan eder. Bogaltma siiresi bildirimin ertesi glinii igler.
Bunun icin de geminin limana varmig ve bosaltmaya hazir bulunmasi
yeterli olup, bosaltma siiresinin baginda rihtima yanasmig veya bosalma
yerine demirlemis olmasi gereklidir!4?. Bosaltma stiresi s6zlesme ile
belirlenir; sozlesmede bosaltma siiresi hakkinda bir hiikim yoksa
bosaltma limam diizenlemelerine ve bunlarla da siirenin belirlenebilmesi
olanakli bulunmuyorsa siire, bosaltma yerindeki adetlere gore
belirlenir. Boyle bir adet de yoksa bogaltma siiresi, bosaltma yerinde
durumun gereklerine uygun bir siiredir. (TK.mad.1053/1). Aksi
kararlagtirilmamis olmadikga bosaltma siiresi igin ayr bir Geret
istenemez (TK.mad.1052/3). Hazirlik bildiriminin yapilmasi, bildirimin
sekli, bogaltma siiresinin gonderilen yararina bir stire. olmasi, “dispe¢
mani”’150 yiikleme ve bosaltma siirelerinin birbirinden bagimsiz olmasi
ancak sozlesme ile birbirlering sayilabilmeleri, rastlantisal nedenlerle
bosaltmanin durmasinin siirelere etkisi!>!, konularinda yukarida
yiikleme ile ilgili olarak yapilan agtklamalar burada da aynen gegerlidir.

149 pak.Caga T., 1988, sf.59 ordino verilmesinin geminin bosaltmaya hazir
olduguna dair bildirim sayilmasi miimkiin degildir. Ve 1 HD3i153 1999
E.90/5525, K.92/4006, YKD, 1992, Agustos, sf.1222.

150 Bogaltmadaki dispe¢ mani’nin tagitan veya gonderilenden hangisine ait olacagi
sozlesme ile belirlenir.

151 Rihtimin dolu olmasi nedeniyle bosaltmanin, bosaltma siiresi icinde

" yapilamamis olmas: gonderilenin faaliyet sahasinda meydana gelen rastlantisal
sebeplerden dogmus sayilmalidir. Y.11.HD. 23.5.1978, 2297/2708, bak. Eris
G., 1990, sf.452; Bosaltma icin sira bekienilmesinde gonderilenin hicbir kusuru
ve istiraki bulunmamakta, bu nedenle gecen siire tagiyanin faaliyet sahasimi
ilgilendiren bir durumdur. Diger bir deyimle sira bekleme, heniiz bosaltma
baglamadan once ortaya giktigina gore TK.mad.1055’deki siireler islemeye
baglamaz. Y.11.HD. 7.2.1980, 215/536, bak.Eris G., 1990, sf.454.
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2- Siirastarya Siiresi Ve Ucreti

Navlun sozlesmesinde taraflarca kararlastirildigs takdirde tagiyan-
yiikiin teslimi i¢in bosaltma siiresinden daha fazla beklemek zorun-
dadir. Bu siire bosaltmadaki siirastarya siiresidir. (TK.mad.1052/2).
Sozlesmede sadece siirastaryadan veya siirastarya icretinden soz edilip
de ayrica siirastarya siiresinin ne kadar devam edecegi belirlenmemisse;
siirastarya siiresi, bosaltma siiresinin yaris1 kadardir (TK.mad.1053/2).
Bosaltmanin siiresi veya hangi giin bitecegi sozlesmede belirlenmisse,
siirastarya siiresi bogaltma siiresinin bitmesiyle baglar (TK.mad.
1054/1). Sozlesmede hiikiim olmadig: takdirde tasiyan, bogaltma
sliresinin bitmis oldugunu veya hangi giin bitecegini gonderilene
bildirmedikge siirastarya siiresi islemeye baglamaz ve ayrica tagiyanin
yeni bir bildirimine gerek yoktur (TK.mad.1054/2). Bildirimin ne
sekilde yapilacag: hakkinda yukarida § 10, III, No.2 ve 3’de sozi
gecen kurallar burada da gegerlidir. Siirastarya siiresi i¢in tagitan veya
gonderilen siirastarya iicreti 6demekle yiikiimliidiir (TK.mad.1052/3).
Siirastarya ticretinin miktarinin belirlenmesinde de, yine yukarida § 10,
III, No.2’de s6z konusu edilen kurallar uygulanir. (TK.mad.1052/4).

3- Bekleme Siiresi

Navlun sozlesmesinde bosaltma safhasinda, yiiklemede oldugu
gibi iic giinliik bekleme siiresi yoktur. Bundan dolay1 bosaltma
safhasinda yiikiin alinmast i¢in gereken bekleme siiresi, bosaltma siiresi
ile siirastarya siiresinin toplamindan olusur. Bu bekleme siiresinin
hesabinda ise yiikleme safhasindaki kurallar gecerlidir. (TK.mad.
1055)152.

Sozlesmede tasiyan tarafindan, bosaltmanin mutlak surette belli
bir giine kadar bitmesi sart kosulmus ise, tasiyan fazla beklemek
zorunda degildir (TK.mad.1056). Bu takdirde tasiyan; ya Ticaret
Kanununun 1051 inci maddesinin 1 inci fikrasi hiikkmiine gore,
gonderilene haber verdikten sonra mali bir ambara veya giivenli bir yere

152 pak. § 10, 11, 3.



208 DENIZ TICARET SOZLESMELERI

tevdi eder!53 ya da bekleme siiresini (yani bosaltma siiresi  ile
siirastarya siiresi toplamindan olusan siireyi) uzatarak gonderilenden
ayrica gecikme sebebiyle yapilan siire uzatinu igin bir tazminat talep
eder. :

4- Time Sheet

Yiikleme ve bosaltmanin safahati, hazirlik bildirimlerinin ne
zaman yapildig1, siirenin baglangici, yiikleme ve bosaltmanin bagladigi
ve bittigi tarih ve saat, caligilan saatler, duraklamalar ve sair olaylar
“Time Sheet” denilen bir belgede tespit olunur ve ddenecek siirastarya
iicreti ve dispe¢ mani buna gore belirlenir.134

IV. YUKUN TESLIMI
1- Teslimin Sekli

Navlun sdzlesmesinde tasiyanin esas bor¢ edimi olan, belirli mal
kitlesinin deniz yolu ile taginmasi isi!>3 yiikiin tasitana veya gonde-
rilene!56 teslimi ile sona erer. Boylece “yiikiin teslimi” sozlegmenin
yerine getirilmesi safhasim kapayan bir hukuki islem olup navlun
sozlesmesinden dogan borg iliskisi de bu hukuki islem, yani yiikiin
teslimi ile sona erer. Diger yandan teslim, sadece yiikii alacak olana
teslimle yiikiimlii olan tagiyan veya temsilcisi olan kaptan tarafindan
yapilmasi gereken tek tarafli bir islem degil; tasitan veya gonderilenin
ya da yiikii alacak olan kisinin riza ve katilmasini da gerektiren ¢ift

153 pak. § 11, V.
154 bak.Caga T., 1988, sf.61; Akinct S., 1968, sf.541.
155 pak. § 9, I

156 Teslimin kime yapilacag hususunda; eger diizenlenmigse yetkili konigmentoyu
veya teslim ordinosunu ibraz eden hak sahibine; konismento diizenlenmemis
olup da carter parti’de teslimin kime yapilacag: belirtilmigse bu kisiye; malin
kime teslim edilecei konusunda carter partide de bir kayit yoksa ve yiikleten -
tarafindan da belirlenmemissee malin yiikletene ve yiikleten de belli degilse
tagitana teslimi gerekir. Okay M.S., 1971, sf.148-149; Teslim konusunda
bak.Chorley-Giles, 1988, sf.308; Caga T., 1988; sf.61; Tekil F., 1993, sf.179,
Rodiere R., 1963, sf.257.
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tarafls bir hukuki islemdir. Zira, ancak bu hukuki islem ile; sozlesme
geregince taginmak {izere gemiye alinan ve seferin devaminca tastyanin
elinin altinda bulunan belirli yiik kitlesi seyahatin sonunda malr alacak
olan kimsenin riza ve katilimi ile onun zilyedligine (elmenligine)
gecmektedir. Boylece tastyanin TK.mad. 1061’ deki sorumlulugu teslim
ile sona erer; mallardaki ziya ve hasar TK.mad.1066 uyarinca ihbar
veya tespit ettirilmemis'S7 olmasi kaydiyla tagiyanin stzlesmeye uygun
tasima yaptigi karine olarak kabul edilir ve tasiyana karst acilacak
davalarin siiresi islemeye baslar. ;

_ Navlun sozlesmesi geregince tasinan esya, taraflar arasinda

yapilmis olan anlagmanin nitelifine ve kosullarina gore degisik
bicimlerde teslim edilebilir: Eger taraflar arasindaki anlagma hiiklim-
lerine gore gonderilen, yuki kendi araclar ile gemiden bosaltacak ise
teslim; geminin bogaltma yerine yanasarak bosaltmaya hazir oldugunun
gonderilene bildirilmesi ile, yani bosaltmadan énce gemide yapilir
(6rnegin bir tam carter sozlesmesi hiikiimlerine gore belirli bir geminin
ambarlarinda tasinan zahirenin ulastiginin gbnderilerie bildirilmesi ile
bosaltma yerinde gemiden dogrudan dogruya ozel tertibatla siloya
cekilmesi veya tankerden petroliin, yine gonderilene ait 6zel tertibatla
gonderilenin petrol tanklarina aktarilmasi gibi). Cogunlukla teslim,
bosaltmadan hemen sonra gonderilenin veya temsilcisinin egyay1 teslim
almastyla olur. Bu takdirde teslim, yiikiin gemiden bogaltilmasindan
sonra, malin rihtimda konismento hiikiimlerine gore verilmesi gereken
kisiye teslimi suretiyle olur. (TK.mad.1102 vd.). Bu gibi hallerde mal
gemiden bosaltilarak cogu kez tagtyana ait antrepolara gekilir ve teslim
ise, konsimento hiikiimlerine gore!>8 antrepolarda yapilir. Malin
gemiden bosaltilmasi ile kiyida (veya antrepoda) teslimi sirasindaki
kayip ve hasari yiiziinden dogacak zararlar tagryana aittir (TK.mad.
1061). Ticaret Kanununun 1061 inci maddesinde sozii gegen sebeplerle,
tagtyanin bu sorumlulugu ortadan kaldirilabilir! 3.

157 pak. § 13, 11, 3.
158 pak. § 12.
159 bak. § 13, I ve III.
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2- Yiikiin Teslim Alinmasinda Temerriid

Yukarida belirtildigi gibi, navlun sézlesmesi geregince taginan
yiikiin teslimi yiikii alacak olan kiginin de riza ve katilimini gerektiren
cift tarafli bir hukuki iglemi olduguna gore; yiikiin teslim alinmamasi
halinde alacaklimin temerriidii durumu ortaya ¢ikmaktadir. Bundan
dolay1 Ticaret Kanunumuzda tagtyan veya (onun kanuni temsilcisi sifati
ile) kaptana, onlem olarak teslim yerine gecmek iizere tek tarafli bazi
islemler yapma yetkisi taninmugtir.

a) Ticaret Kanunumuzun 1057 nci maddesine gore; gonderilenin
mali teslim almaya hazir oldugunu bildirip de -bosaltma ve siirastarya
siirelerinden olusan- bekleme siiresi iginde yiiki teslim almakta
gecikmesi halinde kaptan, gonderilene haber verdikten sonra!®® mals
genel bir ambara veya giivenli herhangi bir yere tevdi etmek (birakmak)
yetkisine sahiptir. (TK.mad.1057/1). Burada ifaya hazir bulunan
borglu karsisinda miitemerrit alacaklinin durumu s6z konusu olduguna
gore Ticaret Kanunumuzun bu hiikkmil, alacaklinin temerriidiine iligkin
Borglar Kanununun 91 inci maddesi genel kuralinin deniz ticaretine
ilisgkin 6zel bir uygulama bigimidir. Bu takdirde tagtyan, teslim
borcundan kurtuldugu gibi; tevdi yerindeki malin hasar1 ve tevdiden
dogan masraflar da tagitan ve gonderilene ait olur (TK.mad.1061; BK.
mad.91, 96).

b) Gonderilenin mali teslim almaktan kaginmas: ya da’ kaptan
tarafindan geminin bogaltilmaya hazir oldugunun kendisine bildirilmesi
ve bulunmadi3i!6! takdirde de durumun ilan edilmesi (TK.mad.
1052/1) iizerine mal teslim almaya hazir olup olmadign: bildirmesi ya
da bulunamamasi halinde kaptan, mali genel bir ambara veya giivenli
herhangi bir yere tevdi ederek tasitana haber vermekle yiikiimludiir.

160 Kaynak Alman Kanununda “haber vermek kaydiyla” denilmekte ve doktrin de
gdnderilene tevdiden sonra hemen haber verilmesini yeterli saymaktadir.Caga T,
1988, sf£63.

161 Gonderilenin bulunmamasidan maksat onun mechul olmasidir; yoksa kaptamn
génderileni aragtirma mecburiyeti yoktur. Caga T., 1988, sf.63.
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Burada da yiikiin tevdii ve durumun bildirilmesi teslim niteligindedir
ve yukarida (a) bendinde sozii edilen kurallar burada da gegerlidir
(TK.mad.1057/2). Tevdi isleminin kusurlu olarak yapilmasi kaptani ve
tagtyani tazminatla yiikiimlii hale getirir. Sozlesmelere de ¢ogunlukla
tastyana gemi varma limanina gelir gelmez yiikii bogaltarak ambarlama
yetkisi tantyan 6zel kogullar!62 konulmaktadur..

c) Gonderilenin, kaptanin kusuru olmaksizin gecikmesi veya
tevdi islemi yiiziinden bosaltma siiresinin gegmesi halinde tasiyan;
siirastarya ticretini talep etmek ve gecikme siirastarya siiresinden de
fazla ise, ayrica ugradig1 zararin tazminini istemek hakkina da sahiptir.
(TK.mead. 1057/3). Bunun icin tasitanin veya gonderilenin kusuru aranmaz.

3- Kismi Carter Sozlesmelerinde Teslim

Bosaltma ve teslim iizerinde tam carter sozlesmeleri i¢in buraya
kadar § 11, III ve IV’de s6zii gecen kurallar, geminin bir kisminin ya
da belirli bir yerinin tagitana tahsisi suretiyle sozlesme konusu yapilan
navlun sozlesmelerinde (yani kismi garter sozlesmelerinde) de aym
sekilde uygulanir. (TK.mad.1058).

V. KIRKAMBAR SOZLESMESINDE BOSALTMA
VE TESLIM

1- Tasima sozlesmesinin konusu parca mal olan kirkambar
sozlesmelerinde, carter sozlesmelerinde oldugu gibi geminin tagitana
tahsisi s6z konusu olmadigindan!63 kanuni bekleme siiresi yoktur!64.
Gonderilen kaptanin daveti iizerine gecikmeden (derhal) mallar teslim
almak zorundadir. Kaptanin gonderilenleri tanimamast halinde davet!6

162 Wharf Clause, bak § 15, IL, 18.
163 pak. § 9, 11, 2.
164 pak. § 10, VL

165 Davet hiikmii sozlesme ile kaldirilabilecedi gibi, diizenli posta seferi yapan hat
gemilerinde, varma zamani dnceden ilan edilen tarifelerden bilindiginden, davete
gerek bulunmamaktadir. Kaptan malr bosaltip gemi acentesine teslim eder.
Gonderilenler geldikleri zaman mallarini acenteden teslim alirlar.
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yerel adetlere gore ilan suretiyle yapilir (TK.mad.1059/1). Gonde-
rilenin yiikii teslim almas1 hususunda yukarida sdylenenler burada da
gecerlidir. Yani gonderilenin yukii teslim almakta gecikmesi halinde
kaptan, gonderilene haber verdikten sonra mali genel bir ambara veya
giivenli herhangi bir yere tevdi edebilecegi gibi; gonderilenin mali
teslim almaktan kaginmas1 ya da kendisine bildirim yapilmas: veya ilan
edilmesi iizerine mali almaya hazir olup olmadigini bildirmemesi
veyahut da kendisinin bulunmamas1 halinde kaptan yine yiikii ayni
bicimde tevdi ederek tagitana haber vermekle yiikiimlidiir. Gonde-
rilenin gecikmesi veya tevdi iglemi yiizinden. bosaltma siiresinin
gecmesi halinde de tagtyan siirastarya iicreti ve ayrica tazminat istemek
hakkina sahiptir (TK.mad.1059, 1057).

2- Tagiyan ile tagitan arasinda tam veya kismi bir carter
sozlesmesi diizenlenmis olup da tasitan Ggiincii kisilere ait parga
esyanin yolculuk sonunda bosaltilmast ve teslimi hakkinda ilk tagiyanin
hak ve gorevleri carter sozlesmelerine iliskin bosaltma ve teslim
hiikiimlerine tabidir (TK.mad.1060, 1052 - 1057).

§ 12
KONISMENTO

I. HUKUKI NITELiGi VE DUZENLENMESI
1- Tanim Ve Niteligi

Konismento (Konnosement, connaissement, bill of lading);
tastyan tarafindan yiikletenin talebi tizerine tek tarafli olarak diizenlenen
bir belge (yiik senedi) olup, bu belge ile tastyan bir yandan sevk i¢in
gonderilenden esyay1 teslim alindigini beyan ve dJéer yandan da seferin
sonunda (varts limaninda) yiikiin kanunen yetkili hamiline teslimini
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taahhiit eder!66. Hukuki niteligi bakimindan konigsmento, oncelikle
tasiyanin kendisine sevk igin gonderilen esyay1 teslim aldigi
hususundaki kabul ve tanima beyanini iceren bir belgedir. Esasen
konismento deyimi Latince aslindaki “cognoscere” (tanimak) sozcii-
giinden geldigine gore!67 konismentonun bu nitelidi iyice belirginles-
mektedir. Dilimizde cesitli bicimlerde teleffuz edilen konigmento veya
konsimento sdzciikleri birbirinin ayni olup, bize Italyanca’dan
gecmistir. Diger yandan konismento ile tagmacak yiikiin sefer sonunda
bu belgenin kanunen yetkili hamiline teslimi taahhiidii de beyan
edilmekte ve konismentonun diizenlenmesiyle sefer sonunda. yiikiin
teslimine yonelik kisisel bir borg¢ (ve dolayisiyla talep hakki)
dogmaktadir'68. Bu bakimdan konismento, herseyden once tagtyan
tarafindan ve kanunun belirledigi sekilde diizenlenmesi gereken ve tek
tarafli borg doguran bir belgedir!6?. '

2- Diizenlenmesi

Konismento, tagtyan tarafindan yiikletenin istegi lizerine ve
yiikletenin istedigi kadar drnek halinde diizenlenir (TK.mad.1097/1).
Yiikletenin istegi halinde bu, tagiyan igin bir zorunluluktur. Talebin

166 Tammlamalar icin bak.Caga T., 1988, sf.65; Okay M.S., 1971, sf.44; Kender
R.-Cetingil E., 1992, sf.96; Erig G., 1990, s£.579; Chorley-Giles, 1988,
sf.239; Maraist F.L., 1991, sf.56; Rodiere R., 1963, sf.244; Grime R., 1978,
sf.82; Werner A.R., 1964, sf.298.

167 pak Wiistendérfer H., 1950, sf.295.
168 hak Abraham H.J., 1950, sf.95.

169 TK.mad.1097-118 hiikiimleri ile diizenlenen konigsmento ve konigmento
tahtindaki tagrma hiikimleri uluslararasi sahada 25.8.1924 tarihli “Konigmento
ile Tlgili Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Milletleraras: Briiksel
Konvansiyonu” ile diizenlenmistir. Tiirkiye bu konvansiyonu 17.2.1955 tarih
ve 6469 sayili Kanunla onaylamigtic (RG.22.2.1955). Deniz yolu ile tagima
sahasindaki sorumlulugun emredici hukuka baglanmasi esasini getiren
Amerikan Harter Act’in diizenlenen bu Konvansiyon birgok ilkenin kanunl-
arinin ve uygulamasinin temelini olusturmustur.bak.Calik A., Konigmentoya
Dair Baz1 Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Uluslararas: Briiksel Konvan-
siyonunun Uygulanmasi Ile Ilgili Yabanci Mahkeme Kararlari, D.E.U.
H.F.Dergisi, Izmir, 1983, S.2, sf.289. Bu konvansiyonda 23.2.1968 tarihli
protokolle bazi degisiklikler yapiimistir. ;
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bulunmamasi halinde konismento diizenleme zorunlulugu yoktur. Fakat
is hayatinda, dzellikle uluslararasi mal satiglarinda oynadig: dnemli rol
ve akreditif islemlerinde bankalarca mutlaka aranilan bir belge olmast
nedeniyle hemen- her tagimada konismentonun diizenlenmesi talep
olunmaktadir. Talep iizerine konigmentonun gecikmeden diizenlenmesi
.gereklidir. Ancak bunun icin yiikiin teslim edilmig veya yiiklenmis
olmasy sarttirl70, :

Konigsmentoyu diizenlemeye yetkili ve yiikimlii olan kisi
tastyandir. Tasiyandan bagka kaptan ve donatanin bu hususta yetkili
kilacag1 herhangi bir temsilcisi de, konismento diizenleyebilir.
(TK.mad.1097/4). Donatan ve tagtyanin farkl kigiler olmalar1 halinde
cogu kez sozlesmelere ve konismentolara donatanin veya gemi isgletme
miiteahhidinin tasiyan sayilacagina dair kayit konulur!7!.

Uygulamada, garter parti’lerde oldugu gibil’2, gnceden hazir-
lanmis basili konigmento formiilerleri kullanilmaktadir.Ornegin BIMCO
tarafindan hazirlanan GENCON sefer carteri ile yapilacak tagimalarda
kullanilan “CONGENBILL” veya diizenli posta (line) seferleri i¢in
“CONLINEBILL” ve bu seferlerdeki karma tasimalar igin
“CONLINETHRUBILL” isimli konigsmento formiilerleri genig
kullanilma alan: bulmaktadir. Ancak bu sahada hemen her igletmenin
kendi formiilerleri de vardi!73.

Konismento, Ticaret Kanunu'muza gore sadece iki sekilde
diizenlenir: Yiikleme Konigmentosu ve Teselliim Konismentosu.

a) Yiikleme Konismentosu: (Bord.-od. Veradungskonnossement,
connaissement ambarqué); yiikiin gemiye alinmasi {izerine yiikletenin
talebiyle, yiikiin alindigi sirada verilmis olan gegici makbuz (mates

170 pak.Caga T., 1988, sf.68.
171 1dentity of Carrier Clause. bak. § 15, 11, 4.
172 pak. § 9, 11, 1.

173 Ornegin D.B. Deniz Nakliyatt T.A.S.’nin Avrupa ve Amerika tagimalari i¢in
ayri iki konigmento formiileri mevcuttur.bak.Okay M.S., 1971, sf.45.
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receipt) veya teselliim konismentosunun geri verilmesi karsiliginda
diizenlenen bir belgedir (TK. mad.1097/1). Biitiin 6rneklerinin metin
itibariyle ayni olmasi, ayn1 zamanda kag ornek diizenlendiginin de
konismento {izerinde gosterilmesi zorunludur (TK.mad.1097/2).
Konigmento, tagtyanin tek tarafli yazili beyant olmakla kural olarak
sadece onun imzasini icermekle beraber, yiikleten, tastyanin talebi
{izerine konismentonun kendisi tarafindan imzalanmig bir érnegini
tastyana vermek zorundadir (TK.mad.1097/3). Buna kaptan kopyasi
(captain’s bill of lading) denir ve giimriik islemlerinde kullanildig1
(manifesto ile birlikte) gibi kaptana varma limaninda kendisine ibraz
olunan konismento 6rnegini kontrol olanagim verir!7.

b) Teselliim Konismentosu : (Ubernahmekonnossement);
tasinmak iizere teslim alinan ve fakat hentiz gemiye yiikletilmemis olan
mallar icin yiikletenin istemi ve oluru ile diizenlenen bir belgedir.
Tesellim konigmentosuna mallarin ne zaman ve hangi gemiye
yiiklenmis olduguna iligkin kayit diisuldgu takdirde “yiikleme
konigmentosu” niteligini alir ve onun yerine gecer (TK.mad.1097/5).
Goriildiigii iizere; teselliim konismentosu, taginmak tizere teslim alinan
ve heniiz geminin bordasina konulmamig bulunan yiik i icin diizenlenen
bir belgedir. Teselliim konismentosunun diizenlenebilmesi i icin, va51tal1
dahi olsa yiikiin tastyanmn zilyetligine (elmenligine) gecmesi zorun-
Judur. Teselliim konismentosu uygulamada pratik bakimdan biyiik bir
gereksinimi karsilamaktadir. Zira yiiklenmek {izere rihtimda ve
antrepolarda bekletilen, fakat heniiz yikletilemiyen mallar icin diizen-
lenen bir teselliim konigmentosunu, konjonktiir durumuna gore
sirkiilasyon (dolasim) kabiliyetinden yararlanarak yiiklemeyi bekle-
meden de piyasada tedaviile siirmek olanaklidir. Ancak teselliim
konismentosunun sakincalari da vardir. Zira bir teselliim konigmentosu
hamili, malin yiiklenip yiiklenmedi§ini ve ne zaman yiiklenecegini
bilemez. Malin yiiklemeden énce kaybolmasi ve hi¢ yiikletilmemesi
olasilig da bulunmaktadir. Bundan 6tiiri tesellim konigsmentosu
konusu mallarin alim satim ve akreditif islemleri risklidir. Bu sebeple

174 pbak.Caga T., 1988, sf.72.
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teselliim konismentosu denizagiri satiglarda cogu kez ifa olarak kabul
edilmez ve kredi saglamada yararli olmaz!7>.

¢) Gecici Makbuz: Uygulamada yiikiin teslim alindig: sirada
yiikletene verilmis olan “gecici makbuz” (teselliim makbuzu) konis-
mento degildir. Gegici makbuz!76 (Veradungs.-od. Kaiempfangschein,
Mate’s Receipt, regu provisoir) yiikleme ile ilgili gemi subay1 veya
liman ya da rihtim yonetimi tarafindan ytikiin teslim alinmas: tizerine
yiikletene verilen bir alind1 belgesi olup bunun bir 6rnegi, alinan yiikii
kontrol etmek iizere tagiyana verilir. Bu belgenin geri verilmesi lizerine
de asil konigsmento diizenlenir!77. Buraya kadar sdylenenlerden
anlagilacagi lizere, gecici makbuzda icerik olarak yazili bulunan yiike
ait biitiin niteliklerin oldugu gibi ve noksansiz olarak diizenlenen asil
konigsmentoya gegirilmesi gereklidir.

Gegici makbuz; isminden de anlagilacag: iizere, gecici nitelikte bir -
belge oldugu icin hukuken kiymetli evrak degildir. Tedaviil
(sirkiilasyon) kabiliyeti yoktur. Ozellikle konigmento ile gecici makbuz
arasimdaki en 6nemli fark burada goriiliir.

d) Aktarmah (Karma) Tasima Konismentosu

Yiikleme ve tesellim konigsmentolarinin yaninda Ticaret
Kanununda diizenlenmemis olmakla birlikte, konigmentonun bir diger
tiiriinii de Karma (aktarmali) tagima konigsmentosu olusturur. Karma
tasima konigsmentosu birden fazla degisik tasiyanlar tarafindan deniz,
kara veya icsularda degisik araglarla ytikiin tasinmasi halinde, tagimanin
biitiin safhalar icin gecerli olmak iizere ilk tagiyan tarafindan verilen
konismentoya denir. Boylece ilk tasiyan yiikii gonderilene teslim borcu
altina girer. Fakat biitiin safhalardaki tagima borcu ona ait olmayip
yardumci sahus durumundaki diger tagtyanlarca borg ifa edilir. Bazen ilk

175 bak.Okay M.S., 1971, sf.47; Kender R. - Cetingil E., 1992, s£.97-98.

176 pak.Okay M.S., 1971, sf.45 dipnot 174; Caga T., 1988, sf.72; Chorley-Giles,
1988, sf.239.

177 pak. § 12, 1L, 2, a.
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tastyan da dahil olmak iizere tiim tagiyanlar sorumluluklarini sadece
kendi tasima safhalar ile sinirlandirirlar. Bazen de tiim tagiyanlarin
biitiin safhalardan miiteselsilen sorumlu olacag: sekilde konigmento.
diizenlenir!78,

I1. KONISMENTONUN ICERIGI
A. BICIMSEL iCERIK

Kaynak Alman Ticaret Kanunu (HGB) nun 643 lincii parag-
- rafindan aynen alinan Ticaret Kanunumuz’un 1098 inci maddesinde
konigmentonun icerigi 11 bent olarak belirlenmistir!7. Deniz ticare-
tinde kullanilan en ©nemli bir belge olarak konismentonun ticari
iliskilerde kiymetli evrakin tedaviil (dolanim) fonksiyonunu yerine
getirebilmesi icin gerekli giivenilirliginin saglanmasi bakimindan,
diizenlenecek her konismento asgari olarak su hususlari igermelidir:

1- Tastyanin ad1 ve soyad: veya ticaret iinvani, konigmentonun
diizenlenmesiyle dogan bor¢ yiikiimliiligiiniin siijesi olmas1 baki-
mindan konigmentoda yazili olmalidir (T.K.mad.1098/1). Kaptan veya
donatanin diger bir temsilcisi tarafindan diizenlenen bir konismentoda
(TK.mad.1097/4) tastyanin adi gosterilmedigi takdirde donatan, tagiyan
sayilacag1 gibi!80 tagiyanin adinin yanlis bildirilmesi halinde donatan,

178 hak.Okay M.S., 1971, sf.48 vd.; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.98.

179 Bu unsurlar kambiyo senetlerindeki gibi gegerlilik sarti degildirler. Bir belgenin
konismento. olup olmadiginin belirlenmesinde &lgii onun bir gegici makbuz
olmayip kiymetli evrak oldugu hususunda yiik, yolculuk ve varma limani
bakimindan yeter derecede aciklik bulunmasidir. Bu ayirim icin bir goriige gore
belge metninde “konismento” kelimesinin bulunmasi zorunludur. Okay M.S.,
1971, sf.55; aksi goriig: Caga T., 1988, sf.75.

180 Kaptan veya donatanin diger bir temsilcisi tarafindan tanzim olunan
konismentoda tagiyanin adi gosterilmemis olursa donatan tagiyan sayilir.
Tagiyani adinin konigsmentoda gosterilmesi halinde ise tagima ile ilgili hasar ve
noksanliktan donatan degil, tastyan sorumludur. Ancak, konismentoda dava dig1
donatanin da admin yazili bulunmasi davali tasiyan1 sorumluluktan kurtarmaz.
Y.11.HD. 18.02.1991, E.89/9087, K.91/1021 IKID, Subat 1992, sf.8562;
Ayrica bak.Y.11.HD. 19.04.1985, 1538/2368 ve Y.11.HD. 10.07.1987,
2148/4158 Eris G., 1990, sf.596-597.



218 DENIZ TICARET SOZLESMELERI

beyanin dogru olmamasindan dogacak zarardan da gonderilene karsi
sorumludur (TK.mad.1099).

2- Kaptanin adi ve soyad da konismentoda yazili olmalidir (TK.
mad.1098/2). Zira kaptan, navlun sozlesmesinin yerine getirilmesi ile
yiikiimlii bir kisi olarak; yiikle ilgili sahislara karg1 sorumludur!8l,
(TK. mad.972, 973). Fakat gemi ikame klozu bu kaydin 6nemini
azalttigl gibi diizenli posta seferi yapan hat (liner) gemilerinin
konismentolarmda ¢ogunlukla kaptanin adi yer almaz.

3- Geminin adi ve uyrugu!82. Keza gemi ikame klozlu veya
diizenli posta seferli gemi konismentolarinda bu kayit da yer
almayabilir.

4- Yiikletenin adt ve soyadi veya ticaret tinvam!83. Ozellikle emre
yazili konismentoda ciro silsilesinin diizenli olup olmadigin1 ve
yiikleten sifatryla sorumlu tutulacak kisiyi belirlemek (TK.mad.1023-
1026) bakimindan Snemlidir.

5. Gonderilenin ad:i ve soyadi veya ticaret linvani!84.
Konigmento gonderilen emrine ise bu, zorunlu bir kayit kosuludur.
Malin varma limaninda kime teslim edileceginin ve hazirlik bildiriminin
kime yapilacaginin!83 bilinmesi bakimindan gereklidir.

6- Yiikleme limani!86.

- 7- Bosaltma liman1 veya buna iligkin talimat alnacak yerl®7,

8- Gemiye yiiklenen veya taginmak iizere teslim alinan mallarin

181 pak § 7, IV-V.

182 TK mad.832 vd.; ayrica bak. § 2, TIL- IV, § 10, V, 1 ve § 14, 1.
183 TK .mad.1098/4; ayrica bak. § 9, I, 4; Werner A R., 1964, s.304.
184 TK mad.1098/5; ayrica bak. § 9, I, 4.

185 Konismentodaki “notify address™ gonderileni degil, varma limanindaki hazirlik
bildiriminin yapilacagi adresi gosterir.bak.Caga T., 1988, sf.76.

186 TK mad.1098/6, 1020; ayrica bak. § 10,1 - IL.
187 TK.mad.1098/7, 1050; ayrica bak. § 11, IL
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cinsi, Olciisii, say1 veya tartisi, markalari ve distan belli olan hal ve
nitelikleri konigmentoda yazili olmalidir!88. Tagiyan konismentoda
yazili olan mallarin nitelik ve 6zellfkleri hakkindaki beyaniyla bagh kalir
ve konigmentonun yazili icerifi; tasiyanin beyan edilen ozellik ve
nitelikteki mallar1 teslim aldig: hususunda kanuni bir karine olusturur
(TK.mad.1097, 1110). Bu itibarla konismentonun icermesi gereken en
onemli kayitlar, yiikle ilgili olan kayitlardir. Uyugsmazliklarin
cogunlugunun kaynagi da bu kayitlarla ilgili konulardir. ;

a) Tastyan, yiikletenin, yiikleme baglamadan once, yiikiin 6lct,
say1 ve tartis1 hakkinda yazili olarak yaptii beyani konismentoya
kaydetmekle yiikiimludiir. Tasiyan yikiin miktarini belirlemeye
yarayan bu verilerden olagan olan ve en kolay kontrol edilebilen birini
konismentoya kaydeder. Ancak tastyan kaydi istenilen bu beyanlarin
dogrulugunu kontrol etme olanagi bulamamigsa veya beyanlarin
dogrulugundan ya da tam olmasmdan kugkulaniyorsa, bu beyanlari
istek uyarinca konismentoya aynen yazmakla birlikte bu hususta bir
ihtiraz1 kayit (rezerv), 6rnegin “agirlik belli degil” (said to weight)
kaydi!89 diismek suretiyle anilan kayitlarin kendisi aleyhine karine
olmasin dnleyebilir.

b) Tastyan, yiikletenin yiikiin markalari ile ilgili beyanlarim da
konismentoya gecirmek zorunda olmakla birlikte markalar, mallarin
veya kaplarin tizerine basilmamis veya yolculugun sonuna kadar
okunakli kalacak sekilde tespit edilmemigse, bu kayitlarin
konismentoya gecirilmesi yiikiimliiliigii ortadan kalkar ya da tagtyan bu
beyanlar: konismentoya gecirmekle birlikte, “markalar okunamiyor”
gibi ibarelerle kayit diisebilir. Tastyan ile yiikleten mallarin 6lcii, say1
ve tartis1 ile markalari hakkinda tasiyana karst dogru beyanda

188 TK.mad.1098/8; ayrica bak. § 10, II; bu konuda bak.Okay M.S., 1971, sf.57
vd.; Caga T., 1988, sf.77 vd.; Tekil F., 1993, sf.145 vd.; Rodiere R., 1963,
sf.244; Werner A.R., 1964, sf.304 vd.

189 Unknown Clause igin bak. § 15, II, 21; “Weight and Quantity Unknown
Clause”, Chorley-Giles, 1988, sf.245; “Poids Inconnu”, Rodieére R., 1963,
sf.244: Werner A R., 1964, sf.307.
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bulunmakla yiikiimlii olduklar1 gibi beyanlarinin dogru olmamasi
yiiziinden dogan zararlardan da tasiyana karsi sorumludurlar
(TK.mad.1023/1).

c) Tastyan, yiikletenin yiikiin dig goriiniigii ile belli olan durumu
ve niteligi hakkindaki beyanlarini da konismentoya kaydeder. Bu husus
uygulamada “‘dig goriinis itibartyla iyi durumda yiiklenmis olma”
(shipped in apparent good order and condition)!90 kayd: olarak
konismentoya yazilir. Bu, tastyanin mallarin “dig” goriiniistinii dikkate
alarak acikladig1 bir beyandir. Yoksa, tagiyan bu aciklamasi ile taginan
ambalajlar1 acarak malin kendisine ozgii ayip ve maddi durumu
hakkinda beyanda bulunmakta degildir. Bu kayit, ornegin cuval
icindeki mallarda yalmz cuvallarin durumu icin hiikiim ifade eder.
Ancak yiik, dig goriiniisti itibariyle de iyi durumda degilse, tagiyan,
yiikletenin beyanlan ile bagli olmayip “on kasa kirik”, “elli cuval
nemli”, “eksik”?, “akiyor” gibi rezervleri (marjinal kayatlar)
konismentoya koymak suretiyle konismentonun kendisi aleyhine karine
olmasini 6nler. Konulan rezervler karsisinda malin kongimentodaki
kayitlara uygun olarak tagiyana teslim edilmis oldugunun kanitlanmasi
da konismento hamiline diiger!91.

Malin miktar ve dig durumu hakkinda herhangi bir ihtirazi kayit
ve serh (rezev) tagimayan konismentolara “temiz konigsmento” (clean
bill of lading) denir. Konismentonua temiz olmasi yiikletenler i¢in
zellikle akreditif islemleri bakimindan ¢ok onemlidir. Bu itibarla
_ yiikletenler serh (rezerv)’den vazgegmesi kargilifinda , tagiyanin olast
sorumlulugunu giivence altina almak tzere bir garanti (tazminat)
mektubu (letter of indemnity, lettre de garantie)!92 vererek bazi hukuk
sisternleri bakimindan amlan kayitlarin diigilmesini onleyebilirlerse de
TK.mad.1064/2 hiikmiine gore “donatanin tasitan veya yiikletenle

190 pak Tekil F., 1993, sf.145; Caga T., 1988, sf.80; Chorley-Giles, 1988, s£247;
Werner A.R., 1964, sf.308.

191 pak.Y.11.HD. 21.03.1985, 1289/1567, Eris G., 1990, sf.599.

192 pak Rodiere R., 1963, sf.247; Tekil F., 1993, sf.145; Okay M.S., 1971, sf.62;
Caga T., 1988, sf.81.
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anlagarak konigsmentoya hakikate aykir kayitlar koymasi yiiziinden
gelecek mes’uliyetlerden dolay: tasitan veya yiikletene riicu hakki
bulundugunu derpis eden biitiin anlagmalar hiikiimstizdiir”.

d) Yiikiin cinsinin de konigmentoda yer almas: gerekiyorsa da
tagtyan yiikletenin bu husustaki beyanlari ile bagli degildir. Tagiyana
ambalajli olarak veya kapal1 kaplar icerisinde verilmis ve konismentoya
da “icerigi belli degil” (said to contain)!?3 kayd: diigiilmiis mallar
hakkinda da konigmentonun karine hiikkmii uygulanmaz.

e) Nihayet yiikiin kiymeti de navlun s6zlesmesi veya diiriistliik
kurali geregi konismentoya yazilir. Ancak bu takdirde tasitan kiymete
gore navlun (ad valorem freight, Wertfracht) ddemeyi pesinen kabul
etmelidir. Tasitan veya yiikleten, malin cins ve kiymetinin konismen-
toda yanlis ve gergege aykir: olarak kaydedilmesine sebep oldugu
takdirde, tasiyan her tiirlii sorumluluktan kurtulur (TK.mad.1046).

9- Navluna ait kosullar da konismentoda gosterilir (TK.mad.
1098/9, 1096). Bu sartlar (navlunun miktari, navlun teferruatindan olan
ornegin faiz vs. gibi masraflarla 6zellikle siirastarya iicretleri) esasen
uygulamada basili konigmento formiilerlerinde dnceden yazilidir.
Ozellikle navlunun miktar1 belirli mesafeler lizerinden genel tarifelerde
de gﬁste'rilmektedir. Navlunun pesin tahsil edilmis oldugu (freight
prepaid) veya varma limaninda gonderilen tarafindan 6denecegi (freight
payable at destination ya da freight collect)) kayitlar1 konismentoya
yazilir. Bu hususta carter parti’ye de gonderme yapilabilir (freight
payable as c/p). Konismentoda navluna ait hi¢bir kayit yoksa
gonderilen yiikii teslim almasina ragmen navlunu demekle yiikiimlii

‘olmaz!94.

10- Konigmentonun d'iizenlendigi yer ve giin de gosterilmelidir.
Konigsmento herseyden 6nce tedaviil kabiliyeti bulunan bir kiymetli
evrak oldugundan, bunu devralan kisinin konismento icerigi malin ne

193 bak.Chorley-Giles, 1988, sf.246.
194 Kender R.- Cetingil E., 1992, sf.101; Caga T., 1988, sf.83.
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zaman yiiklendigini bilmesi, bu malin tekrar satis1 bakimindan 6zel bir
onem tasimaktadir!95. Konigmento tarihi kusurlu olarak yanlis
yazilmigsa tagiyan bundan dogan zararlardan sorumludur.

11- Konismento yiikletenin istedigi kadar 6rnek halinde diizenle-
necegine gore (TK.mad.1097/1); diizenlenen 6rnek sayisimin da yazil
olmasi gereklidir (TK.mad.1098/11, 1097/2); zira konismentoda beyan
olunan mallar bir tek Ornegin yetkili hamiline teslim edilecegi
(TK.mad.1102/2), yiikletenin mallarin iadesini veya teslimini isteye-
bilmek icin konismentonun biitiin drneklerini geri vermek zorunda
olmasi (TK.mad.1108) ve baz1 denizasir1 satiglarda tam takim (full set)
konismentonun bankaya ibraz: gerektigi nedenleriyle diizenlenen 6rnek
sayismin bilinmesi zorunludur. (TK.mad.1107-1102).

B. BICIMSEL BAKIMDAN DUZENLENMESI

Icerigi bakimindan konismento, garter partinin aksine olarak!96
bir krymetli evrak tir!®7. Yani konismentoda miktar ve nitelikleri yazili
mallarin sefer sonunda kanunen yetkili hamiline teslimi taahhiidiinden
dogan talep hakk: belgeye bagl olup konismentodan ayr: olarak ileri
siiriilemeyecegi gibi belgeden ayrt olarak bagkalarina da devredilemez
(TK.mad.557). Bundan dolayidir ki; konismentoda yazili mallarin
teslimini isteyebilmek i¢in mutlaka konsimentonun ibrazi ve bu hakkin
devredilebilmesi i¢in de keza mutlaka konismentonun teslim edilmesi
gereklidir!98. Konigmentonun ibrazi ve teslimi karsiliginda tagiyan
veya onun kanuni temsilcisi olan kaptan, konismentoda beyan edilen
mallar: teslim etmekle yiikiimliidiirler!®?. Konigmentonun kiymetli

195 pak.CIF satiglarda yiikleme tarihi § 19, II; TK.mad.1141.

196 pak. § 9, I, 1. ,

197 pak.Abraham H.J., 1950, sf.98; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.105; Okay
M.S., 1971, sf.82; Caga T., 1988, sf.65; Zevklier A., Konismento, Mahiyeti

ve Diger Emtea Senetlerinden Farklari, Imran Oktem Armagani, Ankara, 1970,
sf.551.

198 bak Karayalcin Y , Ticaret Hukuku Dersleri, 2.Cilt, Ankara, 1957, sf.10.
199 bak TK.mad.558, 1102 vd.
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evrak niteligi, ona tedaviil (sirkiilasyon) kabiliyetini kazandirmakta ve
dolayisiyla deniz ticaretindeki onemli fonksiyonunu yerine getirmek
olanagini vermektedir.

Hukukumuza gore konismento; emre, hamiline veya nama yazili
olmak iizere li¢ sekilde diizenlenebilirse de, uygulamada hamiline veya
nama olarak diizenlenenine pek az rastlanir. Bundan dolay: Ticaret
Kanunumuzda daha ¢cok emre yazili konigsmentolara iligskin hiikiimlere
yer verilmistir.

1- Emre Yazili Konismento

Emre yazili konismento (Orderkonnossement)’da; mali teslim
alacak olan kisi?00 konismentonun icerigine gore belirlendiginden; aksi
kararlagtirilmig olmadik¢a konismento, yiikletenin talebi ilizerine
gonderilenin emrine veya sadece emre olarak diizenlenir ve yalniz
“emre” (to the order) olarak diizenlendigi takdirde, mali teslim alacak
kisi belirsiz oldugundan bu kayit “yiikletenin emrine” olarak anlagilir
(TK.mad.1101/1)201, Emre yazili konismentonun konusu‘olan malin
teslimi hakkinin devri, ciro edilen konismento belgesinin devri ile
olur202, Boylece emre yazili konismentoda soz konusu olan temliki
cironun bi¢imi ve sonuglari bakimindan; diger ticari senetlerde oldugu
gibi203 polige hukuku kurallari uygulanir204, Temliki cironun buradaki
sonuglarina gelince:

Ciro ve teslim sonucunda ilk dnce; konismentodan dogan biitiin

200 Konigmentoda yazili “order” s6zii uluslararast kiymetli evrak uygulamasinda
“emre” anlamina geldigi bilinmekte oldugundan bunun aragtirilmasina gerek
yoktur. Davaci, akdin ifasindan vazgecerek ddedigi meblagin tahsilini talep ve
dava ettikten sonra agti1 davayla malin kendisine teslimine miincer olacak
sekilde, davalinin sahibi oldugunu kabul etti8i bu malin teslimi yetkisini veren
ordino ve konigmento iizerindeki muarazinin menini isteyemez. Y.HGK.
10.10.1973, E.69/T-712, K.73/770. YKD, Ocak, 1975, sf.25.

201 y 11.HD. 07.11.1980, 5321/5131, Eris G., 1990, sf.603.
202 bak TK.mad559, 688 vd.; Werner A.R., 1964, sf.304.
203 pak Karayalgin Y., 1977, sf.18 vd.

204 bak. TK.mad.593 vd., 690.
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haklar ciro edilene (konigmentonun son hamiline) gecer (TK.
mad.596/1). Ancak burada ciro ve teslim ile; lehine ciro yapilan kisiye
. (konismentonun son hamiline), cirantanin sahip oldugu biitiin haklar
degil konismentoda yazili olan haklar devredilmis olur (hakkin devri
fonksiyonu, Transportwirkung). Bunun sonucu olarak tagiyan, kisisel
defilerini, diger bir deyisle konismentonun daha onceki hamilleriyle
arasinda dogrudan dogruya mevcut olan iliskilere dayanan itirazlarini
lehine ciro edilen kimseye (konigmentonun hamiline) karg: ileri
siiremez; meger ki konigmento hamili, bunu devralarak iktisap ederken
bilerek bor¢lunun zararma hareket etmis olsun (TK.mad.599). Diger
yandan, ciro edilen kisiye (konismentonun hamiline) karst konismen-
tonun hiikiimsiizligine iligkin (6rnegin temsil yetkisinin yoklugu,
imzada sahtekarlik veya zorunlu bi¢im kosulunun noksanlig1 gibi) veya
konismentonun metninden anlagilabilen (6rnegin ciro zincirindeki
diizensizlik, zaman agimi vs.gibi) mutlak, objektif itiraz ve defiler ileri
stiriilebilir2%.

Emre yazilt bir konigmentonun yetkili hamili (poligelerde oldugu
gibi) ciro zinciri vasitasiyla belirlendigi icin; kesintisiz bir ciro
silsilesine gore hamil olmasi gereken ve belgeyi elinde bulunduran
- kimse, konigmentonun yetkili hamili sayilir; (hak sahibini teshis
- fonksiyonu, Legitimationswil'kung)206. Cironun bu belirleme (teshis)
fonksiyonu; konigmento hamili, iyiniyetli hamil ve borglu (tasiyan)
lehine olmak iizere ii¢ degisik tarzda etki dogurur: ‘Once belgenin hamili
olan kisi, kanunun kabul ettigi karineye gore; bicimsel bakimdan
oldugu gibi hukuken de yetkili hamil sayilir (TK.mad.598/1). Bundan
baska; konismentoyu yetkili hamil sayilan bir kisiden kottiniyeti veya
agir kusuru olmaksizin devralan kimse, belgeyi geri vermekle yiikuimlii
degildir (TK.mad.598/2). Diger yandan konigmentonun bicimsel olarak
hamili goriinen kimse hukuken de hamili say1ldig1 icin; bu kisiye borclu
durumunda olan tastyan (kanuni temsilcisi olarak kaptan veya diger bir
temsilcisi) tarafindan varma limaninda konismento hiikiimlerine gore

205 pak Karayalcm Y., 1977, sf.19; TK.mad.737.
206 hak Wiistendotfer H., 1950, sf.308 vd.; Karayalgin Y., 1977, s£75, TK.mad.598/1.
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malin teslimi ile borg ifa edilmis olur207.

Emre yazili konigsmentolarda temliki cironun yukérlda goriilen
etki ve sonuclarindan baska; police ve geklerde s6z konusu olan
giivence (teminat) fonksiyonu (Garantiewirkung) yoktur208.

2- Nama Yazili Konigsmento

Nama yazili konismento (Rektakonnossement)’larda: Hak sahibi
yani mali teslim alacak kisi konigmentoda kesin olarak ismen belirlenir
(TK.mad.566). Kiymetli evrak olarak nama yazili konigmentoda kayitl
hak, bu belge olmaksizin talep edilemez. Borglu (tasiyan veya
temsilcisi), ancak konigmentonun hamili bulunan ve bu belgede adi
yazili olan veya onun hukuki ardili oldugunu kanitlayan kigilere mali
teslim etmekle yiikiimliidiir. Boyle bir kanitlama sézkonusu olmaksizin
mal teslim edildigi takdirde tasiyan, konismentonun gergek sahibi
oldugunu kanitlayan bir ti¢iincii kisiye karg1 borcundan kurtulamaz
(TK.mad.567). Bu sebeplerden dolay1 nama yazili konigmentolarin
tedaviil kabiliyeti yoktur. Nama yazili konismentonun konusu olan
mallarin teslimini talep hakki; ya dogrudan dogruya genel hiikiimlere
gore (alacagin temliki yoluyla) ya da konismentodan ayr1 olarak bir
temlikname ile devredilebilir20®. Nama yazili konismentonun
uygulamada pek az rastlanan bir tipi; konismentonun gonderilen (yani
yiikii teslim alacak hak sahibi) sifatryla tagryanin veya kaptanin namina
yazili olarak diizenlenmesidir (TK.mad.1101/2). Bu takdirde tasiyan
veya kaptan, tagitanla aradaki hukuki iligskinin niteligine gore yiik
tizerinde tasarruf yetkisi sahibidirler.

3. Hamiline Yazih Konismento

Hamiline yazili konigmento (Inhaberkonnossement)’nun hamili
kim ise, o kimse (yani konigmentonun zilyedi) hak sahibi sayila-

207 pak Karayalgin Y., 1977, s£.76; TK.mad.622/3, 1104 vd.
208 hak Abraham H.J., 1956, sf.98; Karayalgin Y., 1977, sf.19; TK.mad.743/3.
209 pak Karayalgmn Y., 1977, sf.14.
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cagindan (TK.mad.570/1); senede baglanmis olan hak, senedin

miilkiyetinin devri konusundaki anlasma ve senedin teslimi ile Giglincii.
kisilere devredilebilir. Boylece konismentoda yazili hak bu belgeye

bagh oldugundan?10 senet iizerindeki miilkiyet ve zilyedlik haklarini

takip eder. Hamiline yazili konismentodan dogan alacaga (yani malin

teslimini talep hakkina) kargi borclu (tastyan); ancak konigmentonun

hiikiimsiizliigiine iligskin defilerle hamiline kars: kisisel olarak sahip
bulundugu defileri ileri stirebilir (TK.mad.571/1). Hamiline yazili

konismento deniz ticaretinde pek ender olarak diizenlenmektedir.

C. KONISMENTONUN ICERIGI

Konigmentonun igerigi gerek taraflara tanidig: haklar ve yiikledigi
bor¢lar ve gerekse diizenleme tarzi bakimindan, taraflarin ¢ikarlarinin
gerektirdigi bicimde ve yukarida (A ve Bbentlerinde) belirtilen kurallara
gore belirlenir. Bununla beraber taraflar, konismentonun icerigini
tamamuyla ve diledikleri gibi (serbestce) belirilemek yetkisine de sahip
degildirler. Kanun Koyucu ozellikle yiikle ilgili kisilerin ¢ikarlarini
korumak igin ve ayni zamanda tagtyanin da hukuki durumunu agirlas-
tirmamak amaciyla, diizenlenecek konismentolarin igeriklerini durumlar
bazi durumlar i¢in belirli kurallarla sinirlamigtir. Ticaret Kanunumuz’un
1116 nc1 maddesinin baslifinda "amir hiikiim"2!! (emredici kural)
olarak siniflandirilan bu kurallar1 énceden bertaraf etmek veya ortadan
kaldirmak ya da daraltmak sonucunu dogurmak iizere taraflarca
konismentolara konan biitiin kayit ve kosullar gecersizdir?!2. Diizen-
lenecek konismentolarda emredici kural olarak gdz dniinde tutulmasi
gereken belirli kurallar ve uygulanacaklar: durumlar Ticaret Kanununun
1116 maddesinde agik olarak belirlenmistir. Hernekadar bu kuralarin
biiyiik bir kismi tasiyanin sorumlulugu konusunda ise de?!3;
konigmentolarin igerikleri bu emredici kurallar goz Oniinde tutulmak

210 pak Karayalcin Y., 1977, sf.20; Werner A.R., 1964, sf.305.

211 pak. § 15, 1.

212 bk TK.mad.1116 hakkinda Adhye Enciimeni Mazbatast; BK.mad.10 ve 20.
213 pak. § 13, II - TIL.
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suretiyle belirleneceginden bu kurallar: burada kisaca ana hatlar: ile
belirtmeye caligacagiz. Sozii gecen hiikiimlere gore:

1- Konigmento, tagiyanin; denize, yola ve yiike elverisli gemi
saglamak konusunda Ticaret Kanununun 1019 uncu maddesiyle
belirlenen bore ve sorumluluklarini?!4 6nceden kaldirma veya daraltma
sonucunu doguran kayit ve kosullar iceremez. Aksi takdirde bu gibi
kayit ve kosullar hiikiimstizdiir (TK.mad.1116/1, 1019, 817).

2- Konismento, tagtyanin; navlun sozlesmesi hiikiimlerine gore
tasitan ve yiikletenden bagka yiikle ilgili diger kisilere karsi
yiiktimliliikleri (TK.mad.1023/2) ile navlun sozlesmesinin yerine
getirilmesinde s6z konusu olan 6zen borcunu?!® (TK.mad.1061),
adam calistiran sifatiyla kendisinin ve gemi adamlarinin kusurlarindan
dolay1 sorumluluk ve tazmin yiikiimliiliigiine iligkin hitkiimleri (s
mad.1062) ve sorumlulugunu kaldiran hallerde uygulanmasi gereken
kurallar: (TK.mad.1063) énceden kaldirma ve daraltma sonucunu
doguran kayit ve kosullart da iceremez ve konigmentonun igerdigi bu
tiir kayit ve kosullar hiikiimsiizdiir (TK.mad.1116/2).

3- Konigmento, tagiyanin sorumlulugu konusunda?!® mallarin
incelenmesine ve zararin tespitine iligkin Ticaret Kanununun 1066 nci
ve 1067 nci maddelerinde yazili usul hiikiimlerini énceden kaldirma
veya daraltma sonucunu doguracak nitelikteki kayit ve kosullar1 da
iceremez. Aksi halde, bu gibi kayit ve kosullar da hiikiimsiizdiir
(TK.mad.1116/3). Zira bu usuli hiikiimler; taraflardan birinin lehine
onceden tek tarafl olarak degistirildigi takdirde Kanunun diizenleyici
kurallarinin etkisi ortadan kaldirilmig olur.

4- Konismento; asagida (§ 12, I’ de) goriilecegi lizere, taraflar
arasindaki hukuki iliskilerde esas tutulur ve gemiye yliklenen veya
tasinmak iizere teslim alinan mallarin miktar ve vasif bakimindan

214 pak. § 10, L.
215 pak.Y.11.HD. 18.10.1977, 3987/4373, Eris G., 1990, sf.637.
216 pak, § 13,1 - IIL :
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niteligi (TK.mad.1098/8) ile belgelede yazili oldugu gibi teslim
alindig1 hakkinda karine olusturdugundan (TK.mad.1110), bu hiikmi
ortadan kaldirma veya daraltma sonucunu doguran kayit ve kosullar
da iceremez. Aksi halde, konismentoya yazilan bu gibi kayit ve
kosullar da hiikiimstizdiir (TK.mad.1116/4).

5- Konigmento; yiikiin cins ve kiymetinin yiikleten tarafindan
yiiklemeden 6nce bildirilmemesi ve bunun konismentoya yazilmamig
olmasi halinde tasiyanin beher koli veya parca igin sorumlulugunun
azami haddi217 hakkindaki Ticaret Kanununun 1114 {incti maddesi
hiikmiinii kaldiran ya da daraltan kayit ve sartlar iceremez. Buna aykari
olarak konismentoya yazilan kayit ve kosullar hiikiimstizdir
(TK.mad.1116/5).

6- Konismento; sigortadan dogan hak ve alacaklarin tagiyana
devredilmesi veya tagiyana buna benzer ¢ikarlar saglanmasi sonucunu
doguran anlagmalara dair kayitlar1 ve genel olarak kanunlarda belirlenen
kanitlama yiikiiniin tagiyan veya gonderilen aleyhine olarak tersine
cevrilmesi sonucunu doguran kayit ve kosullar1 da iceremez. Bu tir
kayit ve kosullar da yazilmus olsalar bile hiikiimsiizdiir (TK.mad.1116,
fikra 2).

7- Tagtyanmin sorumlulugunu genigleten anlagmalarin ise mutlaka
konismentoya yazilmas: gereklidir; aksi halde konigmentoya yazil-
mayan bu gibi anlasmalarin hukuki gegerliligi bulunmaz. (TK.mad.
1116/4). Bir carter sdzlesmesinde konismento diizenlendigi takdirde,
yukaridaki emredici kurallar konigmentonun bir iigiincii kigiye devir ve
teslimi anindan itibaren hiikiim ifade eder (TK.mad.1118).

Diger yandan yukarida sozii gecen emredici hitkiimler; bazi
istisnai hallerde uygulanmaz (TK.mad.1117)218, ‘

217 pak. § 13, 1L, 6.
218 pak. § 15, 1, 4.
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III. KONISMENTONUN HUKUMLERI

* Konismento, bir yandan gonderilen esyanin teslim alindigi
beyanini ve difer yandan teslim alinan yiikiin sefer sonunda kanunen
yetkili konigmento hamiline teslimi taahhtdiinii iceren bir belge
olduguna gore2!?; burada konismentonun bashca iki esas fonksiyonu
gize carpmaktadir: Konigmento ilk 6nce malin teslim alindig1 beyanini
iceren yazili bir kanit durumundadir?20. Bundan bagka konismento,
yiikiin sefer sonunda teslim edilecegine dair tek tarafli bir taahhiit
beyanini (ve dolayisiyla borg taahhtidiinii) icermektedir. Konig-
mentonun her iki esas fonksiyonunun hukuki sonuglar Ticaret
' Kanunumuzda “Konigmentonun Hiikiimleri” baglig: altinda toplanan
1102 nci vd. maddelerde yazili kurallarla diizenlenmigtir.

1- Tasiyan-Gonderilen Iligkisinde

Konismento, tagiyan ile gdnderilen arasindaki hukuki iligkilerde
esas tutulur?2! (TK.mad.1110/1); zira bu belge yiikiin sefer sonunda
génderilene teslimi taahhiidiinii icermektedir??2. Buna karsin tastyan ile
tasitan arasindaki hukuki iligkiler, navlun s6zlesmesi hiikiimlerine baglt

219 pak. § 12,1, 1.

220 pak Rodidre R., 1963, 249; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.102; Okay M.S.,
1971, sf.66. Mallarin gemiye teslim edilirken ne durumda oldugu ancak
konismentonun tetkiki ile anlagilabilir. Kargo raporu yalnizca taginan egyanin
gemideki halini tespit eder. Y.HGK. 8.12.1971, E.69/T-821, K.71/729, Eris
G., 1990, sf.581.

221 Ayrica bir navlun mukavelesi bulunmadigi cihetle konigmento akdi iligkiyi
diizenleyen bir delil olup, tasiyan ile gonderilen arasindaki miinasebette esas
alinir. Y.11.HD. 6.7.1982, 2838/3274 ve Y.11.HD. 9.7.1982, 2937/3360, Erig
G., 1990, sf.618; Davali hem tagitan, hem de génderilen sifatlarini iizerinde
tagidigina gore olayda TK.mad.1110/1 hikmiiniin uygulanmas: miimkiin
degildir. Y.11.HD. 2.10.1987, 5570/4969; kirkambar tagimalarinda konigmento
ayn1 zamanda navlun sozlesmesinin icerigini de kanitlayan bir belge olmakla
yalniz tastyanla gonderilen arasinda degil, ayn zamanda tagiyanla tagitan
arasindaki iliskileri de diizenler.Y.11.HD. 07.04.1983, 1594/1772, Aybay G.,
1986, sf.113; Ayrica bak. Werner A.R., 1964, sf.316.

222 yiikiin gonderilen yerine bagkasina verilmesi igin ordino diizenliyen tagiyan bu
yiizden dogan zarardan sorumludur.Y.1 1.HD. 19.11.1986, 5301/6107, Eris G.,
1990, sf.604.
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kalir (TK.mad.1110/3)223.

Konismentonun diizenlenmesi ile gonderilene tanman haklar ve
yiiklenen borglar, buna dayanak olan navlun stzlesmesinden bagimsiz
olup daha ok kiymetli evrak hukukuna tabidir; fakat Kanun Koyucu,
konismentonun diizenlenmesi ile tastyanin bu belgede nitelikleri,
ozellikleri ve miktarlar: yazili mallart oldugu gibi teslim aldigina dair bir
karine koymak suretiyle konigmento hiikiimleri ile bunlara dayanak
olusturan navlun sozlesmesi arasinda hukuki bir baglant: kurmaktadir.
Ticaret Kanununun 1097 nci ve 1098 inci maddeleri hiikiimlerine gore
diizenlenen bir konismento (ihtirazi kayitlar disinda)?24, tagtyanin
mallart cins ve kiymetleri belgede yazilt oldugn gibi teslim aldigina dair
karine olusturur225 (TK.mad.1110/2). Bu kural; yukarida da belirtildigi
gibi, konigméntonun hamili olarak gonderilenin lehine emredici bir
hiikiimdiir ve bunlarin aksine kararlastirilan kayit ve kogullar
gecersizdir226. Burada sz konusu olan karine, konismentoda mallar
hakkinda hig bir ihtirazi kaydin bulunmamasi halinde gecerli olacagina
gore; eger konismento Ticaret Kanununun 1100 iincii maddesinde
yazili kogullarin varligi halinde “markalar okunamiyor” veya “tartisi
mechul” gibi tagiyan tarafindan konan bir ihtirazi kaydi igeriyorsa, bu
takdirde bu karine ihtirazi kayitlarin s6z konusu oldugu hususlarda
uygulanmaz??’.

223 Davaci sigorta girketi, gonderilenin halefi olup, gonderen ile tastyan arasindaki
navlun mukavelesinde yer alan tahkim garti ile yetki anlagmas taraf olmayan
gonderilenin halefine kargt ileri siiriilemez. Y.11.HD. 22.11.1983, 5143/5149,
Eris G., 1990, sf.619.

224 bak. § 12,11, A, 2.

225 Tagtyamin bu karinenin aksi ispat olanagi tabiatiyle vardir. Y.11.HD.
1.10.1979, 3892/4287, Eris G., 1990, sf.594. Ancak “konismentoda davacinin
ileri siirdiigii hususlarin yazili olmasina ve bu yazili hususlarin aksinin tanikla
ispat edilmesinin olanaksiz bulunmasina gore konigsmentoda yazili hususlarin
esas alinmasi gerekir”. Y.11.HD.26.4.1988, 1633/2704, Eris G., 1990, sf.620;
Yiiklenen suni giibrenin konigmento kapsamina uymadig1 ve hataen fazla yiik-
lenmis gosterildiginin anlagiimasina nazaran micerret konigniento kaydina daya-
nilarak hiikiim tesis edilemez. Y.11L.HD. 29.12.1977, 567 1/5959, Eris G, 1990, sf.535.

226 pak. § 12, 10, C, 4. !

227 “Konigmentoda malin 1slak olarak yiiklendigini belirten bir kayit yoktur. Bu
halde konismento kayitlari bir karinedir”. Y.TD. 26.6.1970, 2517/2774, Eris
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2- Mallarin Konismento Hamiline Teslimi

Mallarin yetkili konismento hamiline teslimini zorunlulugu,
esasinda tastyanla tagitan arasinda yapilan naviun sozlesmesine dayanir.
Fakat diizenlenen konismentonun igerigi olan “yiikiin sefer sonunda
konigmento hiikiimlerine gore yetkili sahsa teslimi taahhiidii” ile navlun
sozlesmesi, ligiincii kisi yararina borg taahhiidiinii iceren bir sozlesme
niteligini kazanmaktadir. Bor¢lar Kanununun genel hiikiimlerine gore;
boyle bir sozlesmeyle lehine borg taahhiit edilen tiglinct kisi o borcun
ifasini talep etmek hakkina sahip oldugu gibi (BK.mad.111/1), ti¢lincii
kiginin ardillart (halef olanlar) dahi borcun ifasini isteyebilirler
(BK.mad.111/2).

Borclar Kanununun yukarida belirtilen bu genel hiikmii,
diizenlenen konismento hiikiimlerine gore yiikiin yetkili konigsmento
hamiline teslimine iliskin Ticaret Kanunu’nun 1102 nci maddesiyle
deniz ticaretinde 6zel bir uygulama alani bulmaktadir: “Konigmento
geregince kendisine mallar teslim edilecek olan veya konismento emre
yazili ise ciro ve teslim ile kendisine devredilmis olan kimse, mallar1
teslim almaya selahiyetlidir” (TK.mad.1102/1). Bu hiikme gore; icerigi
bakimindan hamiline yazili olarak diizenlenen bir konigmentonun hamili
konismentoda yazili mallari teslim almaya yetkili olacagindan,
konismento hamilinin talep hakkina karsi borglu (tasiyan) ancak
konigsmentonunun hiikiimsiizligline iligkin defilerle borclunun
(tastyanin) hamile kars1 kisisel defilerini ileri siirebilir?28. Konigmento
icerigi bakimindan nama yazil olarak diizenlenmisse; borclu (tasiyan
veya temsilcisi) mali, ancak konismentonun hamili ve bu belgede ad1
yazili olan veya onun hukuki ardil (halefi) oldugunu kanitlayan kisilere
teslim etmekle yiikiimliidiir ve bu yon kamtlanmadan mal teslim edildigi
takdirde tasiyan, konismentonun gergek sahibi oldugunu kanitlayan

G., 1990, sf.582; Konismentoda yiikiin hasarina dair kayit bulunmadi@indan
malin konismentodaki gibi gonderilene teslimi gerekir. YD 122510727
4943/5349, Eris G., 1990, sf.594; Y.11.HD. 26.2.2982, 448/783, Eris G,
1990, sf.616.

228 pak. § 12,11, B, 3.
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bir iiciincii kisiye kars: borcundan kurtulamaz?229. Icerigi bakimindan
emre yazili olarak diizenlenen bir konigsmentonun bicimsel olarak
hamili goriinen kimse hukuken de hamili ve dolayisiyla mallar1 teslim
almaya yetkili oldugundan, tasiyan (ve kanuni temsilcisi kaptan veya
diger bir temsilcisi) tarafindan varma limaninda konismento hiikiim-
lerine gore malin bu kisiye teslimi ile borg ifa edilmis olur230,

3- Birden Cok Konismento Orneginin Varhg: Halinde
Mal Teslimi

Daha 6nce de goriildiigii iizere?*! konismento yiikletenin istedigi
kadar 6rnek olarak diizenlenebilir. Birden ¢ok 6rnek olarak diizenlenen
konismentonun biitiin orneklerinin ayni metni igermesi (TK.mad.
1097/2) ve diizenlenen &rneklerinin sayisinin da belgede yazili olmasi
gereklidir (TK.mad.1098/11). Ayrica yiikleten, bu drneklerin kendisi
tarafindan imzalanmus bir kopyasini (kaptan kopyasi -captain’s bill of
lading) da istegi iizerine tasiyana vermek zorundadir (TK.mad.
1097/3) ki, bu érnek daha ¢ok sefer esnasinda gemi evraki olarak
kaptanda kalir. Ancak, konismentonun ayni metni iceren biitiin
ornekleri; mallarin teslimine iligkin birbirinden ayr birgok talep
haklarini degil, hukuki bir biitiin olarak sadece bir talep hakkini temsil
etmektedir?3? ve mallarin bir tek konigmento drneginin kanunen yetkili
hamiline teslim edilmesi ile diger biitiin drnekler hukuki kiymetlerini
kaybeder?33. Bu esas Ticaret Kanunu’muzda séyle kaydedilmektedir:
“Konigmento birden ¢ok niisha olarak tanzim edilmigse mallar, bir tek
niishanin selahiyetli hamiline teslim edilir’ (TK.mad.1102/2). Aslinda
birden ¢ok &rnek olarak diizenlenen bir konismentonun biitiin
orneklerinin tek bir yetkili hamilin elinde bulunmasi lazimdir ve normal

229 bak. § 12, IL B, 2; bak.yukarida dipnot (222) Y.11.HD. 19.11.1986, 5301/6107
sayih karar.

230 pak. § 12, I, B, 1.

231 bak. § 12, 11, A, 11.

232 bak.Caga T., 1988, sf.71, 128.

233 bak. Wiistendorfer H., 1950, sf.300, 306.
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durum da budur. Ancak, konigsmento drneklerinin ¢esitli sebeplerle
degisik kisilerin eline ge¢mesi halinde bogaltma yerinde konismentonun
temsil ettigi mallarin hamillerden hangisine ve hangi sartlar altinda

teslim edilecegi konusunda Ticaret Kanunu’nda degigik durumlar goz

oniinde tutularak diizenleyici kurallar konmusgtur:

Emre veya (nadiren) hamiline yazilt bir konismentonun birden
cok yetkili hamilinin ayni zamanda bagvurmasi halinde kaptan, hepsinin
taleplerini reddederek mallar1 genel bir ambara veya bagka emin bir
yere tevdi etmek ve durumu bu davraniginin nedenlerini de gostererek
konismento hamillerine bildirmek zorundadir (TK.mad.1103/1).
Kaptan ayni zamanda bu davranig tarzini nedenleriyle birlikte resmi bir
belge diizenlemek suretiyle belgelendirmeye ve masraflarini da yiikten
tahsil etmeye yetkilidir (TK.mad.1103/2). Bundan baska; birden ¢ok
konismento hamillerinden hangisinin tevdi yerindeky mallar1 almaya
yetkili oldugu veya mallarin kime teslimi gerektigi konusunda Ticaret
Kanunu’muzda birkac olasilik géz oniinde tutularak dogabilecek
uyusmazliklar 6nlenmeye calisilmistir:

Mallarin kaptan tarafindan heniiz tesliminden once birden ¢ok
konigsmento hamili, ellerindeki konismento Orneklerine dayanarak
mallar iizerinde birbirine zit iddialarda bulunabilirler. Bu takdirde
konigmentonun birden ¢ok orneklerini degisik kimselere devretmis olan
ortak ciranta tarafindan mallar: teslim almaya yetkili kilacak sekilde ilk
once ciro ve teslim edilmis olan 6rnegin hamili digerlerine tercih edilir
(TK.mad.1106/1). Diger yandan; ciro edilip de baska bir yere gonde-
rilen konismento orneginin teslim tarihinin ne sekilde belirlenecegi
konusunda bu 6rnegin gonderilme tarihi konigmentonun hamiline
teslim tarihi sayilir (TK.mad. 1106/2). Birden cok ornek olarak
diizenlenen emre yazili bir konigsmentonun 6rneklerinden birinin yetkili
hamili mallar1 almaya yetkili olduguna gore (TK.mad.1102/1);
bagvurdugu takdirde mallar kendisine teslim edilir (TK.mad.1102/2).
Bu halde teslim suretiyle mallar {izerinde ayni hak kazanan bu hamile
kars1, heniiz teslim bagvurusu yapmayan diger hamillerden biri iktisap
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edilen mallar icin ayni bir hak ileri siiremez (TK.mad.1105)234. Diger
yandan; yiikiin sefer sonunda teslim edilecegi hakkinda konigsmentonun
icerdigi taahhiit beyan1 geregince mallar, ancak konismento Ornegine
mallarin alindigma dair kayit diistilerek ve bu 6rnegin geri verilmesi
kargiliginda teslim edilir (TK.mad. 1107)235.

4- Teslim Alma Yetkisi

Emre yazihi bir konigmento birden ¢ok &rnek halinde diizenlen-
migse ; varig limaninda tagiyan veya onun kanuni temsilcisi sifatiyla
kaptan, mallar: sadece bir tek konismento drneginin yetkili hamiline
teslim etmekle yiikiimliidiir (TK.mad.1102/2). Konigmento sadece
“emre” kaydini icerdigi takdirde bu, yiikletenin emrine anlagilaca-
gindan, yiikleten dahi mallari teslim almaya yetkilidir (TK.mad.
1101/1)236. Ancak yiikleten normal olarak sadece bir tek 6rnegi
kendisinde alikoyarak diger 6rnekleri génderilene yolladigl i¢in varig
limanina ulagmasindan dnce mallar iizerinde gegici olarak tasarruf
yetkisi sahibi degildir. Zira bu takdirde yiikletenin tasarruf yetkisi,
gonderilenin talep hakka ile karsilagmaktadir. Bundan dolay: yiikletenin
mallarin geri verilmesi veya teslimi hususundaki talimatma kaptan,
ancak kendisine konismentonun biitlin Srnekleri geri verildigi takdirde
uyar (TK.mad.1108/1). Ayni sekilde gemi, varma limanina ulasmadan
once bir konismento hamilinin mallarin teslimini talep etmesi halinde
de mallar, ancak biitiin konismento orneklerinin iadesi kargilifinda
teslim edilir (TK.mad.1108/2) ve kaptan bu hitkiimlere aykir1 hareket
ettigi takdirde tagiyan, konismentonun yetkili hamiline kars1 sorumlu
olur (TK.mad.1108/3).

Buna karsin konigmento emre yazili olmayip da, nama veya
hamiline olarak diizenlenmisse; yiikleten ve konismentoda adi yazili

234 pak.Caga T., 1988, sf.131; Okay M.S., 1971, sf.80.

235 Mal saticist davaciya, hamilin imzasim havi niishasini teslim etmeyen donatan
TK.mad.1107 uyarinca mal bedelinden sorumlu olur. Y.11.HD. 28.2.1980,
642/941, Eris G., 1990, sf.610.

236 Ayrica bak. § 12,11, B, 1.
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gonderilen, olur verdikleri takdirde kaptan veyatagiyan, konismentonun
hicbir 6rnegi ibraz edilmese dahi mallar: iade veya belirlenen diger bir
kisiye teslim etmekle yiikiimliidiir. Ancak, tasiyan, konismentonun
biittin rneklerinin geri verilmemesi halinde tek bir konismento 6rnegi
hamilinin hakl bir talebi karsisinda dogabilecek zararlardan kendisini
koruyabilmek icin kendisine giivence verilmesini isteyebilir (TK.mad.
1108/4).

S5- Mali Temsil Fonksiyonu

Konismento (buraya kadar aciklananlardan da anlasilacag: tizere)
herseyden once temsil ettigi mallarin devrini sagliyan bir belgedir. Bu
bakimdan konigsmentonun; mallar: temsil?37 ve mallarin devrini
saglamak gibi birbirini tamamlayan iki ©nemli fonksiyonu goze
carpmaktadir. Mallarin kaptan veya tagiyanin diger bir temsilcisi
tarafindan taginmak iizere teslim alinmas: iizerine konismentonun yiikii’
teslim almaya yetkili kimseye verilmesi, bu mallar iizerindeki haklar
bakimindan, mallarin devri ile ayn1 hukuki etki ve sonug¢lar dogurur
(TK.mad.1104). Konigsmentonun bu devir fonksiyonu ile belge
(konismento) hamili tagiyan veya yardimcilarinin eli altinda bulunan
mallar1 ligiinct kisilere devir ya da rehin etmek olanagina sahip olur ve
devir fonksiyonu; konigmento ister emre, nama veya hamiline yazili
olarak diizenlenmis olsun, her ii¢c halde de s6zkonusudur.

Konismentonun diizenlenmesi ile tasiyan; konismento ile teslim
aldig1 mallarr konigmentonun yetkili hamiline belgenin geri verilmesi
kargihig: teslim etmek yiikiimlultigt altina girmekle, konismentonun
hamili, belgede yazili mallarin fer’i (vasitali) zilyedi (elmeni) olur238.
Tasiyan taahhiidi ile, konigmento hamilinin mallar iizerindeki

237 Konigmentonun mali temsil fonksiyonu hk.bak. Kender, R.-Cetingil, E 1992,
sf.105; Rodiere R., 1963, sf.250; Chorley-Giles, 1988, sf.250, 259; Grime R.,
1978, sf.99. Mali temsil fonksiyonu sadece konismentoya ait olup manifesto,
kaptanin gemisiyle naklettigi yiikiin neden ibaret oldugunu gosteren ve varilan
yerin glimriik idaresine yapilan bir beyandir. Mali temsil etmez, malin sahibini
belgelemez. Y.11.HD. 11.5.1974. 1647/1607, Eris G., 1990, sf.607.

238 pak.Tuor P., 1948, sf.425.
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hakimiyet hakkini tanimaktadir. Mallar iizerindeki bu fer’i zilyetligin
devri ise Medeni Kanun hiikiimlerine gore ve mallarin teslimini talep
hakkinin devri ile olur?39. Medeni Kanunun 893 tincii maddesine gore:
“Bir antrepoya yahut bir nakliyeciye tevdi edilmis olan emteay1 temsil
" eden kiymetli evrakin teslimi, o emteanin teslimi demektir”.
Konismentoda yazili (kayitli) mallarin rehin edilmesi i¢in de ayni1
‘esaslar gecerlidir. Medeni Kanun’un 871 inci maddesine gore: “Emtea
temsil eden evrakin teslimi mesrut sekilde rehnedilmesi, o esya
iizerinde rehin hakk: hasil eder”. Konismentonun devir fonksiyonu
icin, su sartlarin bulunmast lazimdur:

a) Mallar tasiyan veya temsilcisi (kaptan) tarafindan taginmak
lizere teslim alinmis olmalidir. Mallarin gemiye yiiklenmis olmas: sart
degildir; sadece mallarin tagiyanin zilyetlifine gecmesi, drnegin rthtim
veya antrepolarda teslim alinmig olmasi da sartin yerine gelmesi icin
yeterlidir.

~ b) Mallar, duruma gore tagiyanin kaptanin veya antrepoyu igleten
kurumun dogrudan dogruya zilyetliginde bulunmalidir.

c¢) Konismentonun, mallar1 almaya yetkili hamile devredilmig
olmasi ve bir tek drneginin devri yeterlidir240,

Yukarida sozii gegen sartlarin varlifi halinde konigmentoyu
devralan kimse konigmentoda yazili mallari devralmis gibi bu mallar
tizerinde aymi haklari elde eder.

239 bak.Abraham H.J., 1956, sf.100. ‘
240 Fazla bilgi igin bak. Wiistendorfer H., 1950, sf.324.
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§ 13
TASIYANIN SORUMLULUGU VE HAKLARI

I. GEMININ BASLANGICTAKI
ELVERISSIZLIGINDEN DOGAN
SORUMLULUK

Yukarida (§ 10, I'de) goriildiigti tizere tasiyan; her tiir navlun
sozlesmesinde tasima aract olan geminin denize, yola ve yiike
elverigliligini saglamakla yiikiimlidiir (TK.mad.1019/1). Yikle ilgili -
olanlara karsi tagiyan; tedbirli bir tasiyanin sarf etmekle yiikiimlii
oldugu dikkat ve 6zeni gostermekle beraber eksikligi yolculugun
baslangicina kadar anlasilamayan durumlarda, geminin denize, yola ve
yiike elverigli olmamasindan (baglangictaki elverigsizlik) dogan
zararlardan sorumludur (TK.mad.1019/2).

Tastyanin yukarida belirtilen hitkme gére sorumlu olabilmesi i¢in
geminin, yolculugun baslangicina kadar sefere elverigsizliginin s6z
konusu olmas: gereklidir. Yolculuk basladiktan sonra gemi sefere
elverigsiz duruma girerse, tasiyanin bu hitkkme gore sorumlulugu soz
konusu olamaz. Yolculugun baslamasindan sonra geminin sefere
elverigsizliginden (sonraki elverigsiziik) otiirii tagtyanin sorumlulugu
konusunda ise Ticaret Kanunu'nun 1061 vd. maddeleri hiikiimleri
uygulanir.241. Zira burada; geminin sefer esnasinda normal deniz
tehlikelerine kars: koyacak durumunu korumasi s6z konusu olup, bu
konuda alinmasi gereken Onlemler tasiyanin yiikii korumasi

241 bak.Caga T., 1988, sf.188; Okay M.S., 1971, sf.184; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.109 vd.; Akinct S., 1968, sf.96; Tekil F., 1993, sf.198; Kender R.,
Tirk Hukukunda Denizde Mal Tagiyanin Sorumlulugu, Esya Tagimaciligi
Sempozyumu, Ankara, 1984, sf.77; Chorley-Giles, 1988, sf.186; Grime R.,
1978, sf.84, 103; Maraist F.L., 1992, sf.201-202; Goger E., Sonraki Denize
Elveriglilik Halinde Navlun Mukavelesi ve Tagiyanin Mes’uliyeti, AD.C. S.2,
1961, S.5, sf.456 vd.
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yiikiimliiliigiine dayanmaktadir?42. Tagiyanin, yolculuk baslamadan
evvel geminin sefere elverisli olmasindan 6tiirli sorumlulugu; esasinda
bu husustaki 6zen yiikiimliiliigiintin ihlaline iliskin bir sorumluluktur.
Yolculuk baslamadan 6nce geminin sefere elverigsizligi kavramina
normal olarak geminin bordasinda bulunan ve kendi ara¢ ve olanaklari
ile giderilmesi miimkiin olan kiiciik arizalar ve noksanliklar girmez?43,
Ancak, bu ariza ve noksanliklarin geneli geminin sefere ¢ikmasini
olanaksiz kilar ve sefer esnasinda teknik kusur ve yangimn?44 sebebi de
dahil yiikiin zarara ugramasina yeter bir neden olusturursa tagiyan,
yiikle ilgili olanlara karsi Ticaret Kanunu nun 1019 uncu maddesi ;
hiikkmii geregince gecikme zararlari, piyasa ve kér kaybi zararlart da
dahil olmak iizere her tiirlii maddi zarardan, malin piyasa degeri ile
sinirli olmaksizin sorumlu olur?43. Sonraki elverigsizlikten dogan
sorumluluk ise TK.1061 vd. hiikiimlerine tabi oldugundan bu yiizden
dogan zarardan sorumluluk miktar1 malin piyasa degerini agamayacagi
gibi (TK.mad.1112) yolculuk bagladiktan sonra dogacak elverissizlik
veya bunun giderilmemesindeki kusurlar cok kere geminin teknik
yonetimine iligkin kusur niteligini tasiyacaklarindan, bunlardan tastyan
TK.mad.1061/2 uyarinca sorumlu olmayacaktir. Tasiyan; Ticaret
Kanununun 1019 uncu maddesi hilkmiine gore, navlun sozlesmesi .
tarafi sifatiyla ve biitiin mallariyla sorumludur. Fakat tasiyan, cogu kez
goriildiigii izere ayn1 zamanda donatan ise, bu takdirde dogan zarar i¢in
yiikle ilgili kisilere kars1 Ticaret Kanununun 948 inci maddesi hitkmii .
geregince ve bu maddede sayilan kosullarin varligi halinde sadece
geminin kiymeti ve navlun ile sorumludur?46. Tagiyan ayni zamanda
donatan olmay1p da, zarar, geminin sefere elverisli olmamasi, donatan
veya gemi adamlarindan birinin gorevini geregi gibi yerine getirme-
mesinden ileri gelmis ise; donatan bu Ticaret Kanununun 947 nci

242 pak. § 13, I1.
243 pak.Abraham H.J., 1956, sf.108.
244 pak. § 13, 11, 5.

245 pak.Sozer B., 1975, sf.88; Caga T., 1988, sf.188; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.113..

246 pak. § 5, 1.
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maddesi hiikmiince yiikle ilgili kisilere karsi sorumludur. Ancak;
donatanin yiikle ilgili kigilere karsi olan bu sorumlulugu, tasiyanin
gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumlulugu derecesindedir (TK.
mad.1062)247.

Tagiyan, navlun sdzlesmesinin tarafi sifatiyla; calistirdigi kisilerin
kusuru sebebiyle geminin sefere elverisli olmamas: yiiziinden dogan
zararlar i¢in yiikle ilgili kisilere kargi adam calistiran sifatiyla da
sorumludur. Tastyanin bu sorumlulugu, Ticaret Kanununun 1019 uncu
ve 1062/1 inci maddeleriyle Bor¢lar Kanununun 96 nci1 ve 6zellikle 55
inci maddelerine dayanmaktadir. Fakat tasiyan 1019 uncu maddede
belirlenen sorumluluktan kendini kurtarmak icin, gemideki arizayi
kendisinin ve ¢alistirdig kisilerin sarf ettigi normal dikkatle 6nceden
fark etmelerinin olanaksizligini kanitlamak zorundadir.

II. MALLARIN KAYIP VE HASARINDAN DOGAN
SORUMLULUK

Tasiyan, tedbirli bir tagiyanin dikkat ve 6zeni ile dahi Oniine
gecilemeyecek sebeplerden ileri gelmis olmadikca, mallarin teslim alin-
diklar1 andan teslim edildikleri ana kadar gecen siire icinde kaybi veya
hasar1 yiiziinden dogacak zararlardan sorumludur (TK.mad.1061).
Tasiyanin, mallarin hasari veya kaybi yiiziinden sorumlu olmasi;
navlun sozlesmesinin niteligi geregi ve onun dogal bir sonucudur.
Ancak tagtyanin buradaki sorumlulugu konusunda incelenmesi gereken
esas problem; tagiyanin hangi sartlar altinda kimlere kars1 ve ne
dereceye kadar sorumlu olacagidir.

1- Sorumlulugun Dayanag Ve Baslangici

Tagiyanin navlun sézlesmesiyle dogan yiikiimliiliigii, belirli mal
kitlesinin sozlesme hiikiimlerine gore teslim edilecegi yere kadar
tasinmasini saglamaktir. Taginacak mal kitlesi, tagima yiikiimliiliigiiniin
yerine getirilmesinde ve tagima sirasinda zorunlu olarak tasiyanin

247 Ayrica bak. § 5, 1L
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zilyedligi altina girmektedir. Bundan dolay: tagiyan, mallarin teslim
alindiklar1 andan itibaren yiikletilmesi, istifi, taginmasi; elden
gecirilmesi ve bosaltilmasina tedbirli bir tagiyanin dikkat ve Ozenini
gostermekle yiikiimlidir24® (TK.mad.1061). Yine ayni madde hiik-
miine gore tagtyan, bu 6zen yiikiimliiligtiniin ihlali sebebiyle mallarin
kaybt veya hasar1 yiiziinden dogacak zararlardan dolay: yiikle ilgili
kisilere kargt sorumludur. Burada tagiyanin 6zen yiikiimliligtintn
ihlali, kendisine yoneltilmesi olanakli kigisel bir kusur olarak, sorumlu-
lugunun hukuki dayanagidir. Bundan bagka tagtyan, navlun sozlesmesi
tarafi olarak; geminin denize ve yola elverigsizligi halinde oldugu
gibi249 mallarin kendi adamlarimin ve gemi adamlarinin kusurlar
sebebiyle kayb1 veya hasar1 yiiziinden dogacak zararlardan da kendi
kusuru gibi sorumludur (TK.mad.1062/1). Fakat malin kayb:1 veya
hasar1 yiiziinden dogan zarar geminin sevkine veya bagkaca teknik
yonetimine iliskin bir davranisin veya yanginin sonucu ise?>9 tagtyan
yukarida sozii edildigi gibi sadece eger varsa kendi kisisel kusurundan
sorumludur. Yiikiin ¢ikari gere\gi olarak alinan 6nlemler geminin teknik
yonetimi kavramina girmedigi gibi bu konuda tereddiit bulunmasi
halinde zararin teknik yonetimden dogmadigi kabul edilir (TK.mad.
1062/2 ve 3). ]

Tagiyanin sorumlulugunun nesnel dayanag: olarak hangi hallerde
malin kayb1 veya hasarin s6z konusu oldugu, yani bu iki kavramin agik
ve kesin bir sekilde belirlenmesi sorununa gelince : Alman Hukukunda
hakim doktrin ve yerlesik mahkeme ictihatlarina gore; hirsizlik, mali
denize atma, zoralim veya malin yetkili olmayan diger bir kigiye
teslimi gibi hallerde eZer tastyan, tasimayi tistlendigi mali teslim almaya
yetkili kimseye, malin tamamiyle kaybolmasi, telef edilmesi veya
degerini kaybetmesi ya da fizik niteliklerinin degismesi sebebiyle teslim

248 hak Caga T., 1988, sf.139 vd.; Tekil F., 1993, sf.188 vd.; Kender R., a.g.m.;
Okay M.S., 1971, sf.190 vd.; Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.110 vd.

249 pak. § 13, I ve § 10, L.

250 pak. § 13,1, 5.
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edemiyecek durumda ise “malin kayb1 7 (ziyai) hali sozkonudur®!,
- Diger yandan; malin istenildigi tarzda kullanilmasint olanaksiz kilacak '
sekilde her tiirlii nitelik ve kiymet diisiikligii, i¢ veya dis bozuklugu
hali de “malin hasar1”dir?>2.

2- Sorumlulugun Devam Siiresi

Tastyanin sorumlulugu konusunda bu sorumlulugun ne kadar
siire ile devam edeceginin yani baglangict ile sonunun bilinmesi biiyiik
onem tasimaktadir. Herne kadar Ticaret Kanununun 1061°inci madde-
sinde sorumlulugun, mallarin “teslim alindiklar: andan teslim edildikleri
ana kadar gecen miiddet icinde” devam edecegi bildirilmekte ise de;
hangi hukuki iglemlerin bu siirenin baglangici ve sonu sayilacagi
aciklanmamaktadir. Mallarin tagtyan veya temsilcisi tarafindan tagmmak
tizere teslim alinmasi bir kavram olarak her zaman gemiye yiikleme
anlamina  gelmez. Zira mallar, taginmak tizere rihtimda ve antrepoda
dahi teslim alinabilir. Tasiyanin sorumlulugunun sonu olarak da
mallarin teslim almaya yetkili kisiye verilmesi ise, tasima sonunda
(varis limaninda) malin zilyedligini (elmenligini) teslim almaya yetkili
kisiye rizasi ile devri islemidir. Boylece tasiyanimn sadace tek tarafl bir
beyaniyla zilyetligi terk etmesi teslim isleminin tamamlanmasi igin
yeterli degildir ve hukuki bir etki ve sonu¢ dogurmaz. Bundan dolay1
ornegin varig limaninda sadece malin geldiginin gonderilene bildirilmesi
teslim degildir. Fakat bazi carter sozlesmelerinde drnegin petrol, zahire
gibi yiikiin taginmasinda; yiikiin bosaltilmasindan dnce de istisnai
olarak gonderilene teslimi de olanaklidir. Bu gibi hallerde teslim
. giivertede taraflar arasinda kargilikli anlagma ile yapilir ve génderilen
sozlesme hiikiimlerine gore malt kendi olanak ve araglar ile gemiden
bosaltir253, Ayrica yiikiin, yiikleme limaninda hemen gemiye
_ yiiklenmedigi ve bosaltma limaninda da &nce rihtima bosaltilarak daha
' sonra gonderilene teslim edildigi hallerde (ki cogu kez uygulama

251 pak.Caga T., 1988, sf.145.
252 pak.Abraham H.J., 1956, sf.110 ve 111 ve orada s6zii gegen mahkeme kararlari.
253 pak. Wiistendorfer, H,1950, sf.262; ayrica bak.§ 11, IV, i
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boyledir) araya rihtim idaresi girmektedir. Ulkemizde bazi limanlarda
+ Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri254 bazi limanlarda ise Devlet Demir

Yollari (TCDD) Isletmeleri Genel Miidiirligii255 yiikleme ve bosaltma,

aktarma ve hamaliye islerini tekel seklinde yapmakla gorevlen-
~dirilmistir. Rthmin ve liman idaresi niteligindeki bu kurumlar bu isleri
| dolayist ile tagiyanin yardimei sahsi durumunda clup, bu yiikleme,
“ bosaltma, hamaliye ve ambarda koruma sirasindaki eylemlerinden de
| yine tastyan B.K.mad. 100 hiikmii cercevesinde sorumludur236.

3-Tasityamin Sorumlu Oldugu Kisiler

Tagtyan yiikle ilgili olarak ilk 6nce navlun sdzlesmesinin asil
taraft olan tasitana, aralarinda dogrudan dogruya sozlesmeye dayali bir
iligkinin varligr durumunda ise yiikletene ve en son olarak da mali
teslim almaya yetkili bulunan génderilene karst sorumludur?57, Malin
kayb1 veya hasar1 sebebi ile yiikle ilgili olan bu kisilerin, Ticaret
Kanununun 1061 inci maddesi hitkkmiine dayanarak tastyandan tazminat
talebinde bulunmalar: halinde kayip veya hasara ugrayan mallarin iddia
olunan cins, miktar ve nitelikleri itibar1 ile belirtilen vasifta tagiyana
teslim olundugunu kanitlamalar: gereklidir. Bunun i¢in de konismen-
tonun ibrazi yeterlidir. Zira mallarin miktar, kalite ve niteliklerinin
konismentoda yazili olmas: gerekmekte olup (TK.mad.1100), zellikle -
konismentonun icerigi, tasiyan ile gonderilen arasindaki hukuki
iligkilerde esas tutulur ve malin yazili sekilde teslim alindigina dair
karine olugturur?>8 (TK.mad.1110). Bununla beraber tasiyan

254 R G. 14.11.1984-18575.
255 R.G. 28.10.1984- 18559.

256 Ancak yikiin, yiikleme giinii gemiye getirilip teslim edilmesi veya bogaltmada
gemi palangasi altinda (supalan) ginderilene teslimi halinde rihtim idaresinin
yiikii ambarlarina almasi s6z konusu degildir. Keza tagiyan fio veya fios
kayitlars ile (bak.asagida § 15,11,17) yiikleme ve bosaltma isini iistlenmeyecegi
gibi teselliim ile yiikleme ve bosaltma ile teslim arasinda vukubulan kara
kazalarindan sorumlu olmayaca@ina dair sézlesme kayitlari ile bu sorumluluktan
kurtulabilir. Bak. Caga, T., 1988, sf.152.

257 pak. Abraham, H.J., 1956, sf.110.
258 pak. § 12, III, 1.

»
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konismento iceriginin yanlis oldugunu iddia ve ispat edebilir ve malin
cins veya kiymetinin konismentoda yanlis gosterilmesine tagitan veya
yiikletenin bilerek sebep olmasi halinde her tirlt sorumluluktan da
kurtulur (TK.mad.1064). Mallarin tagtyana teslimi halinde kusursuz ve
noksansiz bulunduguna hakkinda kanit olusturmak tizere yine konis-
mentonun icerigi esas alinir. Bundan bagka; kaptan veya gonderilen,
heniiz mallar teslim edilmeden &nce bunlarin durumunu, 6l¢i, tarti ve
sayisini tespit ettirmek maksadiyla mallari mahkemeye veya yetkili
diger makamlara yahut da bu husus icin resmen tayin olunmus yetkili
cksperlere muayene ettirilerek durumu belgelendirebilir (TK.mad.

' 1065). Mahkeme vasitastyla tespit yaptirilmak istendigi takdirde, bu

tespitin Hukuk Usuli Muhakameleri Kanunu hiikiimlerine gore
acilacak bir tespit davasi yontemi ile yapilmas: gerekir (bak. HUMK.
mad.368 vd.).

Diger yandan mallarin kayip ve hasarinin, en geg navlun
sozlesmesi geregince bunlari teslim almaya yetkili kimseye teslimi
sirasinda tastyana veya bosaltma limanindaki temsilcisine yazili olarak
bildirilmesi zorunludur2%?. Kayip veya hasarinla ilgili bildirimin bu
tarihten itibaren ii¢ giin iginde gonderilmesi gereklidir; bildirdimde

L kayip ve hasarin genel bir sekilde gosterilmesi gerekli ve yeterlidir (TK.

mad.1066/1). Mallarin durumu ile 6lcii ve tartisinin en gec teslim
sirasinda her iki tarafin katilmasgyla260 yukarida sozii gecen sekillerde

259 pak.Okay M.S., 1971, sf.194; Caga T., 1988, sf.158; Tekil F., 1993, sf.179;
Kender R., Yiikleme Bosaltma ve Ardiye Safhasinda Sorumluluk ve Sigorta Ile
Ilgili Baz1 Sorunlar, Esya Tagimaciligi Sempozyumu, Ankara, 198, s£256257.

260 TK mad.1066 tatbikatinda TK.mad.1065"dekinden farkli olarak tasiyanin veya
temsilcisinin bu tespitte hazir olmasi ve tutanag: imzalamasi sarttir. “Tagtyanin
hazir bulunmadig: rezerve tutanagi ile muayene tutanagi kanunun 6ngordigi
sekilde bir hasar tespit raporu ve ihbar niteliginde degildir”. Y.11.HD.
21.12.1992, E.91/5306, K.92/11553; Y.11.HD. 22.2.1985, 934/902; Ayni
yonde Y.11.HD. 4.7.1986, 3711/4195, YKD, Ekim 1986, sf.1494; Liman
Isletmesince diizenlenen kargo raporunda kaptan veya acente gibi tagiyani
temsile yetkili sahislarin imzalar1 bulunup bulunmadig1 aragtirilmals, boyle bir
imzanin varh§1 halinde ziya ve hasarin usuliine uygun bigimde saptandiB1 kabul
olunmalidir. Y.11.HD. 24.3.1987 E.86/8075, K.87/1707, Yasa Hukuk Dergisi,
C.10, S.6 (Haziran) 1987, sf.891. “Dosyadaki eksper raporu tizerinde durularak
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tespiti halinde bu bildirime gerek yoktur (TK.mad.1066/2). Mallarin
hasar veya kaybi icin bildirim veya tespit yapilmamissa, tasiyanin
mallar: konismentoda yazili oldugu gibi teslim ettigi ve mallarda bir
kayip veya hasarin sabit olmas1 halinde ise, bunun, tagiyanin sorumlu
bulunmadig1 bir sebepten ileri geldigi kabul olunur. Ancak, bu
karinelerin aksinin kanitlanmasi olanaklidir (TK.mad.1066/3)261.

4- Ozen Yiikiimliiliigiiniin Thlalinden Dogan
Sorumluluk

- Tasiyan, 6zen yiikiimliiligiintin ihlali sebebiyle mallarin kayb1
veya hasar yiiziinden dogacak zararlardan sorumlu olduguna gore;
kayip veya hasarin tedbirli bir tasiyanin dikkat ve 6zeni ile dahi 6niine
gecilemeyecek sebeplerden ileri gelmis oldugunu kanitladigi takdirde
sorumluluktan kurtulur (TK.mad.1061 son tiimce). Bundan bagka
tasiyan ayni zamanda zararin kendi adamlarinin ve gemi adamlarinin

- kusurlarindan dogmadigini da kanitlamak zorundadir?62 (TK. mad.
1062/1).

Tagryanin kendisini sorumluluktan kurtarabilmesi icin; navlun

K.K.T.C. Mevzuati, Magosa Liman: gartlari.geregince bu raporun TK.mad.
1065’ de yazili tespit niteliginde olup, olmadigi saptanip buna gore TK.mad.
1066 geregince ihbara gerek olup olmadigina, karar verilmelidir”. Y.11.HD.
22.10.1990, E.89/6623, K.90/6794.

261 Y 11.HD. 17.9.1985, 3363/4603: Y.11.HD. 25.11.1985, 6245/6410; bak.
Aybay G., 1986, sf.253-259. Teslimden dokuz giin sonra diizenlenen ambar
zabit varakasinda ve teslimden ¢ok sonra diizenlenen kargo raporunda tastyanin
imzasi bulunmadigindan, tagiyanin mallari konismentoda yazili halde teslim
ettigi ve mallardaki ziya ve hasarin tasima sirasinda meydana gelmedigi yolunda
tagryan lehine karinenin aksi de ispat edilemediginden davanin reddi gerekir.
Y.11.HD. 5.12.1985, 6758/6661, Tekil F., 1993, sf.144 not.46; Mallarin ziya
ve hasari tespit ettirilmemis ve ihbar da yapilmamigsa, tasiyicinin sorumlu
olmayacag bir nedenden &tiirii mallarin ziya ve hasara ugradigi karine olarak
kabul edilmelidir. Ancak, bu karinenin aksi ispat olunabilir. Y.11.HD.
3.2.1986, E.85/7691, K.86/386 YKD. Aralik 1986, sf.1783.

262 Ancak, TK.mad.817 uyarinca ilgili makamlardan alinan denize ve yola elveris-
lilik belgeleri tasiyanin sorumlulugunun belirlenmesinde yiike 6zen borcunun
geredi gibi yerine getirildiginin kabulii icin yeterli degildir. Y.11.HD. 5.2.1985,
74/163, Aybay G., 1986, sf.234,
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sozlesmesinin yerine getirilmesinde” (yani kendisine diisen borglarin
ifasinda) gostermekle yiikiimlii bulundugu dikkat ve zen, tedbirli
(normal) bir tagtyanin islerinde gosterdigi dikkat ve basirettir. Bunun
olciisiinii, yani tagtyanin yapmakla yiikimlii bulundugu biitiin cesitli
igleri sayarak ne yolda davranmas: gerektigini onceden ayri ayri
belirlemek olanaksizdir263. Bundan dolay: tagiyandan beklenen yiikle
ilgili dikkat ve 6zenin 6lciisii yiikiin, bahsolunan geminin durumuna,
hava ve mevsim sartlarina gore her olay igin ayr olarak degerlendirilir.

Tastyan kendi adamlar: ile gemi adamlarinin normal dikkat ve
ozeni gostermemeleri halinde sorumludur?%4. Esasen bu kisilerin
gorevlerini yaptiklan sirada 6zen borcunu ihlal etmeleri kusur sayildi-
gina gore, tagtyanin sorumlulugu, Ticaret Kanununun 1062 nci
maddesinin 1 inci fikrasina dayanmaktadir. Tasgtyanin “kendi adamlari”
deyimine sadece tagima iglerinde fiilen ¢alistirilanlar degil, tagiyanin
isletmesinde kullanilan ve kusurlu hareketleriyle ylike zarar veren diger
kisiler de girmektedir. Gemi adamlari kavrami, Ticaret Kanunumuzun
821 inci maddesine belirlenmistir. Buna gore “kaptan, gemi zabitleri,
tayfalar ve gemide istihdam edilen diger kimseler” yani geminin yiikle
ilgili seferiyle dogrudan dogruya iligki icinde bulunan kisilerdir263.
Bununla beraber; mallarin kayip veya hasari konusunda gemi adamlari
kavrami bazi 6zel durumlarda genis manada anlagilmalidir. Ornegin
kayip veya hasar dogrudan dogruya gemi adamlarinin kusuruyla degil

263 pak.izveren A., Sogfaltshaftung, 1952, sf.40 vd.

264 Tagima konusu maden komiirii bosaltilirken komiirden arta kalan fazla miktarda
suyun serbest yiizey meydana getirmesi ve bosaltma devaminca kepgelerden
tekrar ambara dokiilen sularin meydana getirdigi calkantilar tehlikeli boyutlara
vararak geminin dengesinin kaybina neden olmug ve gemi sancak ve iskeleye
ani olarak yatarak gemi ile yiikte zarar olugmus; bosaltma sirasinda gemi
kaptani ile ikinci kaptanin bulunmadig1 gibi bosaltmada gerekli dnlemlerin
alinmadig: anlagilmigtir... 6ngoriilen (6rnegin ambar sintine kuyularini kanavice
ile drterek, kémiiriin sintine kuyularina dolmasim énlemek veya motopomp ile
suyun tahliyesini saglamak) tedbirleri olayda uygulanmamis ve tasiyanin
adamlarinin bosaltmada tehlike belirdigi ve gerekli tedbirleri almadiklarindan
kusurlu olduklar1 anlagilmistir. Y.11.HD. 9.4.1987, 81/3157, Eris G., 1990,
sf.481-482. ‘ ‘

265 pak. § 5, 11; § 8, L.
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de, bir kilavuz gemisi miirettebatinin kusuruyla meydana gelmisse; bu
takdirde bu kisilerin de gemi adamlar1 kavrami icine girmeleri gerekir.
Tagiyanin, navlun sozlesmesinin yerine getirilmesinde kendi adam-
lartyla gemi adamlarinin sorumluluklarina iliskin Ticaret Kanununun
yukarida sozii gegen 1062 nci maddesi hitkmii, sozlesme yiikiimlii-
liiklerinin ifasinda yardimci sahislarin kusurlarindan dolay: sorum-
luluga iligkin Bor¢lar Kanununun 100 tincii maddesi hitkmiiniin 6zel
bir uygulama biciminden bagka bir sey degildir266. Ancak; bu
sahislarin s6zlesme iliskiyle ilgili olmayip da haksiz bir fiil olusturan
kusurlu davraniglar s6z konusu oldugu takdirde tasiyanin sorumlulugu
konusunda adam caligtiranin sorumluluguna iliskin Borclar Kanununun
55 inci maddesin uygulanmas: gerekir

S- Sorumlulugun Simirlandiriimasi

Tagiyan kendi adamlariyla gemi adamlarinin kusurlarindan kendi
kusuru gibi sorumlu olmakla beraber, malin kaybi veya hasari
yiiziinden dogan zarar “geminin sevkine veya bagkaca teknik idaresine
ait bir hareketin veya yanginin neticesi oldugu takdirde” yalniz varsa
kendi kusurundan sorumludur. Yiikiin ¢ikari geregi alinan dnlemler
geminin teknik yonetimi kavramina girmez (TK.mad.1062/2) ve
tereddiit halinde zararin teknik yonetimden dogmadigi kabul edilir
(TK.mad. 1062/3). Boylece tastyan yiikiin ugradigi zararin sozii gecen
bu sebeplerden kaynaklandigini kanitladig1 ve kendisine yoneltile-
bilecek bir kusurunun da bulunmadig: takdirde sorumluluktan kurtulur.
Geminin sevki (navigation) veya teknik yonetimi (management)

266 Naylun stzlesmesinin ifasinda kullanilan ve anilan s6zlesmenin icras: kendisine
birakilan Gst tasiyici, tasiyamin adami degil, vardimer sahsidir. Yolculuk
sirasinda aktarma yoluyla mallari tagiyan ve varig limaninda onlan gonderilene
eksik teslim eden davali Denizcilik Bankast, iist tagiyan olarak diger davali asil
tagiyanin (alt tasiyici) yardimer sahst durumundadir. Davali bankanin kusuru ile
neden oldugu zarar asil tagiyici sifatini tasiyan diger davalinin katlanmasi yasa
geregidir (BK.mad.100, TK.mad.1062). Y.11.HD.17.1.1980, 1/33, Eris G.,
1990, sf.470-473.
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kavramiyla , geminin devamli hakeretinin saglanmasi?67 anlasilir ve
orneZin hatali yon belirlenmesi sebebiyle geminin karaya oturmast, A
geminin sevkine ait bir kusurdur?8. Keza, hiz belirlenmesinde, demir
atmada, 1siklandirmadaki hatalar ve radar, meteoroloji bilgilerinin yanlig
degerlendirilmesi de boyledir. Bozulan gemi dengesinin diizeltile-
memesi, kirilan lumboz veya yolculuk sirasinda dogan arizalara karsi
onlem alinmamas: halleri de geminin teknik yoOnetimine iliskin
kusurlardandir269,

Tastyan kisisel kusuru olmaksizin, kendi adamlarinin veya gemi
adamlarinin kusurlariyla sebep olduklart yangindan dogan yik
zararlarindan da sorumlu degildir?70. Tagiyanin bu sorumsuzluk
hiikmiinden yararlanabilmesi igin 6ncelikle yangin olarak nitelendirile-
bilecek bir alevlenme ve ateslenmenin varlifi ve zarar ile yangin
arasinda bir nedensellik baginin bulunmasi zorunludur. Tagiyanin
kendi adamlarinin veya gemi adamlarinin kusurunun derecesi ve sekli

267 pak.Caga T., 1988, sf.161; Tekil F., 1993, sf.189; Ulgener M.F., Tagiyanin
Sorumsuzluk Halleri, Istanbul, 1991, sf.76; Chorley-Giles, 1988, sf.204.

268 hak.Abraham H.J., 1956, sf.116; Y.11.HD. 29.12.1988, 6670/8007 Eris G.,
1990, sf.489, Rodiere R.,1963, sf.362.

269 TK.mad.1062/2’de yer alan “bagkaca teknik idaresine ait bir hareket”den amag
gemin seyir amaciyla yapilan islemin diginda, geminin yararina onun nakil,
techizat ve araglarinin kullamlmasidir. Gemi dengesini saglamak i¢in gemi
adamlarinin balast tanklariin doldurulmas: ve bosaltilmasindaki kusurlari
teknik idare kusurudur. Y.11.HD. 8.2.1991, 444/729, BATIDER, 1990, C.XV,
S.3, sf.174. Tagitan temsilcisinin de imzaladig: bir tutanakta “hasarin teknik
arizadan” dogdugunun yazilt olmasi, hasarin “teknik kusur’dan dogdugunun
kanit1 sayilamaz. Kugkulu durum tagiyanin aleyhine (sorumlu tutulacag:
yoniinde) yorumlanir. Y.11.HD. 1.10.1981, 3734/4110 Aybay G., 1990 sf.181;
“Time Charter’da teknik idare kiralayanda kaldig1 cihetle tagiyanlik sifati kiracida
da olsa donatanlik sifati yine kiralayan iizerindedir... Rota degisikliginin donatan
talimati ile yapildig1 ihtilafsizdir... Olayda geminin sevkine ve teknik idaresine
iliskin kusura dayali bir iddia bulunduguna ve bu charter cesidinde geminin
teknik idaresi donatanda kaldigina gore gecikmede teknik bir kusur varsa bundan
donatan sorumlu olur”. Y.11.HD. 10.7.1987, 21484158, Eris G., 1990, sf.574.

270 bak.Uigener M.F., 1991, sf.87 vd.; Ul gener MLF., Yangin Zararlar1 Hakkinda
Tastyanin Mutlak Sorumsuzlugu, IBD, 1987, S.1-3, sf.96 vd.; Maraist L.M.,
1992, sf.67; Chorley-Giles, 1988, sf.205; Rodiere R., 1963, st.285; Grime R.,
1978, sf.104.
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onemli degildir. Yangin ister geminin sevki ve yonetimindeki kusur ve
ihmallerden (elektrik kontagi, kazanlarin agir1 1sitnmasi vb.) isterse ticari
kusurlardan (ambarlarda sigara icmek, ates yakmak vb.) dogsun
tagiyan kisisel kusuru olmadik¢a sorumiu tutulamaz. Buna karsilik
yanginin geminin baglangictaki elverigsizliginden dogmug olmasi
halinde tasiyan yangin zararlarindan sorumlu olacaktir?’!. Yiikiin
kendisine has 6zelliklerinden kaynaklanan yangin halinde ise tagiyanin
sbrums‘uzlugu TK.mad.1063 hiikmiine dayanmaktadir. Dogal olarak,
tagtyan miicbir sebepten (yildirim diismesi gibi) dogan yanginin
zararlarindan da sorumlu degildir. -

- Goriildiigl iizere, TK.mad. 1062/2 ile tagtyan i¢in kisisel kusuru
disinda mutlak bir sorumsuzluk sistemi getirilmistir.

6. Tazminat Borcunun Kapsami

Tagiyanin, mallarin kaybr veya hasar yiiziinden sorumlulugu
konusunda tazminat borcunun kapsamina gelince: Burada tasiyanin,
geminin sefere baslangictaki elverissizligi yiiziinden sorumlulugu
kenusunda oldugu gibi yoksun kalinan kar da dahil olmak {izere biitiin
zararlardan sorumlulugu?’? séz konusu degildir. Yiikiin tamamen veya
kismen kaybi halinde tasiyan, ayni cins ve nitelikiteki mallarin varma
limaninda bosaltmanin basladig1 tarihteki veya adi piyasa degerini ve
eger gemi bu yerde bogaltilmazsa varma limanina ulagmasinda malin
oradaki degerini 6demekle yiikiimliidiir; ancak bundan malin kayb:
sebebiyle tasarruf edilen giimriik ve sair masraflarla navlun indirilir
(TK.mad.1112/1). Geminin varma limanina ulasmamas: halinde
yolculugun bittigi‘yer ve yolculuk geminin kaybi ile son bulursa yiikiin
giiven altina alindigi yer varma limani sayilir (TK.mad.1112/2). Yiikiin

271 pak. § 13, I; Ulgener,M.F., s£.90; Kender R., - Cetingil, E., 1992, sf.116.
Yangin, gemi adamlarimn geminin yolculuk basinda denize, yola, yiike elverigli
olmasina gere@i gibi 6zen gostermemis olmasindan kaynaklanmissa bundan,
kural olarak tagiyan sorumludur. Aksini kanitlamak tagiyana aittir. Y.11.HD.
25.1.1985, 74/163, YKD. Haziran 1985, sf.837.

272 pak. § 13, L
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sadece hasart halinde tastyan, mallarin hasarl bir sekilde satig degeri ile
piyasa degeri veya mallarin varma limaninda bosaltilmasinin basladigi
tarihteki hasarsiz degeri arasindaki farki 6demekle yiikiimliidiir. Hasar
sebebiyle tasarruf edilen giimrik ve diger masraflarin bundan
indirilmesi- gerekir (TK.mad.1113). Ancak, TK.mad.1112 ve 1113
iincii maddelerle diizenlenen miktar itibariyle sorumluluk sinirlamalari
sadece' TK.mad.1061 ve 1062’ ye dayanan malin hasar ve kaybindan
dogan tazminat davalari hakkinda gecerli olup, geminin baslangicta yola
elverissizligi (TK.mad.1019), yiikiin izinsiz olarak bir bagka gemiye
aktarilmasi2?3 (limbo) (TK.mad.1028), yanls kongimento diizenlen-
mesi veya haksiz fiil hikiimleri gibi diger nedenlerin varlig1 halinde |
bagkaca zararlar ve 6zellikle de, kar yoksunlugu ve gecikme zararlart -
hakkinda gecerli degildir274,

Eger yiikleme baslamadan 6nce yukleten tarafindan yiikiin cins ve
kiymeti bildirilmemis ve bu tiirden bir aciklama konigmentoya
yazilmamigsa bu takdirde tagiyanin sorumlulugu (en yiiksek had olarak)
beher koli veya parca icin 100.000TL.m?73 asamaz (TK.mad. 1114)276.
Tastyanin bu sorumlulugu daraltilamaz ancak genigletilebilir. Kanunun
bu hitkmiiniin uygulanmas igin yiikiin koli veya parcalardan (package
and unit) olugmas: gerekir. Koli, yiikiin tehlikelere kars1 korunmasi igin
bir (kap) zarf i¢ine alinmasidir. Boyle bir koruma ile yukiin bir biitiin
olugturmasi saglanmaktadir. Sandik, cuval, fi¢1, varil ve sair kaplar
bunun ornegidir. Dokme yiiklerde, 6rnegin hububat ve komiirde koli

273 bak. § 10, 1,7.
274 pak. Caga T., 1988, sf.167.
275 hak.28.2.1983 tarih ve 8¥6183 s. Bakanlar Kurulu Karar1 R.G.28.3.1983 18001.

276 1 ahey Kaideleri, 1924 Briiksel Konvansiyonu, 1968 Wisby Kaideleri ve 1978
Hamburg Kaidelerinde bulunan bu sinirlama igin bak. Caga T.1988 sf.169 vd.
Grime R., 1978, sf.105; Rodiere R., 1963, sf.269; Werner A.R, 1964, sf.282,
Maraist E.L., 1992, sf.75; Chorley-Giles, 1988, sf.210; Cetingil E., Tasiyanin
Koli-Konteyner ve Unite Bagina Sorumlulugu, Esya Tasimacilifl Sempoz-
yumu, Ankara 1984, sf.133 vd; Aybay G., -Atamer K., Taglyanin Parga Basina
Belli Bir Tutarla sinitli Sorumlulugu, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlari
Sempozyumu, VI, Ankara 1989, sf.229 vd. Okay M.S., 1971 5.204 vd. Tekil
F., 1993, 5.193 vd. Eris G.1990, sf.626.
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soz konusu degildir. Konteynerin koli sayilip sayilmamas tartigmalidir.
Bir goriise gore konteyner, i¢indeki yiikii tasima tehlikelerine karsi
esasl bakimlardan korudugundan koli sayilmalidir?’77. Ancak taraflarin
konteyner icindeki belirli mallar: ve mal birimlerini ayrica birer koli
saymalar1 ve buna gore konismento diizenlemeleri olanaklidir. Ote
jzandan, kanunda ongoriilen 100.000.- TL.lik sinir yetersiz ve adaletsiz
goriilirken bunu konteynere de uygulamanin daha ciddi sorun ve
celiski doguracagi278 diisiiniilerek konteynerin bir koli olmadiginin
kabuliiniin daha dogru olacagi ileri siiriilmektedir27, Par¢a’yi ise birim
(linite) olarak anlamak gerekir. Ornegin, ambalajsiz olarak yiiklenen
otomobil, traktdr gibi seyler parcay1 olusturur. Tagiyanin sorumlu-
lugunun koli ve parca basina en yiiksek had olarak 100.000.-TL ile
sinirlanabilmesi i¢in yiikiin cins ve degerinin yiiklemeden Once
bildirilmemis ve bu beyanin konismentoya kaydedilmemis olmasi
gereklidir. Aksi halde tasiyan bildirilen ve konismentoya kaydedilen
deger ile sorumlu olur. Yargitay, TK.mad. 1114’t genis bi¢cimde
yorumlamaktadir. Uygulamaya gore yiikiin degeri konismentoya
yazilmamus olsa bile yiikiin cinsi, tiirli, adedi, markasi, fatura numarast
yazilmig ve bunlarla yiikiin degerinin belirlenebilmesine olanak veren
objektif unsurlar konismentoda gosterilmigse TK.mad.1114 deki sinirl
sorumluluk kurali uygulanmaz?80. Konismentoya yapilacak kiymet

277 bak.Gaga T., 1988, sf.174; Cetingil E., a.g.m.; Gerek 1968 Wisby, gerekse
1978 Hamburg Kaideleri konteyneri koli olarak kabul etmistir.

278 pak.Deniz 1., Konteyner Tagimacilig1 ve Hukuki Sorunlari, Istanbul, 1982,
sf.112-131 vd.

279 Eris G., 1990, sf.627.

280 Konismento yiik degerini tespite yarar bilgileri icermediZinden sorumluluk
sinirlidir. Y.11.HD. 24.5.1988 E87/8023, K.88/3357; Konigmentoda proforma faturaya
atf yapilmas: kiymet bildirme mahiyeti tasimaz. Y.11.HD. 17.1.1980, E79/5764,
K38¥121; Konismentoda sadece akreditife yapilan atif kiymet beyan1 degildir.
Y.11.HD. 21.1.1985, E84/6621, K:8513; Malin cinsi akreditif no.su ve kag parca
oldugu konismentoda agikca beyan edilmisse sinirhh mes’uliyet uygulanmaz. .
Y.11LHD. 164.1986, 1987/2254; Yiikiin kiymetinin tayinini miimkiin kilan objektif
unsurlar konismentoda agikca beyan edilmigse mes’uliyet simirli degildir.
Y HGK. 17.4.1985, E.83/11-529, K.85/327; Konigsmentoda siparis varakasi ve
akreditif numarasi belirtilmis ve kural olarak konigmentoya eklenmesi gerekli
fatura da bunu teyid ediyorsa mes’uliyet sinirl degildir. YHGK. 11.2.1987, E8¢/11-
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bildirimi halinde tagiyan da kiymete gore (ad valorem) ek navlun
isteyecektir. Bu nedenle yiikle ilgililer uyguldmada genellikle kiymet
beyan ederek ek navlun demek yerine kendileri i¢in daha ekonomik
olan yiik sigortasi ile yetinmek ve boylece korunmak yolunu
secmektedirler28!. Diizenlenen konigsmentolarda tastyanin sorumlulu-
gunun bu en yiiksek haddini 6nceden daraltma kaldirma sonucunu
doguran biitiin kayit ve kosullar hiikiimsiizdiir82.

7- Hak Diigiiriicii Siire

En son olarak; mallarin kayb1 veya hasari sebebiyle tagiyana karst
tazminat talep hakkinin ne zamana kadar ileri siiriilebilecegi konusunda,
tasiyanin sonsuz bir sorumluluk durumunda birakilmamasi diisiince-
siyle Kanun Koyucu kesin bir siire belirlemistir: Ticaret Kanununun
1067 nci maddesine gore; tastyana karsi mallarin tesliminden veya
teslim edilmis olmalari gereken tarihten itibaren bir yil iginde
mahkemeye basvurulmadig: takdirde bu konudaki dava haklari diiger.
Doktrinin degisik goriislerine?83 kargin Yargitay’in yerlesik ictihadina
gbre284 bu siire niteligi geregi bir hak disiirici bir siire olup,
zamanagimu degildir; bu nedenle mahkemece kendiliginden dikkate
alinir ve zamanagiminin kesilmesine iliskin hiikiimler (BK.mad.132-
133) bu siire icin uygulanmaz.

125, K.87/2. Bu kararlar ve elestirisi i¢in bak. Aybay G.-Atamer K., a.g.m.
281 pak Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.114. ‘
282 pak. § 12,11, C, 2 ve § 15, L

283 Bunun bir hak diisiriicii sire oldugu belirtildigi gibi, bak.Caga T., 1988,
sf.210, zamanagimi niteliginde oldugu da ileri stirilmustiir. bak.Okay M.S,,
1971, s£.211-212.

284 v HGK. 10.10.1962 T.64/34; Y.11.HD. 23.11.1979, 5298/5363; Y.11.HD.
17.11.1981, 4401/4869; Y.11.HD. 24.11.1984, 5142/5268. Bu kararlar igin
bak. Aybay G., 1990; Y.HGK. 12.12.1964 706/135, BATIDER 1965, C.1II,
S.1, sf.173: Y.11.HD. 13.3.1987, 1485/1464; Y.11.HD. 3.5.1989, 1165/2772,
Bu kararlar icin bak. Eris G., 1990, sf.528-529.
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8- Tasiyanin Donatan Olmamasi Halinde

- Donatan veya gemi isletme miiteahhidi (kiract donatan) olan
tasiyanin kisisel bir kusuru veya garantisi olmadikga, yiikiin kayip ve
hasari i¢in sorumlulugu gemi ve navlunla sinirlidir?85. Buna kargin
tastyan ayni zamanda donatan veya gemi isletme miiteahhidi degilse bu
sorumlulugu her zaman sinrsiz ve kisiseldir286,

III. TASIYANIN SORUMLULUGUNU KALDIRAN
HALLER

1- Tastyanin sorumlulugu konusunda buraya kadar belirtilen-
lerden anlasilacag tizere tagtyanin sorumlulugu navlun sézlesmesi ile
tagiyana yiiklenen yiikimliiliiklerin ihlali hallerinde, yani tagiyana
yoneltilebilir bir kusurun varligi halinde s6z konusudur. Bundan
dolayi tastyan, kusuru bulunmayan sebeplerden ileri gelen zararlardan
sorumlu degildir. Bu hallerden biiyiik bir kismu sorumlulugu ortadan
kaldiran birer miicbir sebep olarak ortaya cikar. Diger bir kismi ise,
yiikle ilgili diger kisilerin (yani yiikletenin veya yiikiin sahibi ile
yardimcilarin) kusuru s6z konusu olan durumlardir. Ticaret Kanununun
1063.maddesinde yedi bend halinde sayilan bu hallerin varligi
durumunda tagiyanin sorumsuzlugu asil olarak kabul edilmis ve yiikle
ilgili kisilere tagiyana yoneltilebilecek kusurun kanitlanmasi kiilfeti
yiiklenmistir. Buna gore, tagiyan, yiik kayip ve hasarinin, kaynagi
Ingiliz hukukunda olan287 ve Lahey kaidelerinden gelen TK.md.
1063’deki hallerden birisinden dogmus bulunabilecegi olasiligini
kanitlarsa kendisinin sorumlu olmadigina iligskin bir karine ortaya
cikar. Goriildiigl tizere zarar sebebinin kesin bir sekilde kanitlanmasina
gerek olmayip, bunun olas1 bulundugunun ortaya konulmasi

285 Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.114.
286 By konuda bak.Identity of Carrier Clause, § 15, I, 4 ve § 12, 1, 2.

287 pak. Chorley-Giles, 1988, sf.203 vd; Grime R., 1978, sf.104; Maraist F.L.,
1992, sf.68.
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yeterlidir?88. Bu nedenle kendi kusuru disindaki yangin ve geminin
teknik yonetimindeki kusur hallerindeki “mutlak sorumsuzlugu’na?s?
karsin tagtyanin “olasi (muhtemel) sorumsuzlugu” halleri olarak
adlandirilan bu haller sunlardir?0:

a) Denizin veya gemi isletmesine elverigli diger sularin tehlike ve
kazalar1. Firtina, kotii deniz ve hava kosullari, dalgalar, siste ¢atma,
gemiye deniz suyu girmesi, kaya ve kam tepeciklerine ¢arpma, karaya
oturma gibi haller?9! buna ornektir. Ancak bunlarin tasiyan veya
adamlar1 tarafindan 6nceden gortilemeyecek ve herhangi bir 6nlemle
engellenemeyecek nitelikte?92 diger bir deyimle rastlantisal olmasi
gereklidir. Yoksa geminin sefere elverigsizligi, kusurlu gatma, ticari
kusur, haksiz ve keyfi rota sapmast gibi haller deniz tehlikesinin sinirii
olusturur. !

b) Savas olaylar, karisiklik ve ayaklanmalar, kamu diigman-
larinin hareketleri, yetkili makamlarin emirleri veya karantina
sinirlamalari, terorist eylemler, deniz korsanlarinin miidahaleleri,

288 pak.Kender R.-Cetingil E, 1992, st117; Caga T, 1988, sf. 165, Okay M.S., 1971, sf224.
289 bak. §.13, 10, 5.

290 pak. Okay M.S.,1971, sf.224-233; Ulgener M.E., 1991, s£.95-140, Kender, R.,
a.g.m., sf.84, Tekil F., 1993, sf.191-192; CaBa T., 1988, sf.165; Werner AR.,
1964, sf.281. -

Kayip ve hasarin deniz tehlikelerinden dogdugu, bilirkisi raporu, kaptan raporu,
gemi personeli tarafindan tutulan tutanak ve sehadetten anlagiimis olmasina ve
zararin bildirilen tehlikeden degil de ticari kusurdan dogdugu da kanitlana-
madigina gore gore tagiyan sorumlu degildir. Y.11.HD. 1.5.1987, 2752/2625,
Eris G., 1990,5f.497; Gemi jurnaline dayanilarak diizenlenen rapora gére zararin
deniz tehlikesinden dogduSunun kabulii dofrudur. Y.11.HD. 17.2.1984,
673/821, Erig G., 1990. sf.495.

292 "Hadisenin vukubuldugu giin esmekte olan giindogusu riizgarlari, limani daima
tesiri altinda tutup, denizde siddetli calkant: ve dolayisi ile motorda sallanti
yaptig1 ve bu yiizden sigara sandiklarindan bir kisminin kayarak denize diigtigi
bildirilmektedir. Davali kaptan ve donatan sifati ile o esnada esmekte olan
riizgarlarin liman dahilinde yapacag: tesiri ve havaleli bulunan hamuleyi orten
mugsambalarin kayganligini meslegin kenidisine verdigi tecriibeye miisteniden
hesap edecek ona gore hareket etmesini bilen bir kimse oldugu gozoniinde
tutularak karar verilmesi gerekir.” Y.TD. 4.2.1958, 3817/308, Eris G, 1950, sf.492.

291
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zoralim, millilegtirme islemleri de bu kapsam icerisinde yer almaktadir.

c) Mahkemelerin el koyma kararlari, gemi ve yiike yonelik her
tiirlii haciz, zoralim, elkoyma kararlart bu niteliktedir.

d) Grev, lokavt ve diger calisma engelleri. Bunlarin sorumsuzluk
hali olmas: icin sézlesmenin yerine getirilmesine 6nemli bir engel
cikarmasi ve tagiyanin kusurundan dogmamis olmasi gereklidir293.

e) Yikletenin veya yiikiin sahibiyle acentesinin veya temsilcisinin
hareket veya ihmalleri. Bunlara 6rnek olarak mallarin ge¢ getirilmesi?94,
- cins ve niteliklerinin yanls ve yanultic: bir sekilde bildirilmesi nedeniyle
bunlarin konmamasi gereken ambara konulmasi veya zarar verici
yiKklerin yanina istif edilmesi ya da yiikletenin kendi adamlariyla
yaptirdig: istifin kotii yapilmasi nedeniyle dogan zararlar gosterilebilir.
Mallarin marka ve ambalaj uygunsuzlugu veya yetersizligi2®5 de
yiikletene ait bir kusur sayilir.

f) Denizde can ve mal kurtarma veya kurtarma girdigimi.

g) Hacim veya tart1 itibariyle kendiliginden eksilme (fire) veya
malin gizli ayiplart ya da malin kendisine has cins ve niteligi. Yiikte
meydana gelen eksilmenin fire olarak kabul edilmesi igin bunun
kendiliginden olmas: gereklidir??6. Uygulamada standardizasyonun

293 bak.Okay M.S., 1971, sf.227.

294 «yijkiin bordaya geminin hareket zamanindan 12 saat yerine 15 dakika dnce
getirilmesi yiiziinden bir kisim malin yiiklenemeden mavnalarda kalmasi, yiik
malikinin geminin belirli saatte sefere kalkmasini temin borcunu sézlesme ile
tistlenmig bulunmas: karsisinda tagiyan: sorumlu kilmaz”. Y.HGK. 24.1.1973
bak. Tekil F., 1993, sf.211-212.

295 Konigmentolara (Clean on Board) kayd: konulduktan bagka, bilirkisi raporuna
gore ambalaj cinsinin (¢ok iyi durumda jiit cuvallar) olarak gosterilmesi ve bazi
cuvallarin yirtilma veya dikis sokilmesi nedeniyle eksik findik ihtiva ettiginin
belirtilmesi ve bu eksikliklerin de bosaltma limaninda yiikiin muhtelif islemler
gormesi ve kaza sonucu meydana geldiginin agiklanmasina gore tasiyanin TK.
mad.1061 sorumlu olmasi gerekir. Y.11.HD. 17.12.1982 3721/5448, Eiis G., 1990, st494.

296 bak.Ulgener MF., 1991, s£137; Franko N., Tasiyicinin Mesuliyetinde Fire
Meselesi, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlari Sempozyumu VII, Ankara, 1991,
s£195216. Y.1LHD. 21.3.1985, 12891567 sayili kararinda eksikligin malin mahiye-,
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saglanmasi i¢in fire konusunda cesitli yiikler bakimindan sabit fire
oranlar1 belirlenmistir; bu belirlemenin yapilmamis oldugu hallerde
mahkemeler bu boslugu doldurmaktadir???. Yolculugun baglangicindan
once gozle goriillemeyecek nitelikteki gizli ayiplar veya yiikiin kendine
has cins ve dzelliginden dogan zararlardan da tastyan sorumlu degildir.
Zira tastyanin bunlara karg: alabilecegi higbir onlem yoktur. Malin
icinden ¢iiriimesi, yumurta gibi hassas yiikiin ¢atlamasi, kirilmasi,
komiir gibi maddelerin kendiliklerinden parlamalari, ateg almalari,
demirin paslanmasi, bazi yiiklerin neme kars1 hassas olmalari bu
hususta gosterilebilecek 6rneklerdendir?8.

2- TK.mad.1063’de sayilan olasi sorumsuzluk halleri sadece
yiikiin kayip ve hasarindan dogan zararlar i¢in s6z konusu olup diger
zararlar ve ozellikle gecikme zararlari hakkinda gegerli degildir299.
Tehlikenin meydana gelmesine tasiyanm sorumlu bulundugu bir olayin
neden oldugu kanitlanirisa, bu takdirde tasiyan sorumluluktan
kurtulamaz (TK.mad.1064/1).

3- Malin cins veya kiymetinin konismentoda yanlis gosteril-
mesine tagitan veya yiikletenin bilerek (kasden) sebep olmalar1 halinde,
tagtyan her tiirlii sorumluluktan kurtulur (TK.mad.1064/1).

sozedilemiyecedi belirtilmektedir. Karar hakkkinda bak.IBidem, Ulgener MF,
1991, sf.138 dipnot 129.

297 Bu oran mayi mallarda ve 1slak mallarda %2, difer mallarda %1 olarak kabul
edilmektedir. bak Franko N., a.g.m., sf.206; Keza petrol ve yan iiriinlerine dair
tagimalarda %5 oraminda sizma ve buharlasma kabul edilebilir niteliktedir.
Ulgener M.F., 1991, sf.138, dipont 129. “Kagit torbalarda taginan ¢imento
TK.mad.1063/1-7" de sayilan hacim ve tart: itibariyle kendiliginden eksilen veya
malin kendisine has tabii cins ve mahiyetinden ziyaa ufrayan emtiadan
sayllmaz” Y.11.HD. 30.5.1983, 2645/2811, Aybay G., 1986, sf.212; aym
yonde Y.11.HD. 15.5.1984, 2559/2851, Aybay G., 1986, sf.222; “Paletle
ambalajlanmig tuglas1 hacim ve tarti itibariyle kendiliginden eksilebilecek
emteadan degildir. Bu bakimdan olayda fireye ait kural uygulanmaz, tastyan
hasardan sorumlu olur” Y.11.HD. 28.9.1984 4053/4240, Aybay G., 1990,
sf.226; “Siilfirik asit yiikiiniin (dokme halinde) %2 firesi teamiildendir”.
Y.11.HD., 14.10.1985, 5116/5262, Aybay G., 1986, sf.255. Bu kararlarin
degerlendiriimesi hakkinda bak.Franko N., a.g.m.

298 pak.Ulgener MLF., 1991, sf.140.
299 bak.Caga T., 1988, sf.165.
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IV. TASIYANIN HAKLARI
1- Navlun Hakkr

Tastyanin navlun sozlegsmesinden dogan baglica talep hakki
“tagima tcretinin (naviunun) tediyesi”dir300. Tagima licreti, deniz
ticaretindeki teamiilde daima yerlesmis bir terim olarak kullanilan
“navlun, fracht veya freight, frét, nolo™ sozciikleriyle ifade edildigi igin:
tasima iicretini talep hakk: yerine “navlun hakki” deyimi de
kullanilir30!, Fakat aym deyimin [talyanca “nolo, navlun” sdzciigtinden
deniz hukukumuza ge¢mis olmasi bize cok olast goriinmektedir.
Naylun hakki, dogru bir terim olarak Ticaret Kanununun 1069 uncu
maddesinin bashiginda yer almak suretiyle hukukumuza ge¢mistir.

Navlunun yiiksekligi miktari, deniz ticaretinde gegerli olan
serbest piyasadaki fiy’tt olmumunda rol oynayan etkenlerin (ekonomik

mesafe ve bolgeler ile 6zellikle mevsim k0§ullar1na Uore behilenen
genel tarifeler gozonunde tutulal ak taraflar arasmda _serbestce
kal arla§t1r1111_ Ncwiun sozie§mede agll\ ya da 6rtiilii olarak behrulebﬂn‘

miktari sozle§mede zu;ik ya_ da 01tulu “olarak kd1arla§t1r11ma1nl§sa
“yiikleme zamaninda ve. yiikleme yermde “olagan” olan navlunun
ddenmesi gerekir (TK.mad.1073/1). Bundan bagka; taginmak tizere
teslim alinan malin sozlesmede kararlagtirlmis maldan fazla olmasi
halinde, fazlasi icin dahi sozlesmede belirlenen orana gore navlun
6denmesi gerekir (TK. mad.1073/2). Uygulamada navlun cesitli
_sekillerde hesaplanmaktadir: Ornegin g'zfrterr-sdzleg,melerinde_g.egiﬂi

mallarn yiik olarak biitiinii-lizerinden belitli bir meblag naviun olarﬁ__\_u «'

300 pak Rodiere R., 1963, sf.217; Maraist F.L., 1992, sf.80; Caga T., 1988,
“sf.223; Okay M.S., 1971, sf.153; Tekil ., 1993, sf.181; Kender R.-Cetingil
E., 1992, sf.121 ; Werner A.R., 1964, st.266.

301 Navlun teriminin kaynag: hakkinda bak. § 9, I.
302 pak. § 12, IL, A, 9: TK.mad.1098/9; Werner A.R.,1964, sf.312.
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(lumpsum) Kararlagtirilabilecegi gibi, zaman carterinde belirli zaman
aralari icin navlun kararlagtinlabilir. Keza taginan yiikiin kitlesi goz
6niinde tutulmadan sadece kiralanan geminin tonaj1 iizerinden belirli bir
navlun kararlastirildigr gibi, gemiye fiilen ytiklenen malin gercek
agirlig vcya hacmi gibi navlun birimleri esas tutulmak suretiyle de
navlun belirlenmektedir3%3. Uygulamada navlun birimi hafif yiiklerde
hacim, agir Yﬁ_ﬁlél;&é' aglrllk olarak kabul edilmekte ve navlun buna gore
belirlenmektedir394. Bundan bagka kirkambar sozlesmeleriyle ilgili
olarak yapilmig navlun tarifelerine gore belirlenen navlundan bagka
genellikle cok kiymetli mallar icin malin kiymetine gore ve bu kiymetin
~ bir yiizdesi olarak (ad valorem) navlun hesaplanmasi da olanaklidur.
Navlunun hesaplanmasinda; sdzlesme konusu malin 6lgiisii, tartis1 veya
sayist esas tutuldugu durumlarda, tereddiit dogmasi halinde navlunun
miktar1, gonderilene teslim edilen malin 6l¢ii, tart: veya sayisina gore
belirlenir (TK.mad.1074). Navlun; mallarin 6l¢ii, say1 veya tartisi esas
aliarak miktarina goére kararlagtirilip da bu miktar konismentoda
gosterilmigse, konismentoda ayrica bunun aksine bir kogul bulunma-
dikca, navlun konigsmentoda yazili miktara gore belirlenir (TK.mad.
1111/1). Navlun, (zaman carterinde) siire iizerine kararlastirilmis olup
da sozlesmede aksine bir sart yoksa, kaptanin yiikii almaya hazir
oldugunu haber verdigi giinii takip eden giinden itibaren islemeye
baglar ve bosaltmanin tamamlandigi giine kadar siirer. Bogaltmadan
sonra ise islemez (TK.mad.1076/1, 3). Bu gibi hallerde siirastarya
kararlagtirilmigsa, navlun ancak yolculugun basladif: giinden itibaren
islemeye baslar ve yolculuk tastyanin kusuru olmaksizin gecikir veya
kesilirse, siire tizerine navlun araya giren biitiin giinler icin de 6denir303
(TK.mad.1076/2, 4).

303 hak Wiistendorfer H., 1950, sf.339; Werner A.R.,1964, st.267.

304 bak.Caga T., 1988, sf.226; Navlunun tespiti, hesaplanma kriterleri ve sézles-
melerde belirlenme sekilleri hk.bak Karayazgan A., Deniz Ticaret Hukuku
Alaninda Navlun (Esya Tagima Ucreti) Tesbiti, BATIDER, Aralik 1991,
C.XVI, S.2, sf.139-162.

305 Kargilastir off Hire Clause, § 15, H., 29,
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2- Navlun Alacagimm Muacceliyeti Ve Hesaplanmasi

Navlun hakkinin veya daha acik bir ifade ile “navlun alacagi”nin
ne zaman muacceliyet kazanacag: -yani talep edilebilecegi- konusuna
gelince: Burada hukuki dayanak olarak hareket noktasi navlun
sozlesmesidir. Hukuki yapist bakimindan navlun sozlegsmesi kargilikly
taahhiit ve edimleri igeren (cift taraflr) bir s6zlesme olduguna gore306;
bu gibi sozlesmelerde bir tarafin yiikiimliiliigtinii yerine getirmesi, diger
tarafin yiikiimliiliiginiin ifasina bagli bulunmaktadir3?7. Navlun
sozlesmesinde ise navlun alacaginin talep edilebilmesi, tastyanin
taahhiidiiniin yerine getirilmesi sartinin gerceklesmesine baglidir. Zira
tagima taahhiidiiniin niteligi geregi once ifa yikimliiligu tasiyana
diismektedir ve ancak bu taahhiit yerine getirildigi takdirde, navlun
talep edilebilir (BK.mad.81). Navlun sézlesmelerinde tagima taahhiidi,
denizagir1 taginan malin g()'nc—léﬁglﬁ teslimi ile yerine getirilmig olur.
Bundan dolayr navlun alacagi, gonderilenin mali teslim almasi ile
birlikte muacceliyet kazanir. Belirtilen bu esaslar géz oniinde tutuldugu
takdirde, navlun alacaginin muacceliyeti konusunda ddeme
yiikiimliiliigiiniin dogumundan bahseden Ticaret Kanunumuzun 1069
uncu maddesi hiikmii daha aglk olarak —anlagilir. Buna .gore:
“Gonderilen, mali teslim almakla navlun ve navlun teferruatindan olan
biitiin masraflar ve siirastarya iicretini, teslim almanin dayandigi
mukavele veya konismento hiikiimlerine gore 6demeye, kendi hesabina
giimriik resmi 6denmig ve baska masraflar yapilmis ise, bunlari da

vermeye ve kendisine diigen diger biitiin borglarr ifaya mecbur
kalir"308,

306 pak. § 9, I - III.
307 bak.von Tuhr/Siegwart, 1942/44, sf.139.

308 TK mad.1069 uyarinca gonderilen mali teslim almakla navlun borcunu 6demek
zorundadir. O halde vade giinii malin teslim alindig1 giindiir”. YHGK. 2.10.1963,
6130 Eis G., 1990, s£532-533; “Gelen mallarin gemilerden bosaltildig: ve tahliyenin
son buldugu giinler degil, taginan her bir parti malin davaliya teslim olundugu
tarihin arastirtlip tespiti ve o tarihten itibaren zamanagiminin hesaplanmasi
gerekir”, Y.TD. 16.3.1965, 510/956, Eris G., 1990, sf.535; “Giimriige tabi bir
malin dogrudan dogruya gonderilene teslimi mevzuat muvacehesinde miimkiin
degildir. Giimriik depolarina teslim ile tagima nihay cte erecegi cihetle davaci
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Yukarida sozii gecen madde hiikmiine gore; malin gonderilene
teslimi ile muacceliyet kazanan esas alacak, navlun, yani taginan mal
kitlesinin tasima iicreti (bedeli)dir. Buna navlunun teferruatindan
sayilan biitiin masraflarla birlikte, kararlastirildig: takdirde siirastarya
iicretid® de eklenir. Bir gemi seferinin olagan ve olaganiistii masraflart
navlunun teferruatina dahildir. Gemi seferlerinin bu olagan ve olagan-
iistii masraflarinm kime ait olacag1 gogu kez navlun sozlesmelerine ve
konismentolara konan agik hiikiimlerle taraflar arasinda onceden
kararlastirilir. Ozellikle geminin tamaminin sozlesme konusu yapildigt,
zaman carterlerinde bu masraflarin tagitana veya yiikletene ait olacagi
belirtilmektedir. Fakat navlun sézlesmelerinde ve konismentolarda bu
konuda aksine bir sart kararlagtirilmamigsa, gemi seferlerine ait olagan
ve olaganiistii masraflar ve 6zellikle kilavuz, liman, fener, romorkaj,
karantina, buz kirdirma ve benzeri masraflar (6rnegin kanal gecis
iicreti) tasiyana aittir (TK.mad.1075/2). Tastyan bunlar: 6nceden hesap
ederek isteyecegi navluna ekler. Diger yandan miisterek avarya310
(TK.mad.1179) masraflar: ile yiikiin korunmasi ve giiven altina
alinmast ve kurtarilmasi3!l icin yapilan masraflar tasiyana aittir
(TK.mad.1070/1, 1075/3).

3. Navlun Hakkimin Korunmasi

Tasima sirasinda tagiyanin sorumlu oldugu bir nedenle yiikiin
hasari veya kaybinin navlun alacagina etkisi bakimindan hasar ve kayip

navluna hak kazanmus olur. Davalinin mevzuat degismesi sebebiyle bu mallar1
giimriikten gekememesi veya ithalinin mimkiin olmamas1 sebebiyle getirmis
oldugu mallar tizerinde serbest tasarruf hakkini kullananamas! tagtyana atfi
miimkiin ve ondan sadir olmus bir fiil ve hareket olmadig1 cihetle, tasima
vazifesini noksansiz yapmis olan (tagiyanin) hak ettigi tagima parasini fiilen
teslim vukuu bulmadigi iddiasiyla 6dememek kanunun maksat ve ruhuna
aykiridir”. Y.TD. 15.12.1965, 405/6749, Eris G., 1990, sf.536.

309 hak.§ 10, 1L, 3; § 11, IIT, 2.
310 pak.§ 23, I, I, V.
311 pak § 25.
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halleri icin farkli sonuclar 6ngériilmektedir3!2. Buna gore yiikiin
_tagindigi sirada hasara ugramug olmasi navlun alacagini etkilemez. Hatta
tagtyan TK.mad.1061 ve 1062 geregince hasar igin tazminat Sdemekle
yukumlu o]sa bile navlun isteme hakkina bdhlpl;ll‘ TK.mad.[113’e gore
tazminat miktarinin navludan indirilmesi s6z konusu degildir. Ancak
tagtyanin navlun talebine karsi, navlun borclusu (tasitan veya
gonderilen) hasar nedeniyle kendi lehine dogan tazminat alacagiyla
navlunun takas ve mahsup edilmesini isteyebilir3!3. Yiikiin kaybi
_ halinde ise cesitli olasiliklara gore farkli sonuglar s6z konusudur. Sdyle
k1 ilk olarak aksi kararlagtirilmadikca herhangi bir kaza sonucu yiikiin
kayb1 halinde navlunun denmesi oerekll olmaylp pe§1n odenmis olan
navlunun da geri verilmesi gereklidir (TK.mad.1072). Bunun aksi,
navlun soézlesmelerine konulan navlunun her halde édenecegine iliskin
-lost or not clause314; frét acquis a tout événement3!5- kayit ve
kosullarla kararlagtirilmaktadir316. Ancak aksi kararlastirilmis olmasa
dahi malin kayb: halinde navlun ©denmeyecegine iliskin
TK.mad.1072/1 hiikmiiniin istisnalart vardir. Bunlar da yolda
‘hayvanlarin slmesi veya yukun kendi dogal yap1 ve niteligi bakimindan
ozellikle rlgmden bozulma, kendiliinden eksilme, olagan akma ve
sizma (fire) yiiziinden kayba ugramasidir. Bu her iki halde de navlunun
tam olarak &denilmesi-gerekir (TK.mad. 1072/3). Ikinci olasilikta,
yikiin tasiyan veya gemi adamlarinin kusuru ile kayba ugramasi
halinde -kusur geminin sevkine veya teknik yonetimine iliskin bulunsa

312 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.122; Okay M.S., 1971, st.157; Caga T.,
1988 sf.231 vd.; Tekil F., 1)93, sf.181.

313 Usuliine uygun bir sekilde takas definin ileri siiriilmemesi halinde navlun
bedelinin tam olarak odenilmesi gerekir, gonderilen hasarli mali tasiyana
birakarak navlun 6demek borcundan kurtulamaz. Y.I1.HD. 7.4.1983,
1688/1788, Eris G., 1990. sf.624-625.

314 bak.§ 15, IL. 24; bak.Okay M.S., 1971, sf.157; Tekil F., 1993, sf.149, 181.

315 bak.Roditre R., 1963, sf.225-226.

316 “Konigmentoda mallarin ziyar halinde dahi navlun iicretinin alinacag1 ve bu
iicret daha once alinmis ise’ geri verilmeyecegi aciklandigina gére hadisede
TK.mad.1072’nin uygulanmasina imkan yoktur”. Y.TD. 1.7.1961, 2196/2279; °
ayni yonde, Y.11.HD. 17.11.1980, 5265/5315, Eris G., 1990, sf.545.
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bile3!7- tasitanin navlun borcu sona erer.|Fakat bu kez tastyan kaybolan
mallar igin TK.mad.1112 hilkmii uyarinca tazminat éderken, o mallarin
noksansiz tasmmasi halinde hak kazanacag navlunu, 6deyecegi
tazminattaﬁfj}ijc_l_iﬂ:l_ébili}f?'l—g'.' ‘Ugijncu bir olasiliga gore de yiikiin kayb1
yiikle ilgililerin kusurundan ileri gelmigse navlunun tam olarak
odenilmesi gerekir. Son olarak yiik miisterek avaryadan sayilan bir
fedakarlik sonunda kaybolmussa miisterek avarya hiikiimleri uygulanir
(TK.mad.1072/4). Bunlar igin aksi kararlagtirilmig (lost or not lost
clause) olmadik¢a navlun ddenilmez.

4- Hapis Ve Rehin Hakki

Tastyanin yiikle ilgili kigilere: kargt sahip bulundugu haklara
gelince:

Muacceliyet kazanan navlun borcunun édenmemesi halinde
tastyan ilk once mali teslimden kacinma (hapis) hakkina3!? sahiptir.
Yani tagiyan, navlunun 6denmemesi ve gonderilenin diger biitiin
yiikiimliiliiklerinin yerine getirilmemesi halinde mal1 teslim zorunda
degildir (TK.mad. 1069/2). Tagtyanin yiikii teslimden kaginma hakka,
ozellikle miisterek avarya, kurtarma ve yardim masraflari ile deniz
odiincii yiiziinden mal sinirlayan alacaklarina karsilik bu alacaklarin
tutart olan paranin veya o degerde giivencenin elde edilmemesi halinde
soz konusudur320 (TK.mad.1070). Tastyan, navlun alacaginin

317 pak.Okay ML.S., 1971, sf.158. )

318 Ihidem: “Hadisede yiikler tagryanin sorumlu oldugu sebepler yiiziinden ziyaa
ugramis ise de, davact gonderilen bu yiizden yitirdigi ifa menfaatini daval
tagiyana tanzim ettirmek istemektedir. Davali (karsilik davaci) durumundaki
tastyan da buna kargihik navlun alacagim talep etmektedir. Su halde tagiyanin
actigt navlun bedelinin tahsiline iliskin karsihk davanin kabuline karar
verilmek gerekirken, tagiyanin yiikletenin agik muvafakati olmaksizin yiikii
giivertede tagtmasinin navlunun talep hakkini diisereceginden s6z edilerek reddi
cihetine gidilmesi dogru gorilmemistir”. Y.11.HD. 24.5.1988, 8023/3357 Eris
G., 1990, sf.541. : :

319 pak.Caga T, 1988, st248 vd; Okay M.S., 1971, sf.166; Tekil F., 1993, sf.182.

320 yiikii takyit eden bu alacaklar iigiincii kigilere ait olsa bile hapis hakk: tagiyana
aittir. Tasiyan figiincii kisilerin yarart igin bu hakki kullanabilir.bak.Eris G.,
1990, sf.541; Akinc S., 1968, sf.475.
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tdenmemesi halinde mali teslimden kaginma hakkina sahip olmakla
beraber, mutlak surette yiikii navlun yerine kabul zorunda degildir
(TK.mad.1071/1). Ancak, akict maddelerle dolu kaplarin yolculuk
sirasinda tamamen veya yaridan fazla bosalmasi halinde bu maddeler
kaplar ile birlikte tagiyana ddenecek navlun ve diger alacaklari yerine
birakilir (TK.mad.1071/2). Tastyanin akmadan sorumlu olmayacagina
dair sart bu hakk: ortadan kaldirmaz. Ancak kaplar gonderilenin eline
gecmekle bu hak diiger.

Tastyanin, muacceliyet kazanan navlun alacaklarinin 6denmemesi
halinde mali teslimden kacinma hakki; Medeni Kanunun 864 iinct -
maddesi ile alacakliya taninan hapis hakkinin 6zel bir uygulama
seklidir32!. Tagiyan, teslimden kagindig1 yiik lizerinde kanuni rehin
hakki' na322 sahiptir (TK.mad.1077/1)323. Kanuni rehin hakki
tagtyana, teslimden kagindig1 yiikiin paraya gévrilrr_lesini talep etmek

: ye@jﬁﬂ; (MK.mad.867/1). Esasen tagiyana taninan bu kanuni
" rehin hakki, mali teslimden kaginma hakkinin vazgegilmez bir sonucu
olup bunu tamamlamaktadir. Zira mal iizerinde tagtyana kanuni bir
rehin hakki taninmamis olsaydi, tasiyanin sozii gecen kaginma
hakkinin pratik bir faydasi kalmazdi. Tasiyana taninan rehin hakki, yiik
alikonuldugu veya tevdi edildigi yerde bulundugu siirece baki oldugu
gibi, teslimden sonra dahi otuz giin i¢inde mahkemeye bagvurulmak ve
mal heniiz gonderilenin zilyetliginde bulunmak sart1 ile devam eder
(TK.mad. 1077/2). Mahkemeye basvurudan rehin hakkinin

321 Aksi fikirde bak.Caga T., 1988, sf.251.

322 pak Maraist L.M., 1992, sf.81; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.123; Okay
M.S., 1971, sf.166; Caga T., 1988, sf.253 vd.; Tekil F.; 1993, sf.182; Rodiere
R., 1963, sf.226.

323 TK mad.1077/1 dikkatle okundugunda tagiyanin ancak 1069 uncu maddesinde
yazili alacaklarindan dolayi yiik iizerinde rehin hakki oldugu anlagilir. TK.mad.
1069’ da ise, sadece tasinmis olan mallar s6z konusudur, diger bir deyimle mal -
taginmis olmak ve gonderilence navlun vs. masraflar 6denmemis olmalidir ki
tasiyan TK.mad.1077/1 gereégince yiik tizerinde hapis hakkini kullanabilsin.
Oysa olayda mal yiiklenmis ise de yolculuk baglamadan dnce 3.sahsa icraen
satilmistir. O halde, bu yiiklenen malda tastyanin hapis hakki oldugu kabul
edilemez. Olsa olsa bir sahsi alacak soz konusu olabilir”. Y.11.HD. 29.6.1983,
3271/3419, Eis G., 1990, s£553.
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kullanilmasi, 6zellikle malin teslimi veya ihtiyati haczi i¢in yapilan
bagvuruyu anlamak gerekir. Navlunun tahsili icin acgilan dava bu
bakimdan yeterli degildir324. Rehnin paraya gevr11mes1 hususunda Icra
ve Iflas Kanununun 145 inci ve izleyen maddeleri hiikiimleri
uygulanacag: gibi, bu hususta bor¢luya yapilmasi gereken bildirim ve
tebligler gonderilene yapilir. Gonderilenin bulunmamast veya yiki
teslim almaktan kacinmasi halinde ise, bildirim ve tebliglerin tasitana
yapilmas: gerekir (TK.mad. 1077/3). Tagiyanin (navlun ve navlun
teferruatindan olan biitiin masraflari ile siirastarya ficreti gibi)323
alacaklart iizerinde uyusmazlik ¢iktig1 takdirde, uyusmazlik konusu
paranin giivence olarak mahmekece belirlenecek bir tevdi yerine
yatirilmasindan sonra, tagtyan mallari teslim etmek zorundadir (TK.
mad.1078/1). Tasiyan, tevdi yerine yatirilmis olan bu paray1 ancak .
mallarin tesliminden sonra yeterli kars1 giivenceyi gostererek alabilir326
(TK.mad.1078/2). Mallar1 teslim etmis olan tastyan, Ticaret Kanunu-
nun 1069 uncu maddesine gore navlun ve navlun teferruatindan olan
biitiin masraflari ve siirastarya iicretini sadece gonderilenden istemek
yetkisine sahiptir ve bu alacaklarin 6denmesini tagitandan isteyemez.
Bununla beraber tasitan, tagiyanin zararina olarak haksiz mal
iktisabinda bulunmussa, tasiyan bu haksiz iktisap oraninda tagitana da
rilcu etmek yetkisine sahiptir (TK.mad.1079). Diger yandan;
gonderilen mali teslim almadigi takdirde tagitan, naviun sozlegmea

“geregince navlunu ve (Ticaret Kanunu’nun 1069 uncu maddesinde

belirtilen) diger alacaklari tasiyana odemekle ytikiimliidiir (TK.mad.
1081/1). Bundan bagka tagiyan mallar1 teslim etmeyip de, yukarida
sozii gecen rehin hakkina dayanarak rehni paraya ¢evirmek hakkini
kullanmis ve fakat satig neticesinde alacaginin tamamini elde
edememisse, tasitanla aralarinda yapilan navlun-sozlesmesinden dogan
alacaklarini elde edemedigi-oranda (yani navlun sozlesmesinden dogan
alacaklarmnin elde edilemeyen miktar: i¢in) tasitana riicu hakkina sahiptir
(TK.mad.1080). PET

324 pak. Okay M.S., 1971, sf.167.
325 pak.§ 13, IV, 2.
326 vy 11.HD. 20.11.1975, 4190/6612, Aybay G., 1986, sf.265.
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Simdi yukaridan beri anlatilan hiikiimlerle getirilen kurallar gz
Ontinde tutarak, tagryanin navlun sézlesmesinden dogan alacaklarinin
nasil giivence altina alindiini kisaca belitmeye caligsalim: Navlun
sozlesmesi tagiyanla tasitan arasinda yapildigi halde; gonderilenin mali
teslim almasi ile Ticaret Kanunu’nun 1069 uncu maddesi hiikmiine
gore tastyanla gonderilen arasinda bir borg iliskisi dogmaktadir327.
Gonderilen yine ayni madde hiikmii ile; teslim almanin dayandig:
navlun sozlesmesi veya konigmento hiikiimlerine gore navlun ve
navlun teferruatindan olan biitiin masraflari, siirastarya iicretini, diger
biitiin bor¢larla birlikte tasiyana ddemekle yiikiimliidiir. Diger yandan
gonderilen, kendisine teslim edilen mallar i¢in bor¢lu olarak 6n planda
goriinmekle beraber Kanun koyucu, navlun haklarinin giivence altina
alinmasi hususunda tastyana, Ticaret Kartunu’nun yukarida sézii gegcen
1079 uncu ve izleyen maddeleri ile belirli kosullar altinda tagitana da
riicu etmek yetkisini tanimistir. Boylece malin génderilen tarafindan
alinmamasi halinde tagitan, navlun sézlesmesinin asil tarafi olarak
gonderilenin yerine gecer ve navlunla birlikte diger alacaklart tagiyana
odemekle yiikiimlii olur (TK.mad.1081/1). Yiikiin tasitan tarafindan
teslim alinmasinda Ticaret Kanunu’nun bosaltmaya iliskin 1050-1078
ve 1112-1115 inci maddeleri hiikiimleri, gonderilen yerine tasitan
ge¢cmek suretiyle uygulanir. Bu gibi hallerde de tasiyan, génderilene
karsi oldugu gibi, tasitana kargi da mali teslimden kacinma
(TK.mad.1070) ve yiik tizerinde kanuni rehin hakkna (TK.mad.1077,
1078) sahiptir (TK.mad.1081/2).

327 «yiik gonderilene teshm edilmis olmasina gore siirastarya ticreti tasitandan

degil, gonderilenden istenir”. Y.11.HD. 5.11.1986, 5009/5733, Eris G., 1990,
sf.538; Ancak, “Tagima sozlesmesinde navlun iicretinden tasitan sorumlu
tutulmus ve gonderilene malin ucreti siirasatarya ve sair beklemeler yoniinden
bir yiikiimliilik konmamigsa tagiyanin zararlarindan tasitan sorumludur”
Y.11.HD. 9.5.1986, 2413/2824, YKD.1986 Agustos, sf.1165.
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§ 14

YOLCULUGUN BASLAMASINA VE DEVAMINA ENGEL
OLAN SEBEPLERLE SOZLESMENIN SONA ERMESI

Diger biitiin sozlesmelerde oldugu gibi, esya tagima sozles-
' melerinde de taraflar arasindaki akdi iligki normal olarak sdzlesmenin
yerine getirilmesi ile sona erer; yani sozlesme konusu ve taginmasi
gereken esyanin gemiye yikletilerek belirli bosaltma limaninda
konismentonun geri verilmesi kargiliginda gonderilene teslimi ve diger
~ yandan navlun alacaklarmin tagryana odenmesi ile sozlesme hiikiimleri
yerine getirilir. Bu suretle taraflar arasindaki sdzlesme iligkisi,
sozlesmenin normal ifa ile sona ermesinden &nce de ifa olanaksizliZini
doguran belirli olaylarin varlig: halinde ya kanun geregi veya kanunun
taraflara tanidig1 bir cayma hakkinin kullaniimasi ile ortadan kalkar328,
Boylece burada uygulanmasi gereken kurallar, genel olarak sozlegme-
lerde ifanin olanaksizligi halinde uygulama alani bulan Borglar

Kanunu’nun 96 nct ve 117 nci maddeleriyle getirilmis olan kurallarin
" Deniz Ticaret Hukuku’ndaki 6zel bir uygulama bicimidir.

I. SOZLESMENIN KANUN GEREGI HUKUMDEN
DUSMESI ‘

1- Sézlesme konusu olan (yani tahsis ve nomine edilen)*? belirli
geminin yolculuk baslamadan énce umulmayan bir hal yiiziinden kaybi
ile taraflardan birine yiiklenmesi miimkiin olmayan bir ifa olanaksizligs
dogmaktadir (BK.mad.117/1). Bu gibi hallerde (gemi batar yahut

328 bak.Okay M.S., 1971, s£.240 vd.; Caga T., 1988, sf.263 vd.; Kender R.-
Cetingil E., 1992, sf.125; Erig G, 1990, sf.558 vd.; Tekil F., 1993, sf.182;
Akinci S., 1968, sf.483.

329 “Deniz tagimacihginda gemi ve geminin tagitan tarafindan bilinmesi onem
tasir... Ozellikle gemi belli olmazsa tasiyici 1082/1 ve taraflar 1083 iinci
maddelerdeki hallerin mevcudiyetini nasil iddia ve ispat edeceklerdir”. Y.11.HD.
27.12.1988, 3972/7932, BATIDER, Haziran 1988, C.XIV, 8.3, sf.128 vd.; bu
konuda ayrica bak. § 10, V, 1 ve § 12,11, 3.
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Ticaret Kanunu’nun 818 inci maddesi anlaminda “tamire degmez”
niteligini alarak geciktirilmeksizin acik artirma ile satilir veya deniz
haydutlarinin eline geger ya da diisman mali olarak yakalanir veya
alikonulup ganimet islemine tabi tutulursa), taraflardan biri digerine
tazminat vermekle yiikiimlii olmaksizin navlun sozlesmesi hiikiimden
diiser (TK.mad.108%/1 bent 1). Fakat sozlesme ile tastyan zorunluluk
halinde esyay1 nomine edilen gemiden baska bir bir gemi ile de tagimak
yetkisine sahip ise (schiffssubtitutionsklausel; gemi ikame klozu),
navlun sozlesmesi hiikiimden diismez ve tagima yiikiimliiligii devam
eder330. Gemi yolculuk basladiktan sonra yukarida sozii gecen
umulmayan hallerden biri yiiziinden kayboldugu takdirde ise navlun
sozlesmesi hiikiimden diiser. Ancak; bu takdirde tagitan, giiven altina
alinan veya kurtarilan mallar icin katedilen mesafenin biitiin yolculuga
olan oranina gore ve kurtarilmig olan mal degerini asmamak iizere
“mesafe navlunu” (distanzfracht; frét de distance)33! Gdemekle
yiiktimlidiir.

2- Sozlesmede belirli ve somut olarak gosterilmis olan mallarla
belirli ve somut olarak gosterilmemis olup da gemiye konulduktan veya
gemiye yiikletilmek tizere yiikleme yerinde kaptan tarafindan teslim
alindiktan sonra belirli ve somut bir duruma giren mallarin yolculuk
baslamadan énce umulmayan bir hal yiiziinden kaybolmas: halinde de;
taraflardan biri digerine tazminat vermekle yiikiimlii olmaksizin navlun
sozlesmesi hiikiimden diiser (TK.mad.1082/1, bent 2 ve 3). Fakat bu
son durumda kaptan tarafindan teslim alinan mallarin bekleme siiresi
iginde332 kaybs halinde tagitan tarafindan kayba ugrayanlar yerine baska
mal teslimine hazir oldugu gecikmeden bildirilir ve yine bu siire i¢inde
teslime baglanirsa333 navlun sozlesmesi hiikiimden’ diismez. Bu
takdirde tagitan yiiklemeyi en kisa zamanda bitirmek zorunda olup, bu
yliklemeden dogan fazla masraflari 6demekle ve yiikleme yiiziinden

330 bak Wiistendorfer H., 1950, sf.236, 356.

331 pak.Rodiere R., 1963, sf.225.

332 pak.§ 10, I, 7; IL, 1, 3; IV, 3; TK.mad.1039/2.
333 pak.§ 10, I, 6; TK.mad.1022.
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uzayan bekleme siiresi nedeniyle tagryanin ugradigi zararlan da tazminle
yiikiimliidiir (TK.mad.1082/2). Diger yandan yolculuk bagladiktan
sonra mallarin umulmayan bir sebeple kayba ugramast halinde,
taraflardan biri dierine tazminat vermek zorunda olmaksizin naviun
sozlesmesi hiikiimden diiger. Bununla beraber yapilar1 geregi
kendiliginden kayba ugrayan mallarla 6len hayvanlar ya da miisterek
avarya sebebiyle feda edilen yiik icin navlun 6denmesi kararlag-
tirilmigsa bu navlunun kismen veya tamamen ddenmesi gerekir
(TK.mad.1087). Keza navlun sozlesmesinin hiikiimden diismesinden
once dogmus alacaklar, 6rnegin dogmus stirastarya iicreti ile navlun
zamana gore tayin edilmis ise geminin kaybi anina kadar dogmug
navlun bedeli de talep olunabilir334.

II. TARAFLARDAN BIRININ CAYMA HAKKINI
KULLANMASI

1- Burada sozlesmenin (bundan once § 14, I’de sozii gecen
sebeplerle kanun geregi hiikiimden diigmesi degil) umulmayan bazi
engellerin bulunmas: halinde taraflara (cayma hakki olarak) taninan tek
tarafli bir cayma yetkisinin kullamifnaswla feshi soz konusudur.
Taraflara yiiklenebilecek bir kusur olmadan sozlesmeden dogan
yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesini olanaksiz kilan bu engeller Ticaret
Kanunu hiikiimlerine gore iki grupta toplanmaktadir:

a) Yolculuk baslamadan 6nce veya bagladiktan sonra taraflarin
iradeleri disinda bir kamu tasarrufundan dogan engeller nedeniyle
s6zlesme hiikiimlerini yerine getirmenin olanaksizlagtig1 anlagilirsa,
taraflardan herbiri digerine tazminat vermekle yiikiimlii olmaksizin

sozlesmeden cayma (akitten riicu) hakkina sahiptir (TK.mad.1093, .

1088). Sozlesmenin yerine getirilmesinde her iki taraf i¢in de gecerli
olabilecek ifa olanaksizlig1 doguran bu haller, Ticaret Kanunu’muzun
1083 iincii maddesinin ikinci bendine gore: Gemiye ambargo ya da
(Tiirk veya yabanci) devlet hizmeti i¢in el konmasi, bosaltma yeri ile

334 pak Eris G., 1990, sf.559-560.
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ticaretin yasaklanmasi, abluka, taginacak mallar i¢in ihra¢ ve ithal
yasag1 konmasi ya da herhangi bir kamu tasarrufu ile gemi seferinin
veya mal naklinin yasaklanmasi gibi sebeplerdir. Belli uyruktaki
gemiler icin konan limana girme yasagi,, bulagici hastalik nedeniyle
limanin trafige kapanlrﬁaSL da buraya girer335. Ayni madde hiikmiine
gore; kamu tasarrufundan dogan engelin kisa bir zamanda ortadan
kalkmayacag biiyiik bir olasilik dahilinde ise, ancak bu takdirde cayma
hakk: kullanilabilir. Bu hususun var olan biitiin kanit ve belirtilerle
degerlendirilmesi mahkemeye aittir. Diger yandan; burada s6z konusu
olan engeller, navlun s6zlesmesinin yapilmasindan sonra ortaya ¢ikan
engellerdir. Sozlesmenin yapilmas: sirasmda var olsa bile bu engellerin
cayma hakkini kullanan tarafca bilinmemesi halinde de ayni hiikmiin
uygulanmas:1 gerekir336. Yolculuk basladiktan sonra bu engellerden
birinin ¢ikmasi halinde cayma hakkinin kullanilmasi igin, gemi Avrupa
limanlarindan birinde bulundugu takdirde iic ay ve Avrupa dig1 bir
limanda bulunuyorsa bes ay siireyle engelin kalkmasinin beklenmesi
gerekir (TK.mad.1088/2). Engellerin yolculuk baglamadan 6nce ortaya
cikmasi halinde ise sozlesmenin feshi igin bdyle bir bekleme
zorunlulugu yoktur.

b) Yolculuk baglamadan énce veya bagsladiktan sonra, ¢ikan bir
savas nedeniyle gemi veya tasinacak mallarin ya da her ikisinin birlikte
serbest say1lmamasi veya zapt ve zoralim tehlikesi altinda bulunmamast
halinde de taraflardan biri digerine tazminat vermekle yiikiimli
olmaksizin sozlesmeden cayma hakkini kullanabilir (TK.mad. 1083,
bent 2, 1088). Yukarida (a) bendinde oldugu gibi, savas ¢ikmasi
halinde de engelin, sdzlesme hiikiimlerinin yerine getirilmesini
olanaksiz kilmasi (yani ifa olanaksizlig1) s6z konusudur. Buradaki ifa
olanaksizlig1, geminin ve yiikiin serbest sayllmamasi337 dolayisiyla

335 pak.Caga T., 1988, sf.268.

336 pak.Wiistendorfer H., 1950, sf.354.

337 By konuda bunlarin nasil bir isleme tabi tutulacaklarina bakmak lazimdir. Eger
yolculuk sirasinda bunlarin kagak ilan edileceginden veya boyle bir isleme tabi

tutulacagindan hakli olarak kuskulaniliyorsa, artik bunlara serbest nazariyla
bakilamaz.bak.Caga T., 1988, sf.269.
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tasima isinin yapilamamasi durumudur. Buradaki “savag” kavramindan
amag, Devletler Hukuku anlamindaki savas ise de, diinyanin bugiinkii
durumunda, devletler arasindaki silahli catismalar bu kavrama tamamen
uymasalar dahi maddenin uygulanmasinda savag sayilmalidirlar338.
Burada da yukarida (a) bendinde oldugu gibi savas halinin yolculuk
basladiktan sonra ortaya ¢ikmast halinde gemi Avrupa limanlarindan
birinde bulunuyorsa ii¢ ay ve Avrupa dist bir limandaysa beg ay siireyle
engelin kalkmasini beklemek suretiyle; savas, yolculuk baglamadan
once dogmus ise bekiemeye gerek olmaksizin sozlesme feshedilebilir.
Diger yandan; her iki halde de ¢ikan crigel geminin serbestge sefer
yapmasina etki etmez ve tasitan tarafindan kararlastirilan esyadan baska
(6rnegin, tarafsiz memleketlere ait veya ihrag ve ithal yasaklarinin
kapsamina girmeyen) esya yiikletilmek istenirse tagiyan, bu ylizden
durumu giiclesmedikge bunu kabul ile yiikiimlii olup (TK.mad. 1022),
cayma hakkini kullanmak suretiyle sozlegmenin feshi (yani akitten
riicu) yoluna gidemez (TK.mad. 1083, son fikra).

2- Burada soz konusu olan ve taraflara cayma hakkim kullanmak
yetkisini veren engeller, navlun stzlesmesinin yapilmasindan sonra
ortaya cikan ve ifa olanaksizlig1 doguran nedenlerdir. Bu itibarla cayma
hakkinin kullanilabilmesi icin bu nitelikte bir engelin, sozlesmenin
yapilmasindan sonra ortaya ¢ikmis olmast ya da hig olmazsa
sozlesmenin yapildig1 sirasina cayma hakkini kullanan tarafca
bilinmemesi gerekir33?. Sozlesmenin yapimast sirasinda engelin
varligini bilen veya bilmesi gereken taraf cayma hakkini kullanamaz.
Buna ragmen bir tarafca cayma hakki kullanihir ve sozlesmenin
yapilmasi sirasinda da engelin varligin bi]digi veya bilmesi gerektigi
diger tarafca def’i olarak ileri stiriilerek kanitlanirsa, soz konusu
sozlesme tarafi sozlesmenin yapilmasinda kétiiniyetli sayilarak (culpa in

338 Carter partilere konan “Genel Harp Klozu - General War Clause-" ile cayma
hakkinin sartlan hafifletilmekte ve ozellikle yolculuk bagladiktan sonra harp
¢ikmasi veya varma limanmin abluka altina ahnmasi halinde geminin ilk emin
limana ugrayarak yiiki tagitan hesabina oraya bosaltmasi ongoriilmektedir.
Ibidem.

339 hak Wiistendorfer H., 1950, sf.354; Akinci S.,1968, sf.488.
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contrahendo)340, diger taraf i¢cin dogan biitiin zararlari tazmin etmekle
yiikiimlii olur.

Cayma hakkinin kullanilmas: halinde, bunun hukuki etki ve
sonuglarma gelince: ilk énce cayma hakk siire ile baglh olmayan ve
hemen sonug doguran bir fesih bildirimi hakkidir. Bu nedenle ge¢mise
degil ileri doniik (ex nunc) sonuglar dogurur®#! ve sézlesmeyi o andan
itibaren ortadan kaldirir. Yiik bakimindan bosaltmanin ne sekilde ve
nedere yapilacag tip navlun sozlesme sartlarinda nceden genel olarak
gosterilir. Bu sartlar taraflarca kabul edilen bir anlasma olduguna gore,
bosaltmanin bu sartlarla kararlastirilan gekilde ve yerde yapilmasi
gerekir. Aksi halde (yani bdyle bir sartin bulunmamasi halinde) yik,
caymanin bildirildigi sirada geminin bulundugu limanda bosaltilir
(TK.mad.1088/4). Diger yandan tasitan bosaltma yerine kadar olan
mesafe .navlununu 6demekle yiikiimlidiir (TK.mad.1088/5) ve bu
mesafe navlunu Ticaret Kanunu'nun 1084 ve 1085 inci maddelerine
gore hesaplanir.

Gerek sozlesmenin hiikiimden diigmesi®42 ve gerekse cayma
hakkinm kullanilmasi ile sézlesmenin feshi halinde kaptan (tasiyanin
kanuni temsilcisi sifatiyla), yiikle ilgililerin ¢ikarlarini korumakla
yiikiimliidiir. Yani icinde bulundugu sartlarin niteligine ve gereklerine
gore yiikii bunlarin hesabina diger bir gemi ile varma limanina
gondermeye ya da yiikii bir yere depo etmeye veya kismen ya da
tamamen satmaya zorunlu ve ayni zamanda yetkilidir (TK.mad.1086).

340 pak.Guhl T., 1944, sf.80.

341 pak Tekil F., 1993, sf.183; Akinc1 S., 1968, sf.488; Bu nitelik nedeniyle daha
once dogmus haklarin érnegin siirastaryanin talebi miimkiindiir.bak.Eris G.,
1990, sf.562. ‘

342 bak.§ 14, L.
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III. BAZI OZEL HALLERDE TARAFLARIN
DURUMU

Burada, deniz tasimasindaki kesilmeler ve uygulamada genellikle
giicliikler doguran baz1 6zel haller s6z konusu olup, Kanun koyucu bu
hallerin varligi durumunda taraflarin gikarlarina uygun diizen ve hal
careleri aramaktadir:

1- Geminin belirli bir limanda kalma zorunlulugu (TK.mad.
1089): Gemi yiiklemeden sonra yolculuga baglamadan dnce yiikleme
limaninda ya da yolculuga bagladiktan sonra bir ara veya barinma
limaninda, yukarida (§ 14, II’de) s6z konusu edilen engel hallerden biri
(yani savas ¢ikmasi, ambargo vb. TK.mad.1083) sebebiyle kalmak
zorunda kalirsa, bu takdirde kalma masraflar (hi¢ bir kayit ve sarta
bagli olmadan) gemi, navlun ve yiik arasinda miisterek avarya
.esaslarina gore343 paylagilir (TK.mad.1089). Goriildiigii iizere burada,
s6zlesmenin hiikiimden diismesi veya fesih bildirimi ile ortadan
kalkmasi sozkonusu degildir. Taraflar arasindaki sozlesme iligkisi,
biitiin yiiktimliliiklerle devam etmektedir. Sadece taraflar dilerlerse
sozlesmeyi ifa edebilecekleri gibi, cayma hakkini kullanarak ortadan da
kaldirabilirler; fakat her iki halde de kalma masraflarinin gemi, navlun
ve yiik arasinda miisterek avarya esaslarina gore paylasiimast gerekir.

2- Yukarida sozii gecen ve sozlesmenin hiikiimden diigmesi ya da
feshi sonuglarini dogurabilen engellerden biri yiikiin tamamina degil de
bir kismina iliskin oldugu takdirde3#* tagitan, tagiyanin durumunu
giiclestirmemek sart: ile iki tarzda hareket etmek yetkisine sahiptir.
Kendisine taninan secme hakkina dayanarak tasitan, ¢ikarina uygun
gelen gekilde isterse:

a) Gemiye kararlagtirilan maldan bagka esya yiikleyebilir (6rnegin
gemiye yiikledigi 500 ton zahire ile 500 ton bakirdan olusan esyadan
bakir icin ihrag yasagi konmustur. Bu takdirde bakir yerine 500 ton

343 pak.§ 23; TK.mad.1179 vd.
344 bak Caga T., 1988, sf.277; Tekil F., 1993, sf.183-184.
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daha bugday yiikletebilir). (TK.mad.1022, 1090).-

b) Ya da tasitan, kararlastirilan navlunun yarisindan olusan
pismanlik navlununu ve tasiyanin éaymadan dogan diger alacaklarini
0deyerek sozlesmeden cayabilir (TK.mad.1040, 1090). Tasitan bu iki
haktan birini segmedigi takdirde sdzlesme devam eder ve buna gore tam
navlun 6der343. ' :

T

Her iki halde de tagitanin bu haklarini kullanabilmesi igin
herseyden Once tasiyanin durumunu gliclestirmemesi sarttir. Bundan
bagka bu haklarindan hangisini kullanmak istedigini gecikmeden
bildirerek esya yiikleme hakkini kullandig: takdirde mali en kisa
zamanda yiiklemesi, tastyanin bu yiizden ugradig: zararlar: da biitiin
masraflari ile birlikte tazmin etmesi gerekir. Tasitan bu haklardan
higbirini kullanmadig: takdirde, yiikiin bir kism1 i¢in de tam navlun
odemek ve engel sebebiyle serbest sayilmayan mali gemiden ¢ikarmak
zorundadir (TK.mad.1090/2). Umulmayan hal sefer sirasinda ortaya
¢ikar ve kaptan, engelin etkiledigi bir kistm mali varma limanidan bagka
bir limanda bosaltmak zorunda kalirsa, bu takdirde de tasitan tam
navlun 6demekle yiikiimliidir (TK.mad.1090/3). Kayba ugrayan
mallar icin hangi sartlar altinda navlun 6denmesi gerektigine iliskin
hiikiimler (TK.mad.1072) saklidir (TK.m.’-td.1090/4).

3- Geminin zorunlu olarak rotadan ayrilmasi: Daha once de

345 “Dayah tagitanin tesislerinde meydana gelen infilak olayinin hemen akabinde
davali tagitan tagima konusu olan 250 ton limonu donatana ait gemiye
yiiklemeye hazir oldugunu bildirmis olmasina ragmen, davaci taraf bu talebi
kabul etmeyerek tam navlun talep etmis bulunmaktadir. Su duruma gire daval
tagitan TK.mad.1090/1°de belirtilen se¢imlik hakkint usuliine uygun bir sekilde
kullanamamus ise de, yiiklemenin devam ettigi sirada ve halen hazir bulunan
250 tonluk malin yiklenmesini istemek onun hakki olup, donatanmin bunu
kabul etmemesi kendi kusurlu davramsidir. O halde davacinin tagimayi kabul
etmedigi bu miktar maldan dolay: navlun ticreti istemesi mimkiin degildir. Bu
durumda yiiklenilen 296 ton limon ile donatan tarafindan hakli bir nedene
dayanmadan yiikletilmesi reddolunan 250 ton limon ki toplam 546 ton limonun
diginda kalan ve yiiklenmeyen bakiye 154 ton mal i¢in TK.mad.1090/2
geregince tam navlun hesap ettirilerek ona hiikim kurulmasi gerekir...”
Yol S SEIOR R 992/92 1) B s G R 990 s 551
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goriildiigii tizere kaptan, sozlesmede kararlagtirilan veya en uygun
seyahat rotasim izleyerek seferi icra etmek zorundadir. Bu rotadan
sapma (inhiraf, deviation, déroutement) kural olarak yasak olup, buna
uyulmamasi s6zlesmenin ihlalidir ve dolayisiyla tastyan ve kaptan i¢in
tazminat yiikiimliiligii dogurur346. Ancak bu kuralin bir istisnas1 olan
Ticaret Kanunu’muzun 1091 inci maddesi hiikmiine gore; kaptan
denizde can veya mal kurtarmak amactyla ya da diger hakli ve zorunlu
bir sebeple bu rotadan ayrilabilir. Bu takdirde zorunlu olarak rotadan
ayrilma durumu taraflarin hak ve yiikiimliiliikleri iizerine bir etki
yapmayacagl gibi tagiyan da bu yiizden dogan zararlari tdemekle
yiikiimli tutulamaz (TK.mad.1091/1). Ornegin tastyan daha uzun
mesafe navlunu veya zaman kaybindan dogan masraflar isteyeme-
yecegi gibi tasitan da zarar ve kaybin giderilmesini isteyemez. Fakat bu
kuralin uygulanmast, kuskusuz Medeni Kanun’un diiriistliik kuralini ve
kanunun hakkin kotiiye kullaniimasini korumayacagi yolundaki genel
prensibini (MK.mad.2) ortadan kaldiracak tarzda olamaz (TK.mad.
1091/2).

4- Geminin yolculuk sirasinda onarilmast gerekirse; bu takdirde
tagitan serbesttir: Dilerse onarimin bitmesini bekler ve navlun siire
tizerinden kararlagtirilmig oldugu durumda da, onartmin devam ettigi
siire igin ayrica navlun 6demekle yiikiimlii degildir. Fakat tasiyan,
dilerse, geminin bulundugu yerde yiikii tamamen geri de alabilir. Ancak
bu takdirde navlunun tamamu ile birlikte teferruatindan olan biitlin
masraflars (TK.mad.1069), tagtyanin miisterek avarya, kurtarma ve
yardim masraflarma karstlik alacaklar ile birlikte (TK.mad.1070)
odemek veya giivenceye baglamak zorundadir (TK.mad.1093).
Bundan 6nce No:3’de séz konusu edildigi iizere; burada da Medeni
Kanun’un 2 nei maddesindeki diiriistlik kurali gerek tagtyan ve gerekse
tasitan bakimindan genis bir uygulama alan1 bulur.

5- Yolculugun baglamasina veya devamina engel olan ve
yukaridan beri agiklanmaya caligtlan sebepler sinirlayici degildir.

346 pak.§ 11, T; Y.11.HD. 10.7.1987, 2148/4158, Eris G., 1990, sf.573-574.
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Kanunda 6zellikle belirtilmeyip de1082-1090 inc1 maddelerde yazili
olan347 haller disinda yolculuk, gerek baglamadan 6nce ve gerekse
bagladiktan sonra 6nceden umulmayan herhangi bir diger nedenin
etkisiyle geciktigi takdirde, navlun sozlesmesinin amaci bu yiizden
kaybolmamak sartiyla taraflar arasindaki sozlesme iligkisi ve dolayisiyla
kargilikli hak ve yiikiimliilikler oldugu gibi devam eder. Ancak:;
gecikmenin uzunca bir zaman stirecegi var olan belirtilere gore olasi
bulunuyorsa tagitan, mallar riziko ve masraflar kendisine ait olmak ve
gecikme kisa siirdiigii takdirde yeniden ve hizla geri yiiklemek iizere
giivence gostermek sartryla bosaltmak yetkisine sahiptir. Yeniden
ytiklemedigi takdirde, navlunun tamarmm ve bosaltma yiiziinden dogan
zararlari da tazmin etmekle yiikiimliidiir (TK.mad.1092/1). Ornegin
Istanbul’dan Rize’ye deniz yolu ile gonderilen 100 ton esya yiiklii gemi
¢ikan firtina ytiziinden Zonguldak limanina siginr. Meteoroloji raporu
firtinanin uzunca bir zaman siirecegini bildirmektedir. Bu takdirde
tagitan isterse bekler ya da malari karayolundan sevk etmek amaciyla ve
gilvence gostermek sartiyla bosaltabilir. Ornegin bu sirada firtina
durmug ve fakat mallarin bir kismi hasara ugramistir. Bu takdirde
tagitan kismen yiikledigi mallar i¢in dahi navlunun tamamini odemek
zorunda oldugu gibi, bu hasara da katlanmak zorundadur.

Diger yandan gecikme gegici bir ambargo veya abluka vs. gibi
(TK.mad.1083/1) bir kamu tasarrufundan ileri gelir ve navlun da siire
lizerine kararlagtirilmis olursa, bu takdirde tasitan kamu tasarrufunun
devam ettigi stire i¢in navlun 6demekle yiikiimlii degildir (TK.mad.
1092/2). Ornegin mal gemiye yliklenmis, fakat geminin hareketinden
once varig limanina konan abluka on bes giin devam etmistir. Halbuki
navlun; yiikleme, bosaltma ve siirastarya siireleri ile birlikte 30 giin igin
kararlagtirilmistir. Bu takdirde tasitan, 45 giin iizerinden degil, sadece
30 giin tizerinden navlun 6der34® (TK.mad.1069, 1076).

347 bak.§ 14, II ve 10, 1-3.
348 Karsilagtir Off Hire Clause, § 15, 1I.
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IV. BOSALTMA MASRAFLARI

Navlun sozlesmesinin yukarida sozii gecen sebeplerle kendili-
ginden hiikiimden diismesi veya fesih bildirimi (cayma) hakkinin
kullanilmasi sonucu ortadan kalkmasi hallerinde bogaltma masraflarinin
taraflardan hangisine ait olacag1 konusunun da incelenmesi gerekir. Bu
konuda Ticaret Kanunu’muzun 1094 iincii maddesi ile getirilen kurala
gore: Eger navlun sozlesmesi, hem gemiye hem de yiike (her ikisine
birlikte) iliskin bir engel sebebiyle kendiliginden veya cayma sonucu
hiikiimden diiserse bu takdirde yiikii gemiden ¢ikarma masraflarini
tastyanin, bosaltmanin (Srnegin yiikiin gemiden cikariimasindan sonra
antrepolara taginma, koruma, tevdii vb.) diger masraflarini da tasitanin
cekmesi gerekir. Fakat umulmayan engel hal (6rnegin ithal veya ihrag
yasagi, zapt ve zoralim vb.) sadece yiike iligkin ise bu takdirde (yiikiin
gemiden cikarilmas: masraflar1 ile birlikte) bosaltmanin biitlin
masraflarini tasitanin 6demesi gerekir34?. Engel hal yiikiin tamamina
degil de sadece bir kismina iligkin ise3 yine ayni kural gecerlidir ve
bu halde geminin, yiikiin bir kismini bosaltmak i¢in belirli rota ve sefer
programi diginda bir limana ugramas: gerektigi takdirde tagitanin,
bosaltmanin biitiin masraflari ile birlikte ayrica bu limana ait masraflar
da ddemesi gerekir (TK.mad.1090, 1094).

V. KISMI CARTER VEYA KIRKAMBAR
SOZLESMESI iLE ESYA TASIMA HALLERI

Buraya kadar sz konusu edilen hallerde uygulanacak hiikiimler,
tam carter sozlesmesi ile egya tasinan haller igindir. Yani geminin -
tamanu sozlesme konusu olup bir tek tasitanla tasiyan sozlesmenin
taraflar1 olarak karsi kargiya bulunmaktadirlar. Kismi carter33! veya
kirkambar352 sozlesmelerinde ise, bir tek tagiyanla cok sayida tagitanlar

349 pak.Akinc: S., 1968, sf.494; Caga T., 1988, sf.284; ayrica bak.TK.mad.1021,
1051, 1082-1088.

350 pak.§ 14, 111, 2.
351 bak.§ 9, 11, 1; TK.mad.1016/1.
352 bak.§ 9, II, 2; TK.mad.1016/2.
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arasinda imzalanan bir ¢ok ve gesitli navlun sézlesmeleri s6z konusu
oldugundan, yukarida sozil gegen hiikiimlerin aynen uygulanmasi
olanaksizdir. Zira aksi kabul edilmis olsaydi; aym zamanda ve birlikte
ifa edilmeleri gereken fakat amac ve nitelikleri bakimindan birbirle-
rinden farkli olan birgok navlun sozlesmesinin yerine getirilmesinde
taraflardan birinin iradesiyle, diger sozlesmelerin gelecegine etki edecek
(ve dolaysiyla yiirtirliikteki hukuka aykir1) bir durum yaratilmig
olurdu. Ornegin tasiyan A ile tagitanlardan B, C, D ve E’nin belirli bir
sefer icin aym1 varig limanina veya birkag varig limanina ¢egitli esyanin
taginmas i¢in navlun sdzlesmeleri imzaladiklarin: diisiinelim:

Tasitanlardan B, ilk varma limaninda bosaltmak iizere 100 ton
zahirenin tasinmasi i¢in geminin 1 ve 3 nolu ambarlarini kiralamusgtir.
Tasitan C, ikinci varma limaninda teslim edilmek tizere 15 sandik
makine yedek parcast, tagitan D ve E ise, lgclinct bir limana
gonderilmek iizere 200 ve 300°er ton demiir esya nakletmek iizere
tagtyan A ile ayri ayri navlun sozlesmeleri imzalamiglardir. Yolculuk
baslamadan 6nce veya bagladiktan sonra tagitanlardan C’ye ait mallar
icin ithal yasagi konmus olsa, kuskusuz fesih bildirimi suretiyle
sozlesmenin hiikiimden diismesinin tagitanlardan B, D ve E ile
imzalanan kismi carter ve kirkambar Stjzlegmelerihe etkisi s6z konusu
olmaz. Bundan dolay1 bu gibi hallerde yukarida sozii gegen kurallarin
Ticaret Kanunu’nun 1096 nc1 maddesi hiikmii ile baz belirli sapmalarla
Yygulanacag esast getirilmistir>3. Buna gore:

Yolculuk baslamadan 6nce yiike iligkin bir engelin ¢ikmast veya
yolculuk bagladiktan sonra geminin kaybi halinde taraflardan her biri
engel cikar ¢ikmaz ve ne kadar stirecegine bakmaksizin sozlesmeden
cayma hakkini kullanabilir (TK.mad.1096/1). Ancak bu engelin yiikiin
sadece bir kismina iliskin olmasi halinde3>* tagitan sozlesmeden cayma
hakkini kullanamaz (TK.mad.1096/2). Yolculuk sirasinda geminin

353 pak.Caga T., 1988, sf.285 vd.: Akinci S., 1968, sf.497-498.
354 pak. TK.mad.1090.
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onartmi gerekirse355; tagitan, gegici olarak bosaltmak hakkini ancak
diger tasitanlar olur verdikleri takdirde kullanabilir (TK.mad. 1096/3)
ve sayet mallar onarim sirasinda esasen bosaltilmis ise, bu takdirde
tagitan tam navlun ile birlikte diger alacaklar1 da 6demek sartiyla mallari
geri alabilir (TK.mad.1096/4). Diger yandan; yukaridan beri aciklanan
kurallar, tasitanin genel olarak sozlesmeden caymasi halinde pigsmanlik
navlununun hangi esaslara gore ddenecegine iligkin Ticaret Kanunu-
muzun 1045 ve 1047 nci maddeleri ile getirilen esaslar133 degistiremez
(TK.mad.1096, son fikra).

§ 15

ESYA TASIMA (NAVLUN) SOZLESMELERINDE
KONULAN OZEL KOSULLAR (KLOZLAR)

I. EMREDICI KURALLAR

1. Bir konigmento diizenlemek suretiyle yapilan tagimalarda
tagitan veya yiikleten ile konismento hamillerinin korunmasi amacryla
tasitanin emredici kurallara dayanan sorumlulugunun sinirlandirilmasi
olanakl: degildir357. Buna karsin konismentolara konulacak hiikiimlerle
tagtyanin sorumlulugunun genigletilmesi olanaklidir (TK.mad.1116).
Buna gore, taglyanin; geminin denize, yola ve yiike elverigli olmama-
sindan dogan sorumlulugu (TK.mad.1019), navlun sozlesmeleri
geregince tagitan ve yiikletenden bagka kimselere karg1 yiikiimliiliikleri
(TK.mad.1023/2) ile TK.nun 1061, 1062 ve 1063. maddelerinde
ongoriilen sorumlulugun en yiiksek haddine iligkin TK. mad.1114

355 pak. TK.mad.1090

356 pak.§ 10, V.
357 pak.§ 11, C.
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hiikmii esaslarini énceden kaldirma ve daraltma sonuglarini doguran
biitiin konismento kayit ve kosullar1 hiikiimsiizdiir. Bu hiikiimsiizliik
ancak bir konismentonun diizenlenmis olmas: veya konismento
diizenlenmese dahi tasimanin Tiirk limanlar1 arasinda yapilmas: halinde
s6z konusu olur. '

2- Yurt dis1 tasimalarinda, yani Tiirk limanlari ile yabanci limanlar
veya iki veya daha ¢ok yabanci limanlar arasinda yapilan carter
tagimalarinda konigsmento diizenlenmedik¢e (TK.mad.1117/4) veya
diizenlense bile yiikleten ve tasitan disindaki t¢iincii kisilere teslim

- edilmedikge (TK.mad.1118) bu emredici hiikiimlerin aksine sdzlesme
yapilabilecektir. Tiirk limanlar: arasinda olmayan kirkambar tasimalari
icin de konismento diizenlenmedigi takdirde durum aymdir.

3- Bunun yanisira konigmento ister diizenlensin ister diizenlen-
mesin her tiirlii navlun sozlesmesinde sigortadan dogan hak ve
alacaklarin tasryana temlik edilmesi ve buna benzer ¢ikarlar saglanmasi
sonucunu doguran anlagsmalar (insurance clause) ve kanunun
diizenledigi kanitlama kiilfetini tagitan veya gonderilenin aleyhine olarak
tersine ceviren338 kayit ve kosullar da keza hiikiimsiizdiir.

4- Buna karsin, miisterek avarya hakkinda yapilan anlagmalar;
konigmento diizenlenmis olsa dahi canli hayvan tasimasi; giivertede
.taginaca@1 konismentoda belirtilip de fiilen boyle yapilan tasimalar;
konismentoya konulmasi ve koni§meﬁt0nun “emre degildir” kaydini
igermesi koguluyla olagan ticari tagima niteliginde olmayan tasimalar3°
ile tagiyanin kara (yiikleme oncesi, bogaltma sonrasi) zararlarindan
sorumlulugu konularinda emredici hiikiimlere aykiri sézlegsme
yapilmamasi hiikiimlerine istisna getirilmis ve bu hususlarda sozlesme
serbestisi Ongoriilmistir (TK.mad.1117). Ancak buna gore
sorumlulugu sinirlayan veya kaldiran kogullar hakkinda Borglar
Kanunu (mad.99 ve 100) hiikiimleri saklidir.

358 y.TD. 23.10.1970, 1742/3822 (704) Eris G., 1990, sf.637.

359 Miize esyasi, sanat eseri tagimasi, kutup seyahatine glden heyet esyasinin
taginmasi gibi, Caga T., 1988, sf.241.
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II. SOZLESME KLOZLARI

Yukarida incelenen sozlesme serbestisini sinirlayan emredici
kurallar disinda ve bu emredici hiikiimlere getirilen istisna
durumlarinda taraflar navlun sézlesmesi kosullarini = serbestce
belirleyebilirler ve kanunun diizenlemesinin aksine ya da farkli
anlasmalar yapabilirler. Uygulamada navlun sozlesmelerinde ve
ozellikle carter partilerinde yer alan en yaygin ozel sdzlesme sartlar
sunlardir:

1- Cancelling Clause

Gemi belli bir tarihe kadar (kangello tarihi, cancelling date)
yiikleme limaninda hazir bulundurulmadigi takdirde tagitana herhangi
bir ek siire vermek ya da tazminat veya pismanlik navlunu 6demeye
mecbur olmaksizin sézlesmeyi fesih hakkini veren bir klozdur. Gemi
bu tarihten 6nce hazir oldugu takdirde ise kancello tarihinden &nce
starya baglamaz360.

2- Penalty Clause (veyaIndemnity Clause)

Sozlesmeden cayma halinde sozlesmeye sadik kalmayan tarafin
sadik kalan tarafa normal navlun miktarini asmamak tizere tazminat
ddeme yiikiimliiltigii hitkme baglanmugtir.

3- Negligence Clause

Donatani, kaptan ve gemi adamlarinin kusurlarindan dogan
sorumluluktan korumak iizere konulan bir klozdur. Bu kloz ile
donatanin kimin hangi tiir davranist ile sorumlu olacag: ya da sorumlu
olmayacagi belirlenmektedir. ‘

360 v 11.HD. 27.12.1988, 3972/7932, Eris G., 1990, sf.370-371; Bu bolimde
incelenen klozlar ve digerleri hk. bak. Bes J., Kiralama ve Deniz Nakliyat
Terimleri (Cev.,Biren F.), 3. Baski, Istanbul, 1992 ; Incediken N., Deniz ve
Sigorta Terimleri Sozliigii, Istanbul, 1964 ; Aybay A., Ingilizce-Tiirkge Deniz
Ticaret Deyimleri Sozliigii, Istanbul, 1985.
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4- Identitiy of Carrier Clause (Demise Clause -Tasiyan
Sifat1 Sarty)

Donatan veya gemi igletme miiteahhidinin tagiyan sayilacagina
iliskin bir klozdur. Bu kloz, donatana tagiyan olmadig: hallerde ayni
zamanda tasiyana ait sorumlulugu da yiikler. Boylece donatanin sifat
da zaten baki kaldigindan sorumluluk sinirlanmaktidur.

5. Wheather In Berth Or Not (WIBON) Clause

Buna gore limana vardigi ve hazirlik bildirimini yaptig1 andan
itibaren gemi rihtima ister yanagmig olsun isterse yanaymamis olsun
starya siiresi baglar. Keza bunun yanisira ayni konuyu ele alan diger
benzer bir kloz olan Wheather in port or not (WIPON) kosuluna
gore de gemi liman disindaki demir yerine ulagip hazirhik mektubunu
verince starya siiresi islemeye baglar.

6- As Orderer Clause
Yiikleme yerinin belirlenmesi hakkini tagitana veren bir kosuldur.
7-. Always Afloat Clause

Bu kloz ile tasitan segme serbestligi igerisinde bulundugu
yiikleme yerinin geminin daima ytizer halde kalmasina olanacak verecek
bir yer olmasim taahhiit etmektedir.

8- Safe Port Safe Berth Clause

(Bmin Liman, Emin Rihtim Sart1) Tagiyana “emin liman, emin
rihtim” olmadik¢a yanasmama hakkini veren bir koguldur.

9- So Near As Clause

Eger varma limanina girebilmek miimkiin degilse geminin en
yakindaki gtivenli yer veya limana giderek yiikii oraya bosaltma hakkini
veren bir garter parti kosuludur.
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10- Wheather Permitting Clause

Hava sartlari nedeniyle yiikleme veya bosaltmanin kesilmesi
halinde starya siiresinin engel kalkincaya kadar isleyemecegine iligkin
kosuldur.

11- At Or Of Port Clause

Staryanin geminin limana ya da liman oniine varigindan belli bir
saat sonra baslayacagi sartidir. ‘

12- Free Oh Turn Clause

Geminin limandaki kurallar geregi sira beklemesi halinde tim
sorumluluk ve risk kiractya aittir. Starya siiresi isler.

13- In Regular Turn Clause
Geminin limanda sira beklemest starya siiresine dahil degildir.

14- Reversibl Zaman Kldzu

Yiikleme ve bosaltma zamanlari arasinda baglanti kurulmasina

iliskin bir kogul olup yiikleme ve bosaltmadaki stireler birbirlerine
sayilarak yiiklemedeki gecikme, bosaltma siiresinde yapilacak tasarruf
ile azaltilmig veya tamamen ortadan kaldiriimis olur?6l.

15- Ice Clause (Buz Sartr)

Geminin yiikleme limanindaki buz tehlikesi nedeniyle yiki
tamamen veya kismen alamamast halinde sozlesmenin tamamen ya da
kismen feshi olanagimi veya siirastarya kar§1hgmdé beklemesini ya da
bagka limana gitmesini veya buz tehlikesi nedeniyle bagka limana
bosaltma yapmasini hiikme baglayan klozdur.

361 y 11.HD. 13.1.1975, E.74/4656, K.75/120. bak.Aybay G., 1986, sf271.
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16- Strike Clause (Grev Sarti)

Limandaki grev nedeniyle yiikleme ve bosaltma yapilamamasi
halindeki uygulamay1 belirleyen kayittir.

17- FIO (Free in and out) Veya FIOS Clause

TK.mad. 1021 ve 1051 hiikimleri aksine yiikleme, istif ve
bosaltmanin ve buna iligkin masraflarin tasitanin (bosaltmada gnde-
rilenin) sorumlulugunda olacagini hilkkme baglayan klozdur362. Bu
halde istifcilerle ving idarecileri tagitanin (bosaltmada ise génderilenin)
yardimei gahislaridir. :

18- Wharf Clause

Tagiyana gemi varma limanina gelir gelmez veya teslimde
gecikme meydana geldiginde yiikii bosaltarak ambarlamak (tevdi)
yetkisi veren bir kayittir.

19- Deviation Clause (Sapma Sarti)

Tasiyana takip etmek zorunda bulundugu yol ve rotadan belirli
sebeplerle ayrilma ve sapma yetkisi veren bir klozdur.

20- Exception Clauses (Muafiyet Sartlari)

Yiikiin sozlesmede ongoriilen ve muafiyet halleri akma, kirilma
vb. olarak sinflandirilan nedenlerle kayip ve hasara ugramasi halinde
tastyanin sorumlu olmayacagini hiikiim altina alan kayitlardir.

21- Unknown Clause (Belli Degil Sarti)

Konigsmentodaki yazinmn tagiyan aleyhine doguracag: karineyi
ortadan kaldirmak i¢in yiik niteliginin, adedinin, ambalaj iceriginin
belli olmadigini belirten sarttir.

362 y 11.HD.7.4.1983, 1594/1772 bak.Aybay G., 1986, sf.113; Y.TD. 19.1.1971,
3563/228, bak Eris G., 1990, sf.386. ;
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22- Insurance Clause (Sigorta Klozu)

Tastyanin yuk sigortasi ile kargilanabilecek zararlardan sorumlu
olmayacagma iligkin klozdur.

23- Invoice Value Clause (Fatura Degeri Sart)

Yiikiin hasar ve kaybi halinde tagiyanin sorumlulugunu malin
piyasa degeriyle sinirlayan TK.mad.1112/3 hiikmii aksine malin fatura
degeri ile tazmin edilecegi sartidir. |

24- Lost Or Not Lost Clause

Geminin veya yiikiin kayba ugramasi veya ortaya ¢ikan diger
onlenemiyen hal nedeniyle yiik teslim olunmasa dahi navlunun
ddenecegine ve geri verilmeyecegine iligkin klozdur.

25- Lien Clauses (Rehin Sartlari)

Rehinle temin edilen alacaklarin sayisini arttirmak ve bazen rehnin
paraya cevrilmesi formalitelerini basitlestirmek i¢in konulan
satlardir363.

26- Cesser Clause

Bu sarta gore yiikleme bitince tagitanin navlun sézlesmesinden
dogan sorumlulugu sona erecek, buna karsilik tasiyan yiik lizerinde
sinirsiz bir rehin hakkina sahip olacaktir364,

27- New Jason Clause

Negligence General Avarage Clause adi1 da verilen bu sarta gore
donatan sorumlu olmadiF1 bir kusurdan dogan miisterek olayinda kendi
zaran igin dahi miigterek avarya talebinde bulunabilir.

363 Caga T., 1988, sf.309.
364 Maraist F.L., 1992, sf.54-55.
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28- General Avarage Clause

Miisterek avaryanin York-Anvers kurallarina gore halledilecegini
belirten klozdur. Hemen hemen biitiin konismentolarda yer alir.

29- Off Hire Clause

Zaman carterinde belirlenen bazi sebeplerle veya olaylarin neden
oldugu gecikme ve zaman kayiplarina tekabiil edecek navlunun
tamamen veya kismen ddenmeyecegi ve bu siirenin kira zamanina
sayilmayacagina iliskin sarttir®.

30- Paramount Clause

Navlun sozlesmesinden dogan uyusmazliklarin ¢oziimlenmesinde
uygulanacak kanunu belirleyen klozdur. Baz iilkelerin Lahey kural-
larmm kabul etmedikleri dikkate alinarak, tastyan lehine getirilen kayitlar
nedeniyle sozlesmenin biitiin sartlarinin hiikiimsiiz hale gelmesini
onlemek amaciyla Lahey kurallarinin veya bunlar1 benimsemis belli
iilke kanununun uygulanacagi bu kloz ile diizenlenir.

365 {Jlgener M.F., Zaman Carterinde Gecikmeden Dolay1 Donatanin Sorumlulugu
(Off Hire Klozu), BATIDER, Haziran 1990, C.XX, S.3, sf.21 vd.; Bu konuda
Y. 11.HD 19.12.1977, 5032/5674 Eris G., 1990, sf.358; Keza Y.11.HD.
3.11.1987, 5505/5538 a.g.e., sf.367; Grime R., 1978, sf.97.
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2. Kisim
§ 16

YOLCU TASIMA SOZLESMESI

I. GENEL DUSUNCELER

Yolcu tagima sozlesmesi (Uberfahrtsvertrag, contrat de passage,
contract of passage) ile tasiyan, denizde366 iicret kargiligi367 yolcu
tagimayi taahhiit eder. Bu bakimdan yolcu tagima sozlesmesi, navlun
sbzlesmesinin ozel ve daha basit bir seklidir. Zira burada tagryanin
karsisinda (navlun sozlesmesinde oldugu gibi, sozlesmenin taraflart ve

yiikle ilgili kisiler olarak tagitan, yiikleten ve gonderilen yerine) sadece

taginmasi sdzlesme konusu olan belirli kisi yani yolcu goriindr.

Hukukumuzda yolcu tasima sozlesmesini diizenleyen ana
hiikiimler Ticaret Kanunu’nun deniz ticaret sozlesmelerinden bahseden
4 {incii fashinin 2 nci kisminda (1119-1132 nci maddeler) yer
almaktadir368, Ticaret Kanununun bu ana hitkiimleri yaninda Borglar

366 Spzlesme “deniz yolculugu” ile ilgili oldugundan TTK.nun bu hiikiimlerinin
uygulanmas igin yoculugun egemen kisminin denizde gegmesi ve TK.mad.816
manasinda bir “gemi” ile yapilmasi zorunludur. Tekil F., 1993, sf.224.

367 “Ucretsiz veya hatira binaen tagimalar” yolcu tagima sozlesmeleri degildirler.
Doganay 1., C.IMI, sf.459; Franko N, Hatir Nakliyati, Ankara, 1992.

368 1912’de “Titanic” transatlantiginin batig ile meydana gelen Glimler sorumluluk
yoniinden bu alanda bir uluslararast konvansiyona gerek duyurmug ve yolcu
tasima ile ilgili olarak 1961 yilinda, bagajlar konusunda ise 1967 yilinda iki
adet Briiksel Konvansiyonunun diizenlenmesinden sonra hem yolcu hem de
bagajlar igin 13 Aralik 1974 tarihli Atina Konvansiyonu hazirlanmistir. Tiirkiye
bu konvansiyonlarin hig birisine katilmamigtir. Tekil F., 1993, sf.229;
Konvansiyon hk. Kender R, Denizyolu Ile Yolcu ve Bagaj Tagimasina Dair
1974 Atina Konvansiyonu ve Sigorta, ikinci Tasimacilik Sempozyumu,
Ankara, 1985, s£105 vd; Chorley-Giles, 1988, sf.329; Grime R., 1978, sf.112;
Avrupa Toplulugu icinde de yolcu tagima konusu ve sorunlari Topluluk
diizenlemeleri konusu olmustur. bak.Power V., 1992, sf.512-518.
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Kanunu ile Medeni Kanunu’muzun sozlesmelerle ilgili hiikiimleri de
ayrica uygulama alani bulmaktadir. Fakat yolcu tagima sozlesmeleri, bu
genel hiikiimlerle birlikte ayrica biiyiik dlciide 6zel deniz mevzuati
hiikiimlerine tabidir. Deniz mevzuatinin 6zel hiikiimleri birer kamu
hukuku kurali ve dolayisiyla emredici hiikiim olarak, yapilan yolcu
tagima sozlesmelerini sinirlarlar; yani yolcu tagima sozlegmeleri, ancak
Deniz Mevzuatinin 6zel kurallari ile belirlenen bu smirlar i¢in de yapilir
ve uygulanabilirler.Ornegin 815 sayili Kabotaj Kanunu hiikiimleriyle
Tiirkiye sahil ve limanlar1 arasinda yolcu tasinmasi Tiirk Bayragini
cekmek hakkina sahip olmayan yabanci gemiler igin yasaklanmugtir369.
Boylece yabanci gemilerle Tiirkiye kiy1 ve limanlari arasinda yolcu
tasima sozlesmesi yapilmas: s6z konusu olamaz. Yine denizde Can ve
Mal Koruma Hakkindaki 4922 sayili Kanun hiikiimleriyle belirlenen
“yola elverislilik” niteligine sahip olmayan gemilerin yola ¢ikmasina
izin verilemiyecegi i¢in, bu tiirden gemilerin de yolcu tagima iglerine
tahsisi ve dolayisiyla sdzlesme konusu yapilmasi séz konusu olamaz.
Ayrica, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Ana Statiisiine gore370 belirli
limanlar icerisinde ve arasinda yolcu tagima isleri bu kuruma tekel
olarak verilmistir.

II. HUKUKI NITELIGI VE SOZLESMENIN
YAPILMASI

Yolcu tagima sozlesmesi, esya tasima sozlesmesi gibi, deniz
ticaret hukukunda taraflar bakimindan karsilikli borg yiikiimliiligii
doguran (cift tarafli) bir s6zlesmedir37l. Bu sozlesmede gemi sahibi
donatan firma (6rnegin Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri gemileriyle

369 2643 Sayili Turizmi Tesvik Kanununa gore (mad.26-29) Tiirk Bayrag:
gekemeyen yatlara TK.823’e bagh kalinmaksizin Turizm Bakanliginca Tiirk
Bayrag: ¢ekme izni verilebilecegi gibi yabanci bayrakli yatlarin gezi, spor ve
eglence amaci ile kullanilmasi yolcu tagimaciligi sayilmaz.

370 R.G. 14.11.1984-85 75.
371 Genellikle yolcu tagimacili1 yapan firmalar tarafindan dnceden hazirlanmaig

sartlarin kabulii suretiyle imzalanan yolcu tagima sozlesmeleri birer katilma
sozlesmesi (contrat d’adhesion) niteligindedir.bak. Rodiere R., 1963, sf.291
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yapilan yolcu seferlerinde oldugu gibi) genellikle tagiyan olarak
goriiniirse de, tastyan bazen donatandan bagka tasima miiteahhidi bir
firma da olabilir. S6zlesmenin dier tarafi ise, genellikle yolcudur372.
Fakat tagima sozlesmesi ile verilen bilet hamiline yazili olup da yolcu,
tasinma hakkini bir bagkasina devretrgek yetkisine sahip ise, bu
takdirde biletin hamili s6zlegmenin bir tarafi olarak digerinin yerine
gecer ve yolculuk yapma hakkina sahip olur (TK.mad.1119)373.
Hamiline yazili biletler 6zellikle kisa mesafelerle yapilan seferlerde
(6rnegin sehir hatlarinda) kullanilmaktadir.

Yolcu tasima sozlesmesi hukuki niteligi bakimindan kaynak
literatiir ve doktrininde bir eser sozlesmesi (Werkvertag) olarak
nitelendirilmekte ise de374, hukukumuza gore “yolcu taginmasi” gibi
ozel bir ig taahhiidiinii iceren bir sézlesme olarak tasima sozlesmelerinin
ozel bir tiirii ve kendisine 0zgii (sui generis) bir sozlesme oldugunu
kabul etmek gerekir. Sozlesmenin esas unsuru ve konusu denizde
belirli mesafeler arasinda yolcu tasimak olmakla beraber, ayrica kabin
kiralanmasi375, yolcu, bagaj, yemek servisi vb. gibi cesitli yan
hizmetler bakimindan, yolcu tagima sézlesmelerinin 6zellikle hizmet ve
hatta satis sozlesmeleriyle karigitk kompleks niteliklerinin de goz
Oniinde tutulmasi gerekir.

Sozlesmenin yapilmasi ayrica 6zel bir sekle tabi degildir ve
tasiyan tarafindan ticret karsiligr verilen bilet ise sdzlesmenin
yapildigina ve bilet sahibinin s6zlesme tarafi sifatiyla taginma hakkini
kazandigina iligkin kamit niteliginde yazili bir belgedir. Sozlesmenin

372 1961, 1967 Briiksel Konvansiyonlarina gore yolcu gemide tasman kisiyi ifade
eder. Oysa 1974 Atina Konvansiyonunda canli hayvanlar ve araca da eslik
edenler de yolcu kapsamina alinmustir. Tekil F., 1993, sf225; Eris G., 1990, sf.641.

373 pak.Abraham H.J., 1950, sf.128 ; Werner A.R., 1964, sf.296.
374 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.365; Cetingil E., Tirk Hukukunda Deniz

Yoluyla Yolcu ve Bagaj Tagima Sozlesmesi ve Sigorta, Ikinci Tasimacilik
Sempozyumu, Ankara, 1985, sf.137.

375 TK.da yolcunun bilette gésterilen kamaradan bagka yerde seyahati hususu
diizenlenmistir. Boyle bir hal tagiyanin sozlesmeye muhalefetini dogurur ve
tazminat: gerektirir. Y.11.HD. 4.11.1980, E3736 K.5048, Eris G., 1990, sf.643.
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yapilmasinda ayrica donatan firmalar ve nakliye sirketleri tarafindan
tnceden ilan edilen ve yolculuk rotalariyla diger tagima kosullarini
gosteren genel sartnameler37¢ sozlesmenin yapilmasini kolaylagtir-
makta genellikle sézlegmenin ayrimaz birer parcasini olusturmak-
tadir]ar

1II. YOLCUNUN HAK VE YUKUMLULUKLERI
1- Tagmma. Hakki Ve Tasima Ucreti

Yolcu tasima sozlesmesinin yapilmast ile yolcu, Geret karsilig1
belirli mesafe37? veya zaman araligi i¢inde taginma hakkini kazanir.
Bunun icin ddenen iicret, uygulama ve teamiilde ‘‘taginma veya bilet
ticreti”dir. Yine uygulamadaki teamiile gore tagima kosullart ile
belirlendigi iizere; tagima iicreti 6nceden ve bilet verilirken pesin odenir.
Odenen tasima iicreti, aksi kararlagtirilmig olmadikca, bagaj esyay1 da
kapsar. Yani yolcu, tasima sozlesmesi geregince gemiye getirebilecegi
bagaj icin ayrica bir iicret 6demek zorunda degildir (TK. mad.1127).
Bagaj esya kavrami ile neyin anlasiimasi gercktifine gelince: Bagaj
esya, yolcunun kigisel esya olarak birlikte aldig (zati) seyler olup,
normal olarak “yiik” diye nitelendirilen ve navlun sozlesmesi konusuna
giren esyadan ayrilir. Ozellikle hangi esyanin bagaj sayilacagl,
uygulamada 6rf ve teamiile gore belirlenir378. Gemiye alman bagajlarin
yiikleme ve bosaltma masraflari; tagima sozlesmesiyle, liman
diizenlemeleriyle veya yerel adetlerle aksi belirlenmemisse tagiyana '
aittir (TK.mad.1128/1, 1021 ve 1051).

376 pak.Tolun O., 1959, sf.43 vd.

377 istanbul-Hopa-Istanbul gidig-doniis biletine ragmen geminin Trabzon’dan ileri
gitmemesi halinde, yolcu kismi ifayr kabul mecburiyetinde olmadiindan
tastyan Istanbul-Hopa-Istanbul seyahatini saglayacak sekilde ifaya mecbur
tutulmalidir. Y.11.HD. 13.11.1980, E.100 K.247 Eris G., 1990, sf.643-644.

378 Hatta bu husus yolculugun yapildigi mevsime ve yolcunun seyahat amacina
gore de degisebilir. Doganay I., Denizde Yolcu Tagima Mukavelesi, Yargitay
Dergisi, 2 Nisan 1976, S§2; sf12 vd.

"Bagaj elde ve sirtta taginmast olanakli bulunan esva ve hayvanlan ifade eder.
Otomobil gibi vingle yiiklenen esya bagaj degildir". Y.TD. 4.7.1949, E.3323-
K.3219 Eris G., 1990, sf.649.
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Yolcunun tasinma hakki tastyana yolcular: sag ve salim olarak
ulagtirma yiikiimliligiint yiikler (TK.mad.1130). Bu ytikiimliiliigiin
yerine getirilmemesi sonucunda yolcular ve oliimleri halinde
yardimlarindan yoksun kalanlar maddi ve manevi zararlarini tazmin
ettirebilirler379. Yolculun da bu hususta gemi alacaklis1 hakk: bulun-
maktadir. Ancak, donatanimn yiikiimlilii§ii gemi ve navlun ile sinirlidir.
Bununla beraber tagiyan kazanin kendisine veya yardimcilarina
yiiklenmesi olanakli bulunan bir kusurdan dogmadigini kanitladig:
takdirde ve o oranda sorumluluktan kurtulur380, Deniz kazalarinda
donatanin agir kusuru nedeniyle cismani zarara ugrayan yolcunun
oliimii halinde destekten yoksun kalan kisiler tarafindan acilacak
tazminat davalari on yillik zamanasimina tabi tutolmugtur381,

2- Tasiyanmn' Kanuni Rehin Hakki

Tasima ticreti pesin olarak 6denmeyen hallerde tastyan, tagima
licreti i¢in gerek yolcunun bagaji ve gerekse gemiye getirdigi sair egya
tizerinde kanuni rehin hakkina sahiptir. Bununla beraber tasiyana
taninan bu rehin hakki siiresiz olmayip, sadece esyanin alakondugu
veya depo edildigi stirece devam eder (TK.mad.1129). Bu rehin
hakkinin kullanilmasi, kuskusuz ilk once el konan mallar tizerinde
Medeni Kanun’un zilyetlik ve hapis hakkina iliskin 864 lincti maddesi
hiikmiiniin uygulanmasini zorunlu kilar.

Rehin hakkinin kullanilabilmesi icin esyanin yolcuya ait olmasi
gerekir.

379 Y HGK. 26.3.1961, E.797 K.223, 1lmi ve Kazai Igtihatlar Dergisi, Ocak 1966,
s£.4262; Y.TD., 26.12.1970, 70/3439-477; BATIDER, Temmuz 1971, C.VI,
S, st212) :

380 yolcunun gemi dahilinde hareket kabiliyeti bulundugundan zarara kendi fiili ile
de ugrayabilir. Ornegin, sarhosluk ya da denizdeki yunus baliginin hareketini
merakla izleme sebebiyle dengesini kaybedip denize diismesi olayi gibi.
Doganay 1., 1981, C.IIL sf.473; Werner A.R., 1964, sf, 296

381 yargitay, fctihadi Birlestirme Karam, 20.12.1971, E.70/4, K.715, RG.
30.3.1972-14134,
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Yolcu tarafindan gemiye getirilmis biitiin esya ile 6zellikle bagajin
kayb1 ve hasari halinde Ticaret Kanunu’nun, navlun sézlesmesiyle
taginan mallar hakkindaki hiikiimleri uygulanir (TK.mad.1128). Boyle
bir durum yolcuya TK.mad.1235/7 hilkmii geregince “gemi alacaklisi”
hakki verir. Tastyanin sorumlulugu i¢in bagajin kaptan veya bu hususta
gorevlendirdigi kisiye teslimi zorunludur382, Kiymetli esya, sanat
eserleri, para ve kiymetli evrakin kiymetinin de ayni sekilde bildirilmis
olmasi gerekir.

3- Tasinma Hakkimin Devri

bt 13

Yolcunun tasima sozlesmesiyle kazandig: “taginma hakki” kural
olarak bir @igiincii kisiye devredilebilir. Ancak, tagima sozlesmesinde ve
uygulamada s6zlesmenin varligi hakkinda kanit yerine gegen bilet
iizerinde yolculun adi yazili olursa, taginma hakki bir i¢tinci kisiye
devredilemez (TK.mad.1119). Uygulamada 6zellikle uzun mesafeler
icin yapilan seferlerde genellikle nama yazili bilet diizenlenmesi adettir.

Nama yazili biletlerde taginma hakkinin devri diger tarafin, yani
tagiyanin rizasiyla her zaman olanaklidir. Bu takdirde devir bir
anlagmaya baghdur.

4- Gemi Diizenine Uyma

‘Yolcu, kaptanin gemideki diizen ve ig talimatname (gemi nizami)
hiikiimleriyle ilgili emirlerine uymak zorundadir (TK.mad.1 120). Zira,
yukarida da belirtildigi iizere; kaptanin gemiyi sevk ve idare goreviyle
yiikiimlii bir kisi olarak gemi icinde mutlak bir hakimiyet hakkina sahip
olmasi ve bir otorite ile donatilmis bulunmasi bu gorevinin niteligi -
gereidir3®3, Ancak, kaptana taninan bu otorite, sadece gemideki diizen
ve giivenligin, gemi icindeki disiplinin saglanmasi bakimindandir. Bu
otorite ile kaptan, hicbir sekilde ceza vermek yetikisine sahip degildir;

382 y.TD. 6.3.1943, E.224 K.262 Doganay L., 1981, C.III, s£.463.
383 pak.§ 7, IL. \
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bundan bagka yolcu bazi hallerde yardim géreviyle yiikiimliidiir384.
5- Yolcunun Gecikmesi Ve Sonuclar:

Navlun sozlesmesinde tasitanin belirli siire icinde egyayi
yiiklemeye hazir bir durumda bulundurmak yiikiimliilii§iine paralel
olarak385 gemiye vaktinde gelmek yolcunun en biiyiik ytikimlii-
liiklerinden biridir. Yolcunun gecikmesi halinde kaptan beklemeksizin
yola devam ederse, yolcu tagima iicretini tam olarak vermek zorundadir
(TK.mad.1121). Yolcunun kusurunun bulunmamas: sonuca etkili
olmaz. Burada siiphesiz alacakli sifatiyla yolcu bakimindan bir temerriit
hali s6z konusudur. Bu itibarla Ticaret Kanunu’nun 1121 inci maddesi
hiikmiinii, Bor¢lar Kanunu’nun alacaklinin temerriidiine iligkin 90 1nc1
maddesinin 6zel bir uygulama sekli olarak kabul etmek yerinde olur.

6- Geminin Hareket Zamani

Yolcunun gemiye vaktinde gelmek yiikiimliiliigiine karsilik
olarak; tastyan, zamaninda yola ¢ikmak veya yolculuga devam etmekle
yukiimltidir. Her ne kadar Ticaret Kanunumuzda bu hususta diizen-
leyici bir kural yoksa da, uygulamadaki énemi nedeniyle kaynaklarda
bu konuya da genis sekilde yer verilmistir386.

Gemilerin hareket ve yolculuga devam zamani, uygulamada
onceden ildn edilerek yapilan tasima sozlesmelerinin birer hitkmii ve
ayrilmaz parcasi haline gelir. Bu itibarla tagiyan, hareket planiyla
belirlenmis veya teamiilde belirli olan zamandan ne erken ve ne de geg
hareket etmek yetkisine sahip olmayip, kararlagtirilan veya teamiil
halinde bulunan hareket planina uymakla yiikiimliidiir. Buna uyulma-
masi s6zlesmenin ihlalidir ve dolayisiyla tasiyan ve kaptan icin tazminat
yukiimliiligii dogurabilir (BK.mad.96).

384 pak Abraham H.J., 1956, sf.128; Wiistendorfer H., 1950, sf.365; Rodiere R.,
1963, sf.292.

385 pak.§ 10, II vd.
386 bak.Abraham H.J., 1956, sf.129.
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Yukarida soz konusu edilenler, yolculuk rotasi hakkinda da
gecerlidir. Gemilerin izleyecekleri yolculuk rotalar1 da onceden hareket
ve yolculuk planlariyla belirlenerek ilan edildikleri i¢in ayni bigimde
tagima sozlesmelerinin ayriimaz birer par¢asidir. Esya, tagima sozles-
melerinde oldugu gibi’®? kararlagtirilan yolculuk rotasindan sapma
(deviation, déroutement) kural olarak yasak olup, buna uyulmamasi
sozlesmenin ihlali ve dolayistyla kaptan ve tasiyan icin tazminat
yiikiimliiligii doguran bir nedendir (BK.mad.96).

7- Sozlesmenin Hiikiimden Diig;rriesi

Tagima sozlesmesi, yolcunun sahsindan kaynaklanan sebepler
yijzijnden_hiikilmden diigebilir: Yolcu, yolculuk baglamadan once
tagima sozlesmesinden caydigim bildirirse, bu takdirde ta§1ma ficretinin
yarisini tdemekle yiikiimlidir (TK.mad.1122/1). Fakat yolculuk
bagladiktan sonra sozlegsmeden cayma bildirirse, bu takdirde tagima
{icreti tam olarak verilir (TK.mad.1122/2). Yolculuk baglamadan once
cayma hakkinin ne zamana kadar bildirilecedi konusuna gelince: Yolcu
tarafindan bu hakkin son dakikada kullanilmasi halinde, Medeni
Kanun’un hakkin kotiiye kullanilmasima iligkin 2 nci maddesi
hiikmtiniin uygulanabilecegi kanaatindeyiz; yani bu halde yolcunun,
ticretin tamamini ddemesi gerekir.ﬁUygulamada caymanin geminin
hareket giiniinden belli bir siire 6nce veya sonra yapilmasina gore pesin
Sdenen tagima iicretinden belirli oranda kesinti yapilarak kalan geri
verilmeltedir.

Diger yandan; yine yolculuk baglamadan once yoleu oliir, hastahik
veya sahsina iliskin diger bir umulmayan hal yiiziinden yolculuktan
vazgegmek zorunda kalirsa, bu takdirde tagima Gicretinin yine yarisi
ddenir (TK.mad.1122/1). Bu kuralin uygulanmasindaki kogul, engelin

hakli veya miicbir sebep olugturmasidir.

SRR T e SRR e

387 pak.§ 14, 111, 3.
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IV. YOLCULUGUN BASLAMASINA VEYA
DEVAMINA ENGEL OLAN SEBEPLER

Yolcunun sahsindan kaynaklanmayan sebeplerle sefere baglana-
mamasi veya devam olunamamast hallerinde, navlun sozlesmelerindeki
hiikiimlere paralel olarak388 agagida belirtilen kurallar uygulanir:

1- Gemi yolculuk baglamadan 6nce (batmak, tamire degmez bir
hale gelmek, deniz haydutlarinin eline gecmek ya da diisman mali
olarak zaptedilmek suretiyle)389 kaybolursa, bu takdirde tagima
sozlesmesi hitkiimden duser (TK.mad.1123) ve taraflardan hi¢biri
digerine tazminat vermekle yiikiimlii degildir (TK.mad.1125/1). Gemi
savas sebebiyle zaptedilmek tehlikesine u grar veya gemiye iligkin bir
kamu tasarrufuyla yolculuk durdurulursa, taraflardan herbiri cayma
hakkina sahip oldugu gibi, esas itibariyle yiik tagimaya tahsis edilen
geminin yiik tagima igini tagtyanin kusuru olmadan yapamamas! halinde
taélyan dahi (yani navlun ve yolcu tasima sozlesmelerinin aym zamanda
ifa edilmeleri gereken hallerde) tek tarafl olarak cayma hakkina sahiptir
(TK.mad.1124). Bu gibi hallerde de taraflar birbirlerine tazminat
vermekle yiikiimlii degildir (TK.mad.1125/1).

S6zlesmenin yolculuk bagladiktan sonra hiikiimden diigmesi
halinde yolcu asilan mesafe i¢in tagima ticreti ddemekle yiikiimltidiir
(TK.mad.1125/2) ve 6denecek tasima iicretinin hesabinda mesafe
navlununa iliskin hiikiimler uygulanir (TK.mad.1125/3, 1085).

2- Yolculuk sirasinda geminin onarilmasi gerekirse, bunu
beklemek istemeyen yolcu tam tagima iicretini vermekle yiikiimliidiir.
Yolcu onarimi bekledigi takdirde tastyan, yolcunun barinma ve her
tiirlii bakimini tcretsiz olarak temin etmeye mecburdur (TK.mad.
1126/1). Bundan bagka tagtyan, yolcuyu ayni derece iyi diger bir gemi
ile varma limanina kadar tagimay1 énerir ve bu dnerisi kabul edilmezse,
yolcu barinma ve bakim hakkini kaybeder (TK.mad.1126/2). Tastyan

388 pak.§ 14.
389 pak. TK.mad.1082/1, bent 1.
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Yukarida soz konusu edilenler, yolculuk rotasi hakkinda da
gecerlidir. Gemilerin izleyecekleri yolculuk rotalari da énceden hareket
ve yolculuk planlarryla belirlenerek ilan edildikleri igin ayni bicimde
tagima s6zlesmelerinin ayriimaz birer pargasidir. Esya, tagima sozles-
melerinde oldugu gibi387 kararlagtirilan yolculuk rotasindan sapma
(deviation, déroutement) kural olarak yasak olup, buna uyulmamast
sozlesmenin ihlali ve dolayisiyla kaptan ve tagiyan i¢in tazminat
yiikiimliiligii doguran bir nedendir (BK.mad.96).

7- Sﬁzle5menin Hiikiimden Diigmési

Tasima sozlesmesi, yolcunun sahsindan kaynaklanan sebepler
yi.izijnden,hiikiimden diisebilir: Yolcu, yolculuk baglamadan Once
tagima sozlesmesinden caydigmni bildirirse, bu takdirde tagima ficretinin
~ yarisini odemekle yiiktimliidiir (TK.mad.1122/1). Fakat yolculuk
bagladiktan sonra sozlesmeden cayma bildirirse, bu takdirde tagima
iicreti tam olarak verilir (TK.mad.1 122/2). Yolculuk baglamadan once
cayma hakkinin ne zamana kadar bildirilecegi konusuna gelince: Yolcu
tarafindan bu hakkin son dakikada kullanilmasi halinde, Medeni
Kanun’un hakkin kotiye kullanilmasina iliskin 2 nci maddesi
hiikmiiniin uygulanabilecegi kanaatindeyiz; yani bu halde yolcunun,
iicretin tamamini 6demesi gerekir._,Uygulamada caymanin geminin
hareket giiniinden belli bir stire Hnce veya sonra yapiimasina gore pesin
odenen tasima ticretinden belirli oranda kesinti yapilarak kalan geri
verilmelttedir.

Diger yandan; yine yblculuk baslamadan once yolcu oliir, hastalik
veya sahsina iligkin diger bir umulmayan hal yiiziinden yolculuktan
vazgegmek zorunda kalirsa, bu takdirde tagima ticretinin yine yarisi
6denir (TK.mad.1122/1). Bu kuralin uygulanmasindaki kosul, engelin
hakli veya miicbir sebep olugturmasidir.

e Tl P PR e e e

387 pak.§ 14, 111, 3.
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IV. YOLCULUGUN BASLAMASINA VEYA
DEVAMINA ENGEL OLAN SEBEPLER

Yolcunun sahsindan kaynaklanmayan sebeplerle sefere baglana-
mamasi veya devam olunamamas hallerinde, naviun sozlesmelerindeki
hiikiimlere paralel olarak®88 agagida belirtilen kurallar uygulanir:

1- Gemi yolculuk baslamadan 6nce (batmak, tamire degmez bir
hale gelmek, deniz haydutlarinin eline ge¢mek ya da diisman mal1
olarak zaptedilmek suretiyle)389 kaybolursa, bu takdirde tagima
sozlesmesi hiikiimden diiger (TK.mad.1123) ve taraflardan higbiri
digerine tazminat vermekle yiikiimlii degildir (TK.mad.1 125/1). Gemi
savas sebebiyle zaptedilmek tehlikesine ugrar veya gemiye iliskin bir
kamu tasarrufuyla yolculuk durdurulursa, taraflardan herbiri cayma
hakkina sahip oldugu gibi, esas itibariyle yiik tasimaya tahsis edilen
geminin yiik tagtma isini tagiyanin kusuru olmadan yapamamast halinde
tastyan dahi (yani navlun ve yolcu tagima sdzlesmelerinin aym zamanda
ifa edilmeleri gereken hallerde) tek tarafl: olarak cayma hakkina sahiptir
(TK.mad.1124). Bu gibi hallerde de taraflar birbirlerine tazminat
vermekle yiikiimlii degildir (TK.mad.1125/1).

Sozlesmenin yolculuk bagladiktan sonra hiikimden diismesi
halinde yolcu agilan mesafe i¢in tagima iicreti ddemekle yiikiimliidiir
(TK.mad.1125/2) ve ddenecek tagima iicretinin hesabinda mesafe
navlununa iligkin hiikiimler uygulanir (TK.mad.1125/3, 1085).

2- Yolculuk sirasinda geminin onarilmasi gerekirse, bunu
beklemek istemeyen yolcu tam tagima iicretini vermekle yiiktimliidiir.
Yolcu onarimu bekledigi takdirde tagiyan, yolcunun barinma ve her
tiirlii bakimini iicretsiz olarak temin etmeye mecburdur (TK.mad.
1126/1). Bundan baska tagtyan, yolcuyu ayni derece iyi diger bir gemi
ile varma limanina kadar tagimay1 Gnerir ve bu Onerisi kabul edilmezse,
yolcu barmma ve bakim hakkini kaybeder (TK.mad.1126/2). Tagiyan

388 pak.§ 14.
389 pak. TK.mad.1082/1, bent 1.
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yolcular1 sa§ ve salim olarak yerlerine ulagtirmakla yiikiimlii-olup, bu
yiikiimliiliigiin yerine getirilmemesi sonucu Slim ve cismani zarar
halinde, yolcu veya yardimindan yoksun kalanlar yararina dogan
tazminat talep haklar: Ticaret Kanununun yolcu tagima sozlesmesine
iliskin 806 nc1 maddesi hitkiimlerine tabi olmakla beraber, tagiyan ayni
zamanda donatan ise, bu takdirde sinirhi sorumluluk hiikiimleri
uygulanir (TK.mad.1130/1). Bu son halde sozi gecen kurallar
emredici hiikim olup, bu sorumlulugun kaldirilmasina veya
hafifletilmesine iliskin s6zlesmeye konan biitiin sartlar hiikiimstizdur -
(TK.mad.1130/2).

V. KIRA VE TASIMA AYRIMI

Gemi esya ve lyolcu tasimak {izere kiralanabilir. Deniz Ticaret
Hukukunda “gemi kiralama” ile “yiik tasima” veya “yolcu tagima” ayr1
" kavramlardn Geminin tamami veya belirli bir kismu yolcu tagimak
tizere iiglinci kisiye tahsis edilir veya ligiincii kisiye belirli miktarda
yolcu tasima hakki verilirse tagtyan ile ticiincii kigi arasindaki hukuki
iliskide uygulanacak hiikiimler yolcu tagima sozlesmesi degil anilan
iligkinin niteligi ile bagdastirtlabilecek “navlun sozlesmesi’ne ait TTK.
hiikiimleridir (TK.mad.1131). '
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3. Kisim
DENIZASIRI SATIS SOZLESMELERI
§ 17

SATIS SOZLESMELERI VE DENIZASIRI SATIS
SOZLESMELERININ OZELLIKLERI

I TICARET KANUNUMUZUN SISTEMINE GORE
DENIZASIRI SATISLAR )

Denizagir satis sézlesmeleri dogrudan dogruya denizde kazang
saglanmasi ile ilgili islemler olmayip, “Ticari Satis Sozlesmeleri”nin
birer zel tiirtidiir. Kanun koyucu bu sozlesmeleri (sirf Deniz Hukuku
kurallarinin uygulanmasi bakimindan) baz1 pratik diisiincelerle Deniz
Ticaret Sozlesmeleri boliimiine dahil etmis bulunmaktadir. Eski
kanunun “Beyi Ticari Fasli”nin birinci kisim hiikiimleri kaldirtlarak
_bazi istisnalar disinda- yeni kanunun “Ticari Satig ve Trampa”™ baglig1
altinda 25.maddesinde toplanmig ve yine eski kanunun aynt faslinin
2 kismuni olusturan “Denizagiri Satiglar”a iligkin ozel kurallar ise Deniz
Ticaret Hukuku hiikiimleriyle olan yakin iligkileri goz 6niinde tutularak
Ticaret Kanunumuzun deniz ticaret sozlesmelerine iligkin 4.fashinin
3 kismina konmustur3?0. Denizagiri satig sozlesmesi olarak Ticaret
Kanunumuzda 3 tip satis sozlesmesi ele alinmigtir: Kanunun 1133-
1137. maddelerinde diizenlenen “Bosaltma yerinde teslim sarti ile
satig”a iligkin hiikiimler esas olarak eski kanundan bazi kiiciik
degisikliklerle alman kurallarl, “F.O.B. sart1 ile yapilan satiglar’a
iliskin hiikiimlerle392, “C.LF. sart ile yapilan satis"a iligkin hiikiimler
ise393, simdiye kadar uygulamada uluslararasi orf ve adet halinde

390 pak Hiikiimet gerekgesi No.41.
391 pak Hiikiimet gerekgesi No.41, L
392 pak. TK.mad.1138.

393 pak. TK.mad.1139-1158.
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uygulana- gelen teamiili kurallarin kanun hiukmiint. kazanmig
sekilleridir®4. iz

Denis asirt sattg sozlesmeleri, Ticaret Kanunumuzun anlaminda;
esasinda ticari satislarin 6zel bir tiirti ve hukuki nitelikleri agisindan
diger satig sézleglmelerinden farksizdir. Bundan dolay1 denizagiri satig
sozlesmeleri hakkinda Ticaret Kanunumuzun yukarida sozii gegen 6zel
hiikiimleriyle birlikte Bor¢lar Kanununun satig hakkindaki hiikiimleri
uygulanir3%5 ve bu anlamda Ticaret Kanunu hiikiimleri, Bor¢lar
Kanununun satis sozlesmesine iligkin hiikiimlerini tamamlayici ozel
kurallar niteligindedir.

II. SATIS SOZLESMELERI VE DENIZASIRI SATIS
SOZLESMELERININ OZELLIKLERI

Satis sozlesmesi, malin para ile el degistirimesine yonelik ve
taraflar arasinda kigisel borg iligkisi doguran cift tarafle bir anlasma
o0lup39%6, Borglar Kanununun 182/1. maddesine gore; bununla satici,
satts konusu mallart aliciin vadettigi satis bedeli karsilhig teslim ve
miilkiyetini ona nakletmekle yiikiimli olur397. Ticaret Hukuku
anlaminda “Ticari miibadele” konusu olarak daima taginir mallar s6z
konusu oldugundan398 ticari satiglarin ve dolayistyla denizagiri satig
sozlesmelerinin konusu da taginir mallardir. Ozellikle nitelikleri
bakimindan birer mesafe satis1 olan denizagiri sati sozlegmelerinin
konusunun taginir mal olmasi zorunludur.

Satis sozlesmesi Borglar Kanunu anlaminda bir sozlesme
olduguna gore, sozlesme hukukunun genel hiikiimleri satig sozlesmesi

394 hak Hiikiimet gerekgesi No.41, I ve IT.
395 pak.TK.mad.25.

396 pak. Enneccerrus/Lehmann, Recht der Schuldverhaltnisse 14.Aufl., sf.403;
Becker H., Kommentar zum Obligationen recht 2 Bde, Bern, 1941, 11, sf.1-3.

397 pak.Guhl T., 1944, sf.219.

398 hak. Schlegelberger-Gessler Hefermehl/HildebrandSchroder; Handelsgesetzbuch
(kommentar) 3.Aufl, Bdl, Anm.31-37 zu § 1, Berlin, 1955-1957. : :
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i¢in de gegerlidir. Bu konuda taraflarin hukuki islem ehhyetl konusunda
Medeni Kanunun hukuki ehliyete iliskin 8-16.maddeleri, sézlesmenin
yapilmasi ve taraflarin irade beyanlar ile bunlarin agiklanmasi
konusunda Borglar Kanununun 1-10. ve 18. maddeleri, sozlesmenin
butlam hakkinda Borclar Kanununun 19 ve 20. maddeleri, gabin ve
rizay1 bozan hallerde yine Borglar Kanununun 21. ve 24-31.maddeleri
ve en son olarak biitiin hukuki islemlerde gecerli olan Medeni Kanunun
diiriistliik kurallarina iliskin 2 ve 3. maddeleri hiikiimleri satig
sozlesmelerinde de uygulanir. '

Satis s6zlesmesi taraflarin icap ve kabul tarzinda kargilikli olarak
acikladiklar1 iradeleri ve birbirine uygun riza beyanlar ile olusur. Satig
sdzlesmesinin .olugumunda, taraflar sozlesmenin igerigini belirlemede
serbesttirler. Kugkusuz bu serbestlik; Devletce fiyatlar, ithalat ve ihracat
iizerine konan bir¢ok simirlamanin konusu olabilmektedir. Bundan
dolayi taraflar sézlesmenin igerigini ancak bu sekilde cizilen sinirlar
icinde belirlenmek olanagina sahiptirler>. Yani taraflar bu smirlamalar
disinda satis fiyati, bdeme sekli ve dzellikle malin teslim sartlart gibi,
sozlegmenin esash unsurlarin serbestce kararlagtirirlar. Taraflarca bu
sekilde belirlenen igeriklerine gore satis sozlesmeleri, “Pesin odeme ile -
satis, Barkauf”, “Kredili satig, Kreditkauf”, “Tecriibe ve muayene sart1
ile satig, Kauf auf Probe”, “Ornek iizerine satig, Kauf Nach Muster” ya
da malin satici tarafindan teslim sartlari bakimindan “Mahallinde satig,
Platzkauf” veya “Mesafe satigi, Fem-od. DistanzoderVersendungskauf”
gibi tiirlere ayrilmaktadir4®0. Ozellikle bu son halde; saticinin baglica
yiikiimliiliigii olan, satig konusu malin aliciya teslimi konusundaki
teslim (ifa) yeri, tastma masraflarinin ve hasarin hangi kosullarda
taraflardan hangisine ait olacag1 sorunlarinin ¢oziimiinde dzel bir Gneme
sahiptir. Bundan dolay1 mesafe satisi, Ticaret Hukuku agisindan onemli
bazi ozellikler arzeden bir satigtir401. ifa yeri, bor¢ ediminin yerine

399 bak. BK.mad.19-20.

400 pak. Oser/Schonenberger, Kommentar zum obligationen recht Anm.33- 39 ZU
Art.184 OR; Guhl T., 1944, sf.221 vd.

401 pak Schlegeber/Hildebrand, 1955-1957, sf.1669.
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getirildigi yerdir. Buna gore bor¢lu, edimini ifa yerinde yerinde yerine
getirmedigi takdirde (belirli sartlarin da varlig1 halinde) temerriide
diistiigii gibi, alacakl da ifa yerinde kendisine sunulan bor¢ edimini
kabul etmedigi takdirde temerriide diiser*2. Ifa yeri ise, kanun hitkmi
veya borcun niteligi gibi istisnalar disinda, kural olarak taraflarin agik
ya da ortiilii iradelerinin ‘agiklanmast ile belirlenir493. Boylece
mahallinde satis kararlastirilmigsa, mal satici veya temsilcisi tarafindan
aliciya teslim (ifa) yerinde devredilir.

Deniz ticaretinde 6zel bir 6nemi olan mesafe satiglarinda ise;
malin satict tarafindan ifa amaciyla bir yerden, cogunlukla da bir
tagtyictnin araciligy ile diger belirli bir yere, aliciya gonderilmesi soz

konusudur. Bilhassa Oser/Schonenberger; bu konuda kaynak Isvigre

Borglar Kanununun, Borglar Kanunumuzun 183/2, 186, 201 ve 203.
maddelerinin kargihg1 olan hiikiimlerinin uygulanmas: bakimindan bir
ayirma yapmaktadir. Bu ayirmaya gore kisaca: Dar anlamda mesafe
satisinda mal, anlasma geregince ifa yeriniden bagka bir yere gonderilir.

Taraflar ayri yerlerde bulunuyorlarsa, kural olarak saticimn ikametgahi,

ifa yeri olup, satict acik ya da ortiilii ikincil nitelikiteki bir anlagma
geregince dahi masraf ve hasari aliciya ait olmak iizere mal aliciya
géndermekle yiikiimliidiir. Fakat ifanin diger bir yerde yapilmasi da
sart edilebilir (Mevsuf mesafe satigt, qualifizierter Versendungskauf).
Bu takdirde sadece gonderme degil, ifanin da bu yerde yapilmasi
taahhiit edilmis olur®4. Mesafe satisinda saticidan ifa talep olundugu
takdirde alici, malin gonderilme yerinde satig bedelini hazir bulundur-
makla yiikiimliidiir; buna kargilik alicidan ifa talep edildigi takdirde,
satict mali aliciya gondermek veya 3.bir kisi aracilii ile ona sunmakla
yiikiimliidir#05. Bir bankanin araciliftyla ifanmn kontrol edildigi mesafe
satislarinda ise, banka akreditifi kargilikls yiikiimliiliiklerin ifasinm
kontrolii bakimindan 6zel bir rol oynamaktadir. Banka 3. kisi olarak,

402 hak Enneccerus/Lehmann, sf.100.

403 phak Enneccerus/Lehmann, sf.101.

404 pak Oser/Schénenberger, Anm. Nr. 36-38 zu Art.184 OR.
405 hak Becker H., 1941, Anm. Nr.17 zu Art.184 OR.
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satic tarafindan sevk edilen mali temsil eden konismento*0® ve diger
mal ile ilgili belgelerin ibrazi karsihiginda lehine akreditif agilan kisiye
(saticiya) demede bulunmay: taahhiit etmektedir40’. Hukukumuzda
“belgeli akreditif” (credit documentaire, letter of credit) diye
isimlendirilen bu kredi isleminde banka, miisterisinin (konumuzda
alicinin) emriyle yukarida sozii gegen mal ile ilgili belgelerin ibrazi
karsiliginda saticiya, gonderilen mal bedelini 6demek veya bu konuda
keside edilen policeyi kabul ederek satici lehine bir kredi acmaktadir08.

Mesafe satislarinda ve bunlarin 6zel bir tiirii olan denizagiri
satiglarda hasarin (yani miicbir sebeplerde dogan zarar ve kayiplarin)
hangi sartlar altinda taraflardan hangisine ait olacagi konusu
sozlesmenin agirlik merkezidir ve bu konunun incelenmesinde hareket
noktasi, Bor¢lar Kanunumuzun satiglarda hasari genel olarak
diizenleyen 183 iincii maddesidir. Bu madde hiikmiine gore; 6zel haller
veya sozlesmenin 6zel sartlari disinda, satilan malin hasari sozlesmenin
yapilmasi anindan itibaren alicrya gecer. Bununla beraber satig konusu
malin tiiriiyle belirtilmis olmasi ve bagka bir yere gonderilecek mallar
tizerinden de saticinin elini cekmis olmasi veya daha acik bir ifadeyle
(kaynak Isvigre Bor¢lar Kanununun bu maddeye karsilik gelen 185/2
nci maddesi anlaminda) mallarin génderilmig olmasi gerekir409.
Biylece mesafe satiginda hasar, kural olarak ancak malin gonderilmesi
ile aliciya gecmektedir. Malin gonderilmesi, ifa amaciyla alicinin veya
temsilcinin adresine sevkedilmesidir ve uygulamadaki teamiilde alict
tarafindan bildirilen adrese gonderilmesi i¢in tastyiciya sevki, hasarin
aliciya gegcmesi icin (doktrinde) yeter bir neden olarak kabul
edilmektedir*10.

406 pak.§ 12, II.
407 pak.2.boliim 527 sayilt atif.

408 pak Tolun O., Banka ve Borsa Hukuku, Ankara, 1959, sf.85 vd., Gierke J.Von,
Handelsrecht und Schiffahrtrecht 7.Aufl., Berlin, 1955, sf.506 ; Akreditif konu-
sunda bk.Goger E., Akreditif Muameleleri ve Hukuki Mabhiyeti, Ankara, 1980; O,
S., Akreditif ve Hukuki Niteligi, Istanbul, 1991; Rodiere R., 1963, sf.311-312.

409 bak BK.mad.183/1, 2.

410 hak Becker H., 1934, 1941 Anm.§ zu Art 185 OR.
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~ Kuskusuz Borclar Kanununun sézt gegen 183 ilincti maddesi
hijkmii (maddenin 1 inci fikrasindaki “hususi sartlar” kaydindan da
~ anlagilacag iizere) yorumlayici ve tamamlayici nitelikte bir kural
oldugundan, taraflar sozlesmede farkli (yani hasarmn diger bir sekilde
gegebilecegine iliskin bir kaydi igeren) ozel bir kosulu da kararlastira-
bilirler4!!, Uygulamada yapilan biitiin ticari satiglarda hasara iligkin
genel kurallardan ayrilan bu tiirden ozel kosullar, taraflarin kargilikli
cikarlarina gore diizenlenen cesitli hiikiimler halinde satis sozlesme-
lerine konmaktadir.

Uluslararas: ticarette ve dzellikle denisagir1 satiglarda sdzlesme-
lerin igeriklerini belirleme acisindan ifaya ve ozellikle hasarin gegmesine
iligkin 6zel kayit ve kosullardan en ¢ok kullanilanlart, belirli formiiller
ve kisaltmalar halinde 6teden beri “uluslararasi kurallar, Internationale
Klauseln” olarak teamiil halinde uygulama edile gelmektedir. Bu
formiillerin uygulamada sozlesmenin taraflarinca cesitli sekilde yorum-
lanmasindan dogan uyusmazliklari dnlemek amaci ile Uluslararasi
Ticaret Odas1 (Chambre de Commere International, International
Chamber of Commerce)’nin 1936 yilinda “Incoterms” ad1 ile Almanca,
Ingilizce ve Fransizca dillerinde toplu olarak yayinladig kurallar,
Uluslararas: Ticaret Odasinm 1953 yili Mayis ayinda Viyana’da
akdettigi kongrede kiiciik bir revizyona tabi tutularak sadece Ingilizce
ve Fransizca dillerinde 166 No.lu vesika halinde yayinlanmigtir. Daha
sonralar1 (1967, 1976, 1980 ve son olarak da 1990 yilinida) stirekli
depistirilerek gelistirilen bu kurallarm baglicalar1 kisaca: “Ex Works”,
F.O.R; E.O.T” (free on rail, free on truck), “F.A.S.” (free a longside
ship), “Ex Quay “ “(duty paid)” C.F. “(cost and freight)”, “Ex Ship”
“F.0.B.” ve “C.1F.”dir412. Bugiin uluslararas: ticaret odas: tarafindan
yayilanmis Incoterms 1990 yeni bir diizenleme yontemi ile yiirtirliikte
bulunmaktadir. ; B ‘

411 hak Becker H., Anm.8 zu Art 185 OR; Oser/Schonenberger, Anm.Nr.10 zu Art
185 OR. ,

412 pak Tarhan T., Ticari Terimlerin Tefsiri Icin Beynelmi]el Kaideler (Incoterms
1953), Ankara, 1959. :
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Yukarida belirtildigi iizere4!3 denizagiri satiglarda en gok
kullamilan bu uluslararast kurallardan Ticaret Kanununa gegmlen lig tip
kanun hiikmii niteligini kazandig igin, Ticaret Kanununun izledigimiz
sistemi icinde bunlar1 ayr1 ayr1 incelemeye calisacagiz.

§ 18

BOSALTMA YERINDE TESLIM KOSULUYLA SATIS ILE
FOB VE CIF SATIS

A- BOSALTMA YERINDE TESLiM KOSULUYLA
SATIS

1§ SOZLE$MENIN HUKUKI NITELIGI VE
OZELLIKLERI

Ticaret Kanunumuzun “Bosaltma yerinde teslim sartiyla satis™
baslig1 altinda toplanarak 1133-1137 nci maddeleri hiikiimleriyle
diizenlenmeye caligilan satig sézlesmelerinin biitin ortak ozelliklerini
belirten tam bir hukuki taniminmi yapmak pek olanakli goriinme-
mektedir. Zira Kanunun sozii gecen baslipt altinda birbirinden ¢ok
farkli ozellikler gosteren cesitli kosullar igeren satig sozlesmeleri
biraraya toplanmustir. Bu kosullar kismen uluslararasi ticarette teamiil
halinde uygulanagelen “Ex Ship” ve kismen de “Ex Quay’; “CE ve
“EAS.” kurallarinda yer almaktadir#l4. Bununla beraber bu tip
satiglarin hukuki niteligini ve 6zelliklerini kavrayabilmek icin, hepsinde
aym'olan bazi ortak unsurlar: ayirmak olanaklidir.

Bosaltma yerinde teslim koguluyla satig, ilk bakista isminden de
anlasilacag: iizere; ifanin belirli bir yerde, bosaltma yerinde yapilmasi

413 pak.§ 17, L
414 bak.§ 17, II; Incoterms Nr.166; Incoterms 1990.
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kosulunu igeren sozlesmedir. Ifa yeri olarak satis konusu malin -
bosaltma yerinde teslimi sart edildigine gore; malin yiiklemeden sonra
bosaltma yerinde aliciya teslimine kadar gegen zaman aralig1 i¢indeki
hasarinin da sadece saticiya ait olmasi, sézlesmenin esas kosulunun
dogal sonucudur#15. Ozellikle bu tip s6zlesmelerde hasarin saticiya bu
kayit ve kosulla gecmesi, bosaltma yerinde teslim koguluyla yapilan
mesafe satiglarinin diger “F.0.B.”, “C.LE.” ve sair kosullarla yapilan
satiglardan ayiran en 6nemli Olgiittiir.

Diger yandan kanun, ifas1 belirli kosullarin gerceklesmesine
bagl bulunan birkac tip mesafe satigin1 da, hatta sozlesmenin yapilmasi
sirasinda taraflarca sozlesmenin niteligini belirten “C.I.F.” veya
herhangi bir ticari kisaltma kullanilmig olsa bile “bosaltma yerinde
teslim kosuluyla satig” olarak kabul etmektedir4!6. Ticaret Kanunu-
muzun bu diizenlenis tarzina gore; bu tip sozlesmelerde goriinen diger
onemli bir unsur da, ifanin daima belirli bir kosulun ger¢eklesmesine
bagl bulunmasidir. Bu bakimdan bu tip mesafe satislari, Borglar
Kanununun 149. ve izleyen maddelerinde diizenlenen kosula bagli
sozlesmelerin birer ozel seklidir. Zira bunlarin hemen hepsinde
sozlesmenin konusunu olusturan esas bor¢ yiikiimliiliigii, meydana
gelmesi olast bir olayin gerceklesmesine bagli bulunmaktadir4l7.

415 bak Eris G., 1990, sf.661; Basbugoglu T., 1988, sf.1481; Doganay I., 1990,
sf.2706; Kalpsiiz T., Denizagirt Satiglar (Girig-Bosaltmada Satiglar), Ankara,
1967, sf.189; “TTK.nun 1133.maddesinde tarif edilen bosaltma yerinde teslim
sartiyla satis”halinin kabulii i¢in satig sozlesmesinde yiiklemeden sonra nef’i ve
hasarin miinhasiran saticiya ait olacagina veya mukavelenin ifasi hususunda
geminin varma yerine selametle ulasmasina talikine yahut alicinin emtiay:
arzusuna veya mukavele yapildigr anda teslim olunan numuneye gére begenip
begenmemekte serbest olacagi baglanmis olmasi gerekir. Mallar, yiikletildikleri
gemi tayin olunarak satilmissa TTK.nun 1134. maddesine gore sozlesme bu
geminin varma yerine selametle ulasmas: sartina bagh olarak yapilmigtir” Y.
TD.25.01.1968 giin veE.1965/4038 K.1968/440 Doganay L, 1990, sf.2706 No.796
(kararin tam metni icin bakiniz Erig G., 1990, sf.668 No.562; TK.mad.1133.

416 bak Eris G., 1990, sf.661; Basbugoglu T., 1988, sf.1481; Doganay 1., 1990,
sf.2705; Kalpsiiz T., 1967, sf.186 vd. TK.mad.1133/1.

417 bak V. Tuhr/Siegwrt, Allgemner Teil des Schweizerischen Obhganonenecht
Ziirich 1948/14, sf.698.




DENIZ TICARET SOZLESMELERI 303

Bununla beraber, Ticaret Kanunuhun 1133 iincii maddesi anlaminda ve
bu maddenin kapsamina giren bosaltma yerinde teslim kosullu mesafe
satiglar1 sadece bu agidan incelendigi takdirde:

Eger sozlesmenin ifasi geminin varma limanina salimen
ulagsmasina baglanmigsat!® sozlesme ileride gercelesecek (taliki,
suspensive) bir kosula bagli oldugundan (Borclar Kanununun 149/2
nci maddesi hiikmiine g(‘jre)' ancak bu kosulun gerceklesmesi anindan
itibaren hiikiim ifade eder4!9. Bu takdirde ifa yeri (bosaltma yeri)
varma limanidir. Sozlesmenin ana hiikmii bu kosul olmakla beraber;
taraflar1 satisin ayrintisina iliskin hiikiimler ile teslimin gemide veya
rihtimda yapilacagini ve drnegin biitiin ithal izinlerinin saglanmasi ile
giimriik resimlerinin ve sair masraflarin®20 saticiya ait oldugunu da
kararlagtirabilirler.

Eger sozlesmenin ifasi, alicinin mal1 iste§ine veya stzlesme
yapildigr anda teslim edilen 6rnege gore begenmesi koguluna
baglanmigsa; bu halde yine (Bor¢lar Kanununun 149 uncu maddesi
anlaminda) ileride gerceklesecek bir kosul mevcut olup, sozlesme bu
kosulun gerceklesmesi ile hiikiim ifade eder*?!. Ancak, burada soz
konusu olan kosul, ileride gergeklesecek (taliki,suspensive) bir
kosuldur. Yani alici mali istegine veya ornegine gore begendigi takdirde
kosul gergeklesmis sayilir. Buna karsilik alici mali begenmedigi
takdirde s6zlesmede bu kayit (Borglar Kanununun 152 nci maddesi
anlaminda) infisahi (ortadan kaldirici,resolutive) bir kosul niteligi alir
ve sozlesme bu kogulun olumsuz olarak gerceklesmesi anindan itibaren
hiikiimsiiz hale gelir*?2. Diger yandan; s6zlesmenin ifas1 “alicinin
emteayl arzusuna veya mukavele yapildigi anda teslim olunan
numuneye gore begenip begenmemekte serbest olacagi” kosuluna

'l

418 bak Ex Ship A 2, Incoterms Nr.166.

419 bak.V.Tuhr/Siegwart, 1942/44, sf.700.

420 pak Ex Quay kuralinda oldugu gibi, bak.Ex.Quay A. 2 ve 3, Incoterms Nr.166.
421 pak V.Tuhr/Siegwart, 1942/44, sf.700.

422 1bidem.
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baglandigina gore, sozlesmenin bu hitkmi taraflardan birinin iradesine
bagli (iradi, potestative) bir kosul niteligindedir#?3. Bu nitelikleri
bakimindan, bu tiir kosullar: iceren mesafe sartlart Bor¢lar Kanununun
218 inci ve izleyen maddeleriyle diizenlenen “ornek {izerine satig, Kauf
nach Muster” ve “deneme ve inceleme kosulu ile satis, Kauf auf Probe”
sozlesmelerinin birer 6zel seklidir. Sadece birinci halde alici, Bor¢lar
Kanununun 218 inci maddesi anlaminda malim teslim olunan ornege
uygunlugu halinde sozlesmeyi ifa etmekle yiikiimlii oldugu halde;
Ticaret Kanununun 1133 tincii maddesi hilkmiine gore, bu halde dahi
mali begenip begenmemekte serbesttir. Yani begendigini beyan ettigi
takdirde sozlesmenin ifast gerekir. ikinci halde ise, sozlesme kurulmus
olmakla beraber ifa, iradi ve taliki kosulun’ (vani alicinin satilant kabu-
* liiniin) gergeklesmesine baglidir424, Her iki halde de malin bosaltma
(ifa) yerinde teslimine kadar olan (sevk, sigorta, giimriik resimleri
vs.gibi) masraflari hasarla birlikte saticiya aittir.

IL. OZEL TASIMA KOSULLARI

Yukarida42s belirtilenlerden bagka mesafe satig1 tagrma vasitasinin
veya bu vasitanin hareket ve ulagma zamaninin 6ncedén belirlenmesine
iliskin bazi kayit ve kogullari da icerebilir ve bu gibi kosullarla yapilan
mesafe satiglart deniz ticaretinde iki sebepten dolay1 onemlidir: Ik 6nce
mallarin taginacagi geminin bayragi ve teknik ozellikleri satig sozles-
mesinin yerine getirilmesinde biiyiik onem tagiyabilir (Ornegin savas
samaninda malin tarafsiz bir gemi ile taginmasi veya malin kiymeti
acisindan biiyiik ve saglam bir tekne ile tasinmast gibi). Bundan bagka
satis konusu malin fiyati ve piyasa siirtimii bakimindan geminin hareket
~ ve ulasma zamaninin belirlenmesi de keza taraflar i¢in biiyiik oneme
sahip olabilir (6rnegin alic1, mali satacagl piyasaya en uygun fiyatla
siirebilmek i¢in geminin hareket ve ulagma zamanini bu diisiince ile
bilmek ve fiyatini buna gore belirlemek ister). Bu hususta uygulanmasi

423 pak V. Tuhr/Siegwart, 1942/44, sf.701.
424 pak Gulh T., 1944, sf.226; BK.mad.219.
425 pak.§ 18, I'de.
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gereken kurallara gelince:
1- Mallarm Yiikletildigi Geminin Belirlenmesi Kosulu

Sozlesmede mallarin yiikletildigi veya yiikletilecegi geminin
taraflarca belirlenmesi sart edilmigse*2¢ kanunda kabul edilen karineye
gore sozlesme, geminin varma yerine salimen ulasmasi koguluna bagli
sayilmaktadir®?’. Bu takdirde sozlegmenin ifast bu kosulun gergekles-
mesine bagli olup, yukarida4?8 séz konusu olan kurallar burada da
uygulanir. Alicinin gemiyi belirleme hakkina dayanarak, mallarin
yﬁkletildigi veya yiikletilecegi gemi bu sekilde alici tarafindan belirlen-
misse satici, alicinin olurunu almadan esyay: baska gemiye yiikletemez.
Ticaret Kanununun 1028 inci maddesi hiikmiiniin burada da kyas yolu
ile uygulanmas: gerekir. Fakat saticinin, mallarin yiikletilecegi gemiyi
sozlesme veya ticari teamiile gore kabul edilen bir siire icinde
belirlememesi halinde alici, malin yiikletilecegi geminin belirlenmesi
veya sozlesmenin aynen ifasindan vazgecerek tazminat verilmesini
isteyebilir42%. Ancak geminin belirlenmesi igin sozlesme veya ticari
teamiil ile kabul edilmis bir siire yoksa; alici bu siirenin ivedilikle
belirlenmesini mahkemeden isteyebilir*30. Diger yandan; mallarin
yolculuk sirasinda miicbir sebep yiiziinden, yiikletildigi gemiden diger
bir gemiye aktarilmasi halinde de mallarin aktarildif: gemi dnceden
yiikletilen geminin yerine gegmis sayilir ve sozlesme yiikiimliliikleri
degismez431.

426 hak C.F.A. 2, Incoterms Nr.166; Rodiere R., 1963, sf.307; Werner A.R.,
1964, sf. 288.

427 bak Kalpsiiz T., 1967, sf.205; Bagbugoglu T., 1988, sf.1482; Eris G., 1990,
sf.662; Doganay 1., 1990, sf.2707; TK.mad. 1134/1 Rodiere R., 1963, sf.307;
Werner A.R., 1964, sf. 288.

428 pak.§ 18, I'de. Vs

429 Kalpsiiz T., 1967, s£.220; Eris G., 1990, sf.663; Doganay 1., 1990, sf.2708;
Bagbugoglu T., 1988, sf.1483; TK.mad.1134/2.

430 pak Kalpsiiz T., 1967, sf.214; Eris G., 1990, sf.663; Doganay 1., 1990,
sf.2708; Bagbugoglu T., 1988, sf.1482; TK.mad.1 134/3.

431 pak Eris G., 1990, sf.664; Doganay 1., 1990, sf.2711; Basbugoglu T., 1988,
sf.1483; TK.mad.1136.
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2. Geminin Hareket Veya Varma Siiresinin
Belirlenmesi Kosgulu

Sozlesme ile belirlenen veya malin aktarildig1 geminin hareketi
veya varma limanina ulagmasi i¢in bir siire belirlenmigse#32 geminin
belirlenen zamanda hareket etmesi veya siiresi icinde varma yerine
ulagmas gerekir. Aksi takdirde alici s6zlesmenin ifasindan cayabilir33.
Zira alicinin, malin fiyati ve piyasaya strimi bakimindan geminin
varma yerine vaktinde ulagmasinda biiyiik ¢rkari vardir. Bu takdirde
borglunun temerriidiine iliskin Borglar Kanunun 101 inci maddesi genel
hiikmii ile 6zellikle saticinin temerriidiine iligkin 187 nci maddesi
hitkmiiniin uygulanmas: gerekir. Bu son madde hiikmiine gore alici,
teslim talebinden vazgegerek sozlesmenin yerine getirilmemesi
sebebiyle zarar ziyan isteyebilir. Fakat alic1, cikarina uygun bulunu-
yorsa; geminin ulagmasi icin belirlenen zamant bir veya birkac defa
uzatabilir*34.

Diger yandan taraflarca, geminin ulagmasmna dair bir siire
belirlenmemisse; geminin yolculugun bitmesi i¢in gereken olagan
varma zamani belirlenmis sayilir33. Bunun takdirinde Ticaret
Kanununun 2 nci maddesi hitkmii ile Medeni Kanunun 2. nci ve 4 tinci
maddeleri hiikiimleri esastir. Bu halde geminin ulagmast gecikmis ise,
alici mahkemeden ivedilikle bir slirenin belirlenmesini isteyebilir.
Mahkemenin belirleyecegi siire geminin yiikleme yerinden hareket
anindan itibaren alt1 ay1 gecemez ve belirlenen siire iginde dahi gemi
ulagamazsa, alici aynen ifadan cayabilir436. Bu takdirde saticinin
temerriidiine iligkin Bor¢lar Kanununun 106 ve, 187 nci maddeleri

432 pak Freight or Graaige Paid to A2, B3 sart1. Incoterms Nr.166.

433 pak Kalpsiiz T., 1967, s£.228; Erig G., 1990, sf.663; Doganay 1., 1990,
sf2711; Bagbugoglu T., 1988, sf.1483; TK.mad.1135/1.

434 pakKalpsiiz T., 1967, s£.230; Erig G., 1990, sf.664; Doganay I., 1990,
sf.2710; TK.mad.1135/1. _

435 pak Kalpsiiz T., 1967, s£.231-232; Eris G., 1990, sf.664; Doganay i., 1990,
sf.2710; TK.mad.1135/2. ;

436 bak Kalpsiiz T., 1967, £.230; Eris G., 1990, sf.664; Doganay 1., 1990,
sf2711; Basbugoglu T., 1988, sf.1483; TK.mad.1135/3.
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hiikiimlerinin uygulanmast gerekir.
3- Satis Konusu Mallarin Hasari

Satis konusu mallar, alicimin ¢ikarini bozacak derecede ve Ticaret
Kanununun 1082 nci ve izleyen maddeleri anlaminda umulmayan hal
ve miicbir nedenlerle deniz hasarina ugramissa, sozlesme hiitkiimden
diiser*37. Bu hiikiim, ifanin olanaksizligina iligkin Bor¢lar Kanununun
117 nci maddesi genel hiitkmiiniin 6zel bir uygulama geklidir. Esasen,
bosaltma yerinde teslim kosuluyla yapilan mesafe satiglarinda yiikle-
meden sonraki hasar sadece saticiya ait olduguna gore, bu diizenleme
tarzi ana kurala uygundur. Fakat mallarin, kismen hasarlanmasi
hallerinde ise alic1 mallari ulagtirildiklar: anda bulunduklar: durumda
kabul zorundadir. Bu takdirde bilirkisi aracilig1 ile belirlenecek hasar
bedeli mal bedelinden indirilir.

B- “F.0.B.” (free on board) SATIS

I. SOZLESMENIN HUKUKI NITELIGi VE
OZELLIKLERI

Ticari teamiilde “F.O.B.” (free on board) diye isimlendirilen
mesafe satiglar; satiy konusu malin masraf ve hasarina ait belirli kayit
ve kosullar: iceren sozlesmeler olup bu kosullara gore safict ve
gonderen, sadece geminin bordasma kadar olan génderme masraflarina
katlanmay: taahhiit eder?38. Asagida®3® agiklanacagi lizere; Fob-satig .
bu tanimidaki ozellikleri ile diger satiglardan ayrilan bir mesafe satigidur.
Ticaret Kanunumuzun Fob satislara iligskin 6zel hiikiimleri uluslararasi
teamiilde gecerli F.O.B. kurallarindan anahatlar1 ile alinan ve 6zellikle
bu tiir mesafe satiglarinin sadece bu 6zelliklerini belirten 6zel kurallar

437 bak Kalpsiiz T., 1967, sf.251; Eris G., 1990, sf.665; Doganay I., 1990,
sf.2708; Bagbugoglu T., 1988, sf.1483; TK.mad.1134/2

438 pak Incoterms Nr.166/4, A, 2, 4 B 2 : Incoterms 1990, F.O.B. A 1-10, B 1-10;
Rodiere, R.,1963, sf. 305; Werner A.R., 1964, sf.292.

439 pak Bu kesimin II ve IIL kisimlarinda.
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olup#4® bundan dolayl bu hiikiimler diginda Borglar Kanununun
satiglara iligkin 182 nci ve izleyen maddeleri genel hitkiimleriyle Ticaret
Kanununun ticari satiglara iliskin 25 inci maddesi hiikiimleri genel
olarak Fob satiglara da uygulanir.

F.O.B. satislari, bosaltma yerinde teslim kosulu ile yapilan
mesafe satiglarindan ayiran en $nemli kriter, hasarin gecis bigimidir:
Bosaltma yerinde teslim kosulu ile yapilan satiglarda malin yiiklemeden
sonraki hasari satictya ait oldugu halde, Fob satislarda mal geminin
kiipestesini fiilen gectigi andan itibaren hasar alictya gecer. Diger
yandan'Ticaret Kanunu anlaminda; bosaltma yerinde teslim kosulu ile
yapilan satilarin bazi tiplerinde sozlesmenin ifast belirli baz1 kogullarin
gergekleg,mesine bagl olabildigi halde#4! Fob satislarda boyle bir kosul
s6z konusu degildir. Fob satigta, satig konusu malin taginmast i¢in
masrafi kendine ait olmak tizere bir geminin tamamini veya uy gun bir
Kkismini temin ederek (tam veya kismi carter) bu geminin adini, yiikleme
yerini ve malin gemiye sevk tarihint bildirmek alicinin gorevidirt4?.
Diger yandan saticinin ise “F.0.B.” satillan mallari, sozlesme
kosullarma gore ve bunlar yoksa yiikleme yerindeki teamiillerle belirli
olan sekil ve zamanda, ambalaj iginde alic1 tarafindan belirlenen gemide
teslim etmesi443 ve aliciyl gecikmeden bundan haberdar etmesi
gerekirt44. :

Goriildiigii tizere; Fob satista saticinin mali teslim yiikiimliliginu
yerine getirebilmesi icin, alict tarafindan énceden belirli hazirlik islem-
lerinin yapilmasi garttr. Alict bu_'yiikiinﬂiiliikleri yerine getirmedigi
takdirde; ornegin gemiyl zamaninda belirlemez veya malin teslim
alinmasi ya da ytikleme limaninin belirlenmesi icin mehil hakki sakli

s e e e Ry

440 pak Hiikiimet gerekgesi No41, IL.
441 pak § 18,1, 1. ;
442 pak Incoterms Nr.166, Fob B 1; Incoterms 1990 Fob B-7.

443 pak Kalpsiz T., 1967, sf.232 vd.; Bagbugoglu T., 1988, sf.1485; Eris G.,
1990, sf.666; TK.mad.1138/1; Rodiere, R., 1963, sf.306. ;

444 pak Incoterms Nr. 166 Fob. A 2: Incoterms 1990 Fob A, 7-8.
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olup da zamaninda saticiya bu hususta gerekli talimat1 vermezse,
bundan dogan biitiin masraflar1 6demekle yiikiimli oldugu gibi ayrica,
malin teslimi icin belirlenen zamandan sonra -ve mal ayrilmig olmak
sartiyla- hasari da alicya aittir*4>. Alicinin miitemerrid olmasi halinde
Borglar Kanununun 208, 211 inci ve izleyen maddeleri ile 6zellikle
Ticaret Kanununun 25 inci maddesi hiikiimlerinin uygulanmasi gerekir.
Malin satici tarafindan yukarida belirtildigi sekilde teslim edilmemesi
halinde ise saticimin temerriidiine iliskin Bor¢clar Kanununun 187 ve
izleyen maddeleri hiikiimleri ile birlikte Ticaret Kanununun 25 inci
maddesi hiikmiiniin uygulanmasi gerekir. Satilan mallarin ayibina kars:
saticimin tekeffiil (garanti) borcundan dogan dava hakki alti aylik
zamanagimina tabidir#49.

II. F.O.B. SATIS SARTINDA HASAR

1- Ticaret Kanunumuzun 1138 inci maddesinin 2.fikrasi
hiikmiine gore:

Fob satilan mallarin geminin kiipestesini fiilen gectifi andan
itibaren hasar aliciya geger*47. Bu kural, satig konusu malin hasarina
iliskin Borclar Kanununun 83 iincii maddesi genel hiikkmiiniin bir
istisnas niteligindedir. Malin hasari, tamamiyle yok olmasi veya
kotiilesmesi (yani iktisadi kiymetinin diismesi) dir. Bu anlamda mal
geminin kiipestesini fiilen gectigi andan itibaren hasarlanirsa, yani
malin tamamiyle kotiilesmesi halinde alici, malin satig bedelini tam
olarak odemekle yiikiimliidiir*48. Diger yandan mallarin geminin
kiipestesini fiilen gegtigi andan itibaren hasari aliciya ait olduguna gore;

445 pak Incoterms Nr.166, Fob. B. 4; Incoterms 1990 Fob B-5; Rodiere, R., 1963,
sf. 306; Werner AR., 1964, sf. 292,

446 pak TK.mad.25/4.

447 pak Incoterms, N:166 Fob A4; “Fob satis TTK.nun 1138 maddesinde diizenlen-
mistir. Bu madde uyarinca mallarin geminin kiipestesini fiilen gectigi andan
itibaren nef’i ve hasarinin aliciya ait olacagi kabul edilmistir””.Y.TD. 25.1.1968
E.4038 K.440 Eris G., 1990, sf.667 No.560.

448 pak Becker H., 1943/44 Anm.Nr.13 zu Art 185 OR.
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bu ana kadar olan hasar ve kayiplara da saticinin katlanmas: gerekir.
: (")rnégin gemiye yiiklenmek iizere gonderilen malin rihtimda yanmast
veya vingten denize diismesi hallerinde alict malin satig bedelini 6demek
zorunda degildir. Mallar bir tagiyan araciligiyla tasginmakta olup da
esyanin hasarindan eger tagtyanin, Ticaret Kanununun 1061 inci ve
izleyen maddeleri anlaminda sorumlulugu s6z konusu ise, alici veya
satict dogal olarak hasara katlandiklari oranda tagtyana riicu edebilirler.

9. Yukarida#4? soz konusu hasarin aliciya gecme ant (yani malm
gemi kiipestesini gectigi an) Fob satigta mutlak olmayip, 6zellikle4>0
dnceden belirli hazirlik incelemelerinin alici tarafindan yapilmas: halinde
satici lehine degisebilir: Alici tarafindan belirlenen gemi vaktinde hazir
olmazsa hasar, mallarm satici tarafindan alicinin emrine tahsis ve amade
kilindig1 andan itibaren alicya ait oldugu gibi; ayni gekilde alici gemiyi
vaktinde belirtmemi$ veya mali teslim almak i¢in bir stire belirlememis
ya da malin teslim (ifa) yeri hakkinda secme hakkini korumas halinde
vaktinde buna iligkin talimat gondermemisse, kararlagtirilan siirenin
bitmesinden itibaren malin hasart aliciya geger*!.

Uluslararast Fob kurallarina gore malin alict igin ayrilmig veya
alictya ait oldugunun herhangi bir sekilde belirtilmis olmast gerekir*>2.
Niteliginden de anlagilacag lizere; bu hiikiim bu gibi hallerde satic1y1
korumak amaciyla getirilmig bir kuraldir. Aksi halde satici, Fob
satislarda hasar bakimindan devamli bir riziko icinde ve dolayisiyla
katlamlmasi olanaksiz bir durumda bulunacaktir.

II. F.O.B. SATIS SARTINDA MASRAFLAR

Fob satisin masrafma ait kurallarin incelenmesi i¢in, 6nceden
neyin masraf kavrami igine girdiginin bilinmesi gereklidir. Uluslararasi
Fob kurallari saticinin ve alicinin 6demeleri gereken masraflar1 ayri ayri

449 pak No.1 de.

450 pak yukarida No.1’de belirtilen.

451 pak Doganay 1., 1990, sf.2716; Eris G., 1990, sf.666.
452 hak Incoterms Nr.166; Fob B 4; Incoterms 1990 Fob A-9.
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ve etraflica belirlemistir. Bunlar:

Malin ihra¢ izni veya malin ihraci i¢in gerekli her tiirlii resmi
belge ile malin ihract ile ilgili biitiin resim, har¢ ve formalite masraflari,
malin ambalaji, sevki ile ilgili muayene, 6l¢ii ve tarti masraflari ve yine
malin sevk ve mense sahadetnameleri masraflar1 ile nakliye ve sigorta
masraflaridir*33. Fob kurallarinda malin sigorta masraflari bagimsiz
olarak ismen belirtilmekte ise de, malin hasarina dahil kabul edilir. Zira
hasar dogdugunda sigortaci tarafindan sigorta tazminatinin ddenebil-
mesi icin, sigorta priminin 6énceden 6denmis olmasi gerekir>4. Ticaret
Kanunumuzun Fob satiglara iligkin hiikiimleri Bor¢lar Kanununun 186
ve izleyen maddesi genel hiikmiiniin 6zel bir hali olup, uluslararasi Fob
kurallarindan kisaltilarak alinmistir. Bundan dolay: vluslararas: Fob

‘kurallar1 goz 6niinde tutulmadan Ticaret Kanunumuzun Fob satiglardaki
, masraflara iligkin hiikiimlerinin dogru anlasilarak tam olarak
uygulanabilmesi kanaatimizce olanakli degildir*53.

Satic1 mallarin gemiye yikletilmesi igin gerekli muayene ve
kontrol islerine iligkin masraflarla, 6zellikle kalite kontroli, dl¢ii, tart:
ve sayma masraflari ile birlikte biitiin yiikleme masraflarinin ve
odenmesi gereken biitiin harg, vergive resimler de dahil olarak sair
biitiin masraflar1 demekle yiikiimliidiir*>¢. Diger yandan satig konusu
mallarin ambalaj ve konsimento masraflari ile birlikte navlun bedeli ve
malin, geminin kiipestesini agtig1 yani hasarin aliciya gectigi andan
sonraki biitiin masraflar ise, aliciya aittir*>7.

453 pak.Incoterms 1990; Fob A ve B.
454 hak agagida § 28, I ve II. :
455 pak.bu hususta dzellikle asagida § 19, II'deki aciklama goz oniinde tutulmalidir.

456 pak.Doganay I., 1990, sf.2729; Eris G., 1990, sf.666; Basbugoglu T., 1988,
sf.148; Kalpsiiz T., 1967, sf.24; TK.mad.1138/3, 1146.

457 bak biitiin masraflar icin Incoterms 1990; Fob B-6; Rodiere R., 1963, 51.306;
Werner A.R., 1964, sf. 292.
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C- “C.LF.” (Cost, Insurance, Freight) SATIS

I. SOZLESMENIN HUKUKI NITELIGI VE
OZELLIKLERI

Ticaret Kanununun 1139 uncu maddesine gore “C.LF. satig1 bir
malin muayyen bir yere taginmasi ign gemiye yiikletilmesi sart1 ile
degerlerinin ve satict tarafindan ddenecek sigorta iicreti ile navlundan
ibaret maktu bir bedel karsiliginda yapilan satig”dir#38. j

Kanunun bu tanimi uluslararas: Cif kurallarina uymakla beraber
cok genel ve kapahdir; bundan dolay1 uygulamada bircok tederriitlere
ve yorum uyusmazliklarina yol agmasi olasi gortinmektedir. Ticari
iliskilerde 6tedenberi uygulanagelen bu tiirden teamiili kurallar kanun
hiikmiine déniistiiriiliirken olanaklar el verdigi dliide genel tanimlardan
sakinilmas kanun yapma tekniginin bir geregidir. Bu bakimdan boyle
bir tanimun yapilmamasi daha uygun olurdu. Bu konudaki kanaatimizi
denizagsir satiglara iligkin bu kismin sonundaki ayr bir kesimde daha
ayrintili olarak aciklayacagiz*3®. Ticari teamiilde C.LF. (cost, -
insurance, freight) diye isimlendirilen mesafe satiglar satis konusu
malin masraf ve hasarina ait belirli kayit ve kogullar1 iceren s6zlegmeler
olup bu kosullara gore satici ve gonderen, malin belirli bir yere .
tasinmast icin gemiye yiiklenmesi kosuluyla biitiin masraflar ile birlikte
sevk limanina kadar olan (ithal giimriigii haric) sigorta iicreti ile
navlununu maktu satis bedeline eklemek suretiyle 6demeyi ve maln
geminin kiipestesini agincaya kadar hasar ve kaybina katlanmay1
taahhiit eder*60.

Cif sartlarin1 Fob kurallarindan ayiran en nemli kriter; burada
malin (sigorta ve navlun dahil) biitiin gonderme masraflarinin saticiya
ait olmas1 ve bu masraflarin maktu bir fiyat olarak malin satis bedeline

458 pak Eris G., 1990, sf.667; Basbugoglu T., 1988, sf.1486; Doganay L., 1990,
s£.2717-2718; Rodiere R:,1964, sf.308; Werner A.R., 1964, sf.290.

459 pak.§ 19, II.
460 hak Incoterms Nr.166 ve Incoterms 1990, C.LF. sartlari.
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eklenmesidir. Fob satiglarda ise satict malm, sadece geminin bordasina
kadar olan sevk masraflarina katlanmay1 taahhiit etmektedir. Hasarin
aliciya gecis bicimi ise her iki mesafe satisinda da aymdir. Diger yandan
Cif satiglar, bosaltma yerinde teslim kosulu ile yapilan mesafe
satislarindan 6zellikle hasarin gegmest bakimindan ayrilir. Daha 6nce
belirttigimiz tizere, sonuncularda malin bosaltma yerinde aliciya
teslimine kadar olan hasari da aliciya aittir.

Cif satis belirli 6zelliklere sahip bir satig olduuna gore; Ticaret
Kanununun Cif satislara iligkin 1139 ve izleyen maddeleri 6zel
" hiikiimleri disinda Borglar Kanununun satiga iligkin genel hiikiimleri ve
yine, ticari bir satig olarak da Ticaret Kanununun 25 inci maddesi
hiikiimleri Cif satislar hakkinda da uygulanir46!. Ozellikle ticari
satislarda teamiil halinde oldugu tizere; Cif satista dahi taraflar, satig
konusu malin belirli partiler halinde:génderilmesini kararlagtirabilirler.
Bu takdirde her partinin sevki kismi bir ifa niteligindedir. Ornegin
50.000 ton bugdayin beser bin tonluk partiler veya 1000 sandik
portakalin yiizer sandiktan ibaret 10 partide ayr1 ayri sevki halinde, her
partinin teslimi kzsmi? bir ifadir. Dogal olarak burada stzlesmenin
tamami ancak biitiin mallarin teslimi ile ifa edilmis olur. Bu gibi
hallerde ifaya ve ozellikle (sigorta dahil, sevk masraflarina iliskin
uyusmazliklarin dnlenmesi agisindan dnemli olan Ticaret Kanunu-
muzun 25 inci maddesinin 1 inci bendi hiikkmiine gore) alicinin, kismen
yapilan teslimi ihtirazi kayit ileri stirmeksizin kabul etmesi halinde
sézlesmenin yerine getirilmemesi yiiziinden alicinin sahip oldugu talep
haklar1 yalniz teslim edilmemis kisim igin kullanilabilir. Ticaret
Kanununun 1139/2 nci maddesi hiikmiine gore; Cif kosuluyla yapilan
satislarda her kisim ayrica satilmus say1lir, yani her parti mal teslimi ayri
ve bagimsiz bir Cif satis kabul edilerek her bir kismi ifa icin Cif
kurallarmin ayr ayri uygulanmasi gerekir.

461 hak Bagbugoglu T., 1988, sf.1486; Eris G., 1990, sf.667; TK.mad.1139/3
«_ Kaideten bir satis akdi miivacehesinde 6zel hiikiimler bulunmadig takdirde
TTK 1 ve 25. maddeleri delaletiyle Medeni Kanun ve Borglar Kanunu
hiikiimlerinin uygulanmasi gerekecektir...” Y.TD. 25.1.1968 E.4038/K.440
Eris G., 1990, sf.668 No.562. ] 5
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L. C.LF. SATISTA SATICININ BORCLARI

1- Cif satigin niteligi geregi, mallarin gemiye yiiklenmesi saticinin
yiikiimliiliigiidiir: “Satilan mallarin satic: tarafindan mukavele sartlar
dairesinde ve bunlar yoksa yiikleme yerindeki teamiillerle muyyen olan
sekil ve zamanda ve ambalaj i¢inde gemiye yiikletilmesi lazimdir”462.
Bundan bagka satici, mallarin gemiye yiikletildigi andaki durumu
hakkinda mahkemece atanacak bir bilirkisi tarafindan diizenlenen rapor
(aksi kanitlanmadikg¢a) aliciya karsi gegerlidir463, Fakat sozlesme
yapildig: anda satilan mallar gemiye yiikletilmis veya tasiyan tarafindan
tasinmak iizere teslim alinmissa ya da mallar herhangi bir gemiye
yiikletilmis olup da satici, satilan mallarin cins, tiir ve nitelik itibariyle
aynini saglamak hakkina da sahip oldugu takdirde; satici, ifa amaciyla
mallarin belirlenmig ve tahsis edilmis bulundugunu aliciya bildirildigi
takdirde dahi yiikleme borcu yerine getirilmis sayilir. Bu gibi hallerde
onceden bildirme yapilmigsa, mala ait (konigsmento vs. gibi) belgelerin
aliciya teslimi ile bildirme yapilmig sayilir464. Saticinin mali teslim
borcunun ifa yeri malin yiiklendigi yerdir; ancak ifa, yani Bor¢lar
Kanununun 182 nci maddesi anlaminda satis konusu malin
miilkiyetinin aliciya gecebilmesi icin, mali temsil eden konigsmentonun
ciro ve teslimi gerekir#6s.

! 2- Malmn yiikleme tarihi466 ¢zellikle alici igin malin fiyati ve
piyasa siiriimii bakimindan onemli oldugundan; uluslararasi Cif
sartlarinda oldugu gibi, Ticaret Kanunumuzda da bu konuda saticinin
borclarint belirleyen kurallara genis sekilde yer verilmistir. Satici,
satilan mallar1 sozlesme ile belirlenen zamanda, yoksa uygun siire

462 pak TK.mad.1140/1; Rodiere R., 1963, sf.310; Werner A.R., 1964, sf. 291.
463 bak Eris G., 1990, sf.689; Doganay I., 1990, sf.2723; TK.mad.1140/2.

464 bak Basbugoglu T., 1988, sf.1488; Doganay I., 1990, sf.2723; Eris G., 1990,
sf.689; TK.mad.1140/3. Ayrica bak, teselliim konismentosu, § 12, I, 2, b.;
TK.md.1097 son fikra ' :

465 pak Eris G., 1990, sf.689; Doganay 1., 1990, sf.2723; Basbugoglu T., 1988,
sf.1488; TK.mad.1140/4 ayrica bak § 12, IT ve III.

466 pak.§ 18, II.
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icinde gemiye yiiklemek veya yiikletilmek fizere tagtyana teslim etmekle
yiikiimliidiir467. Mallarin zamaninda yiikletildigi konusunda “tesellim
konigmentosu” kesin bir kanittir. Fakat “teselliim konismentosu”nun
varlig1 halinde, mallarin zamaninda yiiklenmedigi alici tarafindan her
zaman ve her tiirlii delille kanitlanabilirse de; teselliim konismentosu
mallarin ne zaman ve hangi gemiye yiiklendigine iligkin bir kayit
icerdigi takdirde yiikleme konigmentosu haline doniisiir ve bu husus-
Jarda kesin kanit olusturur; yani alict bunun aksini kanitlayamaz468.
Mallarin gesitli vasitalarla ve fakat tek bir konigmento ile gonderilmesi
halinde, mallarin yiikletildigi ilk vasita ile gonderilme tarihi yiikleme
tarini sayilir469. Satic1 tarafindan yiikleme borcunun kismen veya
tamamen yiikleme tarihinde miicbir sebep olmadan yerine getirilmemesi
halinde, alic1 sozlesmenin aynen ifasindan cayabilir. Ancak bu cayma
derhal bildirilmelidir470. Boyle bir cayma halinde alici, Borglar
Kanununun 96, 106 ve 187 nci maddeleri hiikiimlerine gore (ifa
etmeme xebebiyle) zarar ve ziyan da'isteyebilir. Fakat miicbir sebep
halinde bu yiizden yiikleme gecikirse, satict durumu gecikmeksizin
alictya bildirdigi takdirde yiikleme siiresi engelin ortadan kalkmasina
kadar uzatilmis sayilir. Bu halde normal yiikleme siiresinin sonundan
itibaren onbes giin iginde engel hal ortadan kalkmadig1 takdirde taraflar
tazminat istemeksizin sozlesmeden veya sozlesmenin (kismi ifada) ifa
edilmemis kismimdan cayabilirse de, bu caymanin onbes giinliik
siirenin gegmesinden itibaren bir hafta icinde karg: tarafa bildirilimesi
zorunludur##!

3- Satig'sozlegmesinin yapildig: anda satilan mallar heniiz gemiye

467 pak Deganay 1 1990, s£2725; Basbugoglu T., 1988, sf.1488; Eris G-, 1990,
§f.690; TK.mad.1141/1.

468 pak'Eris G., 1990, 5£.690; Basbugoglu T., 1988, sf.1489; Doganay 1., 1990,
sf.2725 mealen; TK.mad/1141/2, 1097/5.

469 bak Eris G., 1990, s£.690; Doganay L., 1990, sf.2725; TK.mad.1141/3.
470 pak Eris G., 1990, sf.691; Bagbugoglu T., 1988, sf.1489; Doganay L., 1990,
sf.2726; TK.mad.1142/1.

471 pak Basbugoglu T., 1988, sf.1490; Doganay 1., 1990, sf.2726; Eris G-, 1990,
sf.691; TK.mad.1142/2.
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yiikletilmemis veya tasiyan tarafindan tagmnmak tizere teslim alinma-
missa satict; mallarin yiikleme yerinden varma limaninda ving iizerinde
teslimine kadar tasinmasi icin ve navlun kendisi tarafindan 6denmek
lizere esyanin cins ve niteligine elverisli bir navlun sOzlegmesi
yapmakla yiikiimliidiir472. Mallarin yiikletilecegi gemi belirlenmemigse
satic1 mallari, teamiile uygun ve olagan rotay: izleyen bagka bir gemi ile
tasitabilir473. Mallar sozlesme hiikiimlerine aykir1 olarak ve hakli bir
sebebe dayanmadan, belirlenenden baska (ve ozellikle elverigsiz) bir
gemiye ve ayri rota izleyen bir vasitaya yiiklenmigse, bu takdirde alic
sézlesmenin aynen ifast yerine tazminat isteyebilir*7#. Satig konusu
mallar gemiye yiikletilmis veya yiikletilmek lizere tagtyana teslim
edilmisse, saticinin gonderilen her parti mal i¢in ayri konigmento
diizenlettirmesi gerekir ve diizenlenen konismentolarda yazili olan
olagan kosullar aliciya karst da hiikiim ifade eder#7>.

4- Cif satista, satict malin gemiye yiikletilmesi icin gerekli
(muayene ve kontrol iglerine iligkin masraflarla dzellikle kalite kontroldi,
olcii, tart1 ve sayma masraflar1 dahil) biitiin yikleme masraflarinin ve
odenmesi gereken biitiin harg, vergi ve resimleri dahil edilerek sair her
tiirlii masraflarini 6demekle yiikiimliidiir. Ozellikle malin ambalaji ve
navlun masraflar: saticiya aittir476. Malin varma limaninda ving
{izerinde tesliminden sonraki masraflari aliciya ait oldugu gibi ayrica
alici tarafindan talep olundugu takdirde, menge sahadetnamesi ile
birlikte yiikleme veya mense memleketinde verilip mallari varma yerine
ithal veya mallarin iigiincii bir devlet iilkesinden transit bir yol ile
‘gecmesi icin gerekli belgelerin masraflarim1 ve bunlarin cevirileri ile

472 bak.2.B6liim 53.nolu dipnottaki atiflar.

473 bak.Doganay L., 1990, sf.2728; Eris G., 1990, sf.694; Bagbugoglu T., 1988,
sf.1491; TK.mad.1144/2. j

474 pak Eris G., 1990, sf.694; Bagbugoglu T., 1988, sf.1491; Doganay L, 1990,
sf.2728; TK.mad.1144/3. ‘

475 bak Basbugoglu T., 1988, sf.1492; Exig'G., 1990, sf.695; TK.mad.1145.
476 pak Eris G., 1990, sf.696; TK.mad.1146/1.
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onanmalar1 i¢in zorunlu har¢ ve sair masraflar1 da alicinin 6demesi
gerekir?77,

Satici yukarida sozii gegen masraflart 6demekten bagka yiikletilen
mallar1 olagan kosullarla denizcilik rizikolarina kars: sigorta ettirmek ve
sigorta iicretini 6demekle yiikiimliidiir478. Sigorta bedeli, sozlesme
veya teamiil ile belirilenmedigi takdirde, satis konusu malin fatura
bedeli ile Cif degerine (umulan kar olarak) yiizde on eklenerek bulunan
miktardir?7°. Satig konusu mallarin belirli partiler halinde kisim kisim
yikletilmesi gerekiyorsa, her kismin ayri olarak sigorta ettirilmesi
gerekir#80 ve dzellikle satici, alictya karsi bizzat sigortaci gorevini de
goremez*8!. Mallar i¢in alinan gegici sigorta ilmuhiiberi dzel sigorta
kosullarint icermeli ve sigorta polige drneklerine acik géndermede
bulunmalidir482. Aksi halde sigorta poligesi yerine ge¢mez*®3. Cif
satiglarda aksi kararlagtirilmis olmadikca; sigorta ile karsilanmasi
gereken rizikolar normal ve alelade tehlikelerden ibaret olup, savas
rizikosu bunun digindadir. Fakat mal, alicinin istegi ilizerine savas
rizikolarina karg1 da sigorta ettiririlebilir; bu takdirde sigorta ticreti
aliciya aittir484. Sigortanin (kapsamina, muafiyetlere ve sigorta
bedelinin 6deme sekline iligkin) kosullari, yiikleme yerindeki ticari
adetler485 ve mallarin cins ve nitelikleri ile geminin rotasima goére
belirlenir. Sigorta mallarin yiikletildigi ve yiikletilmek iizere tagiyana
teslim edildigi yerden varma limaninda ving iizerinde teslimine kadar
olan rizikolar1 karsilar486. Satici, mallari taninmig ve muteber bir
sigortaciya sigorta ettirmis ise esigortacinin rizikonun gerceklesmesi

477 bak Eris G., 1990, sf.696; TK.mad.1146/2.

478 pak Eris G., 1990, sf.696; TK.mad.1147/1 ve § 27 vd.
479 bak Eris G., 1990, sf.697; Incoterms 1990 Cif A.3.
480 bak.Eris G., 1990, sf.697; TK.mad.1147/3.

481 bak Eris G., 1990, sf.697; TK.mad.1147/4.

482 pak.§ 27, L

483 pak Erig G., 1990, sf.698; TK.mad.1149.

484 pak Erig G., 1990, sf.697; TK.mad.1148/1.

485 bak TK.mad.2. _

486 bak Eris G., 1990, sf.697-698; TK.mad.1148/2.
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halinde sigorta tazminatini ddememesi nedeniyle edigi sorumlu
degildir*87.

5. Cif satista satici, sattlan mallarin geminin kiipestesini agincaya
kadar olan hasarina katlanir. Ancak, nev’en belirlenen mallarin yiikleme
ani ile markalarini ve yiiklenen gemi hakkindaki bilgiyi derhal aliciya
bildirerek yiiklettigi mallari belirlemis ve tahsis etmig olmast gerekir48s,
Fakat satilan mallar s6zlesme yapildig: anda gemiye yiikletilmis veya
tasinmak iizere bir tagtyana teslim edilmigse, duarumun bildirildigi andan
itibaren hasar alicrya geger#®.

6- Satici, mallar gemiye yiikletildikten sonra mallarla ilgili
belgeleri tam ve diizenli bir sekilde aliciya ibraz etmek veya ettirmekle
yiikiimliidiir. Ozellikle diizenli cirolu konigmento*? ile birlikte sigorta
policesi veya onun yerine gegecek gegici bir sigorta ilmiihaberi491
mallara ait kesin fatura veya gegici (proforma) fatura**2 mallarin nitelik
ve tarti sahadetnamesi ile diger belgelerin gecikmeksizin aliciya
verilmesi gerekir493. Konismentoda carter sozlesmesine iligkin kayitlar
bulundugu takdirde carter partinin4* kopyasinin da aliciya da verilmesi
gerekir4®.

Saticy, alictya verilen bu belgelerin tam, gecerli ve diizenli
olmasini ve mallarin gonderildigi yerde diizenlenmis olmasini

487 bak Eris G., 1990, sf.698 mealen; TK.mad.1148/3.

. 488 hak Doganay 1., 1990, sf.2726; Bagbugoglu T., 1988, sf.1490; Eris G., 1990,
s£.692; “Denizagin sézlegmelerin bir tiirii olan sif satiglarda malin gemi kiipes-
tesini astig1 andan itibaren nef’i ve hasar satictya aittir”. Y.HD. Al L AL
E.3084/K.506; Eris G., 1990, sf.693 No.579; TK.mad.1143/1.

489 Thidem; TK.mad.1143/2.

490 bak TK.mad.1097 vd.

491 pak TK.mad.1149, 1265 ve 1266; ayrica § 27, L, 3.
492 pak Eris G., 1990, sf.707; TK.mad.1157, 1158.

493 pak Doganay 1., 1990, sf.2731; Bagbugoglu T., 1988, s£.1495; Eris G., 1990,
s£.699; TK.mad.1151/1.

494 pak.§ 9, 101, 1.
495 pak TK.mad.1150/1.
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saglamakla yiikiimliidiir4?6. Saticinin bu yiikiimliiliigii bir tiir tekeffiil
(garant1) yiikiimliiligii niteligindedir. Bu garanti yiikiimliiliigii, ibraz
edilen belgelerin igeriklerinin esasl noktalarinda satig sozlesmesine
uygun olmasimi saglamaktadir. Aksi halde alici, belgeleri reddederek
sozlesmenin aynen ifasindan vazgecip tazminat isteyebilir497.

III. C.ILF. SATISTA ALICININ BORCLARI

1- Alici, mala ait ve yukaridat®® s6z konusu edilen belgelerin
ibrazi lizerine bunlar1 gecikmeden inceleyerek kabul veya reddettigini
saticiya bildirmekle yiikiimliidiir®®. Alici, bunlarin ibrazindan ii¢ giin
iginde bir itirazda bulunmadig: takdirde bunlarin “tam, muteber ve
muntazam oldugunu” kabul etmig sayilir>90, Belgeleri reddeden alici
bu, reddin haksiz oldugu kanmitlandig: takdirde saticiya tazminat
odemekle yiikiimlii oldugu gibis0! belgeleri kabul ettigi takdirde
(bunlarda hile veya belge igeriklerinin gercege uymadig: kanitlan-
madikga) sozlesme hiikiimlerini yerine getirmekle yiikiimliidiir502,

2- Satig sozlesmesinde aksi kararlagtirilmadikga, alici mala ait ve
yukarida sozii gecen’03 belgeleri teslim alabilmek icin satis bedelini
6demekle yiikiimliidiir>%4. Bu hiikiim, ifanmn tarzina iligkin Borclar

[

496 bak Eriy G., 1990, s£.699; Doganay 1., 1990, sf.2731; Basbugoglu T., 1988,
sf.1495; TK.mad.1151/1.

497 bak Basbugoglu T., 1988, sf.1495; Eris G., 1990, sf.700; Doganay ., 1990,
$f.2752; TK.mad.1151/3; BK.mad.96, 106 ve 187.
498 bak 11, 6.

499 bak Doganay 1., 1990, sf.2732; Eris G., 1990, sf.700; Bagbugoglu T., 1988,
§f.1495; TK.mad.1152/1.

300 pak Ibidem; TK.mad.1152/2.

301 bak Doganay 1., 1990, s.2732; Eris G., 1990, sf.700; Basbugoglu T., 1988,
sf.1495; TK.mad.1152/4.

502 bak Ibidem; TK.mad.1152/5.

203 bak.II, 6.

504 bak.Eris G., 1990, sf.700; Bagbugoglu T., 1988, sf.1496; Doganay L., 1990,
sf.2733; “... davaci tarafindan mal bedelinin kendisine 6denebilmesi igin gerekli

belgelerin (muhabir) bankaya mal bedelinin 6denerek belgelerin alici tarafindan
bankadan alinip kaptana ibraz edilerek...” Y.11.HD. 28.2.1980, E.642/ K.491,
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Kanununun 81 inci maddesi hiikkmiiniin 6zel bir uygulama seklidir.
Satilan mal bedeli uygulamada alicinin gorevlendirdigi bir banka
tarafindan ve mala ait belgelerin ibrazi karsiliginda saticiya 6denir veya
bu konuda keside edilmis bulunan polige kabul edilerek satici lehine bir
kredi (akreditif) acilir393. Alici, yukarida396 sozii gegen li¢ glinlitk
siireyi gecirdikten sonra veya bu siire i¢inde; mallar1 muayene etmek
firsatint heniiz bulamadigimi ileri siirerek diizgiin ve diizenli mal
belgelerini reddedemiyecegi gibi, mallarin satis bedelini de 6demekten
kaginamaz5%7.

3- Alic1, gemi varma limanina ulaginca mallar teslim almakla
yiikiimliidiir598, Bosaltma, konigmento ve tasima sdzlesmesindeki
kosullara ve bunlar yoksa, varma limanindaki adetlere gore yapilir ve
- mallar gikarilir®®. Satig sozlesmesinde aksine bir hiikiim olmadig
taktirde, bosaltmada mavna ticretiyle mallarin rihtima cikarilmasi igin
gerekli masraflar ile giimriik ve ithal harg ve masraflart ve digen biitiin
yitkiimliiliikler alictya aittir510. Saticinin kusuru yiiziinden mallarin
belirlenmesi ve taninmasi olanakli bulunmadig: takdirde alici

sozlesmenin aynen ifasindan vazgecerek saticidan tazminat istemek
hakkina sahiptird11.

Alic1 mali teslim almakla yiikiimlii olmakla beraber; gonderilen
mallar, nitelik bakimindan sézlesme konusu maldan hak ve adalet
' kuralina gore alicinin kabule zorlanamiyacagi derecede agiri bir

Eris G., 1990, sf.703 No.583; TK.mad.1153/1; Rodiere R.,1963, sEE3lE
Werner AR., 1964, sf.291.

505 pak.Tolun O., 1959, sf. 85 vd.; yukanida § 17, IL
506 pak III, 1°de.~
507 pak.Eris G., 1990, sf.702; Doganay 1., 1990, sf.2734; TK.mad.1153/2.

508 bak.Eris G., 1990, sf.703; Doganay 1., 1990, sf.2735 mealen; Basbugoglu T.,
1988, sf.1498; TK.mad.1155/1.

509 bak Kalpsiiz T., 1967, s£.237; Eris G., 1990, sf.705; Basbugoglu T., 1988,
sf.1498; TK. mad 1E155/2;

510 pak Bagbugoglu T., 1988, sf.1497; Eris G., 1990, sf.705; TK.mad.1154.
511 pak.Eris G., 1990, sf.705; Bagbugoglu T., 1988, sf.1498; TK.mad.1155/4.
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: distikliikte ise, alict mali teslim almak zorunda degildir312,

Bu derecede kalite diistikliigii olmadig1 takdirde, alici, satig

- bedelinden bilirkisi tarafindan belirlenecek bir miktarin indirilmesini

isteyebilird13. Sozlesmede “tahminen” veya “kesin belirli miktar” gibi
teslime iligkin ©zel kayit ve kogullar bulundugu takdirde teslim su
kurallara gore yapilir: Sézlesme “tahminen” kaydini iceriyorsa, satilan
mallar, geminin biitiin ylikiinii olusturdugu takdirde kararlastirilan
miktardan yiizde on ve gemi yiikiiniin bir kismimi olusturdugu takdirde
ise, ylizde besden fazla veya eksik olarak teslim edilebilir3!4.
Sozlesmede yazili “kesin belirli miktar” kaydi, aliciya sozlesmede
belirlenmis miktardaki malin tamaminin talep hakkini verir; ancak
yolculuk esnasinda fire veya deniz hasarlar1 sebebiyle dogan eksikten
dolay1 satic1 sorumlu degildird!3,

§ 19
TICARET KANUNUMUZUN DENIZASIRI SATIS

SOZLESMELERINI DUZENLEME TARZI
UZERINE DUSUNCELER

Ticaret Kanunumuzun bugiinki diizenleme sekline gore; hukuku-
muzda denizasiri satis sozlesmeleri hakkinda nitelikleri agisindan
birbirinden ¢ok farkli gesitli kurallarin uygulanmas: gerekmektedir:
Borglar Kanununun satiga iliskin 182 nci ve izleyen maddeleri
hiiktimleri ile S6zlesme Hukukunun (sozlesmelerin yapilmasi, butlani,
yorumu ve ozellikle ifa ve ademi ifasina iligkin) genel hiikiimleri;

312 pak MK.mad.4.

313 bak.Eris G., 1990, sf.706; Basbugoglu T., 1988, sf:1498; Doganay I., 1990,
sf.2735; TK.mad.1156; MK.mad.4.

14 bak Eris G., 1990, s£.707; TK.mad.1158/2.

315 bak Eris G., 1990, sf.708; TK.mad.1158/3.
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Ticaret Kanununun ticari satiglara iligkin 25 inci maddesi hiikmiiyle
birlikte denizasir1 satis sbzlesmeleri hakkindaki 1133-1158 inci
maddeleri 6zel hiikiimleri ve son olarak bu hiikiimler yaninda Ticaret
Kanununun 1 inci ve 2 nci maddelerine gore ticari teamiilde gegerli olan
kurallar (ticari orf ve adet) siralanmaktadir. Acaba hukukumuzun bu
diizenleme sekli denizagir1 satis sozlesmelerinin biinyesine en uygun bir
hal sekli midir? Bu soruyu asagida kii¢iik bir kargilagtirmali analiz
yaparak cevaplandirmaya caligacagiz.

. Kaynak Isvigre Kanununundan alinan Borglar Kanunumuzun
satislarla ilgili hiikiimleri, kendi 6zellikleri i¢inde kapali bir kurallar
biitiinii olusturmaktadir. Isvigre Mezuatinda 6zel hiikiimleri iceren ayri
bir Ticaret Kanunu olmadigindan, ticari satislarda ve dolayisiyla mesafe
satiglarinda da (fsvigre Borglar Kanunundan, Borglar Kanunumuza
aynen gegirilen ozellikle ticari satiglara iligkin 104, 190, 191 ve 215 inci
maddeleriyle birlikte) aynt hiikiimler uygulanagelmektedir. Ozellikle
taraflarin cesitli cikarlarinin ve dolayisiyla bunlari sozlesmelere yansitan
iradelerinin 6n planda hakim rol oynadig1 ticari satiglar1 diizenleyen
kurallarin esnek ve daha cok tamamlayici nitelikte (dispositif)
yorumlayici hiikiimler olmast, bu islemlerin yapt ve nitelikleri
geregidir. Bundan dolayr modern mevzuat, genellikle satislari ve
ozellikle ticari satislart diizenlemeye calisirken, miimkiin oldugu kadar
sinirh hareket ederek sadece yorumlayici hitkimlerin getirilmesi ile
yetinmekte ve uygulamada teamiile (ticari 6rf ve adete) genis yer birak-
maktadir. Kaynak Isvigre Borglar kanununun yiiriirlige girdiginden
beri Isvigre’de ticari satislara yukarida sézii gegen Borglar Kanununun
satisa iliskin hiikiimleri uygulanmakta ve uygulamadaki bosluklar, ayri
bir ticaret kanununun cesitli 6zel hiikiimlerine gereksinme duyulmadan
teamiile, ticari orf ve adete dayanan yerlesik ve diizenli mahkeme
ictihatlar ile doldurulmaktadir. Hatta Isvigre’de teamiiller, ayrt bir
ticaret kanununun ozel hiikiimlerine gerek olmadigr ve var olan sistemin
devamimin zorunlu bulundugu merkezindedir316.

516 hak.Oftinger K., SIZ 10, sf.153.
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Ticaret Hukukumuzun kaynagi olan Alman Ticaret Kanunu da
ticari satiglar icin sinirlt miktarda 6zel hiikiimler icermekte®!7 ve burada
da ana kaynag1 Alman Medeni Kanununun satisa iliskin>!8 hiikiimleri
olusturmaktadir. Isvigre’de oldugu gibi Almanya’da da ticari satiglar
(mevzuatin dar ve esnek olmayan smirh hiikiimleri diginda) teamiili
kurallarla diizenlenmektedir. Alman Ticaret Kanununun 346: nc1
maddesi hiikmii ticari iligskilerde gegerli teamiili kurallarin dikkate -
alinmasint emretmekte ve bu ana hiikme dayanarak ticari iliskilerde
gerek ulusal gerekse uluslararas: teamiili kurallar genis bir uygulama
alani bulmaktadir. Ozellikle mesafe satislarinda gecerli uluslararas:
F.OB., C.LF. Ex Ship vs. gibi kurallar bunlardandir3!°.

Bugiin yiiriirliikte olan hukukumuzda ayrica ticari hiikiimler
bulunmasaydi, ticari satiglar ve ozellikle denizasir1 satiglar icin
-Isvigre’de oldugu gibi- sadece Bor¢lar Kanunumuzun satiga iligkin
182 nci ve izleyen maddeleri hiikiimleri uygulanacak ve uygulamadaki
bosluklar Medeni Kanunun 1 inci maddesi hilkmiine dayanarak ticari
teamiilde gecerli kurallarla doldurulacaktir. Eski Ticaret Kanunumuzda
ise, ticari satiglara iligkin hiikiimler hi¢ olmazsa oldukca toplu ve
homojen bir biitiin -halinde bu kanunun “Bey’i ticari” faslinda yer
almaktaydi. Yeni Ticaret Kanunumuzun bugiinkii diizenleme seklinde
ise; amag, hiikiimlerin uygulanmasinda kolaylii saglamak icin
miimkiin oldugu kadar basitlestirilmis ve bir biitiin meydana getirmek
oldugu halde, Kanun koyucunun bu amagtan uzaklagtigin1 gérmekteyiz.
Soyle ki: Ticaret Kanununun 25 inci maddesinin 1 inci fikrasi hitkmiine
gore ticari satiglara da Borglar Kanununun satiglara iligkin hitkiimleri
ayn1 maddenin 1-4 iincii bentleri ¢zel hiikiimleri yaninda uygulana-
caktir. Yine ayni maddenin 5 inci bendine gére denizagiri satiglar
hakkinda 1133-1158 inci maddeler 6zel hiikiimleri saklidir. Denizagiri
satiglara uygulanmas: gereken bu 6zel hitkiimler ise ézellikle “F.O.B.”

517 pak HGB, 373 iincii vd.maddeleri; Gierke J.von., 1955, sf.474.
518 bak. BGB, 433 iincii vd.maddeleri.

519 bak Schlegelberger-Gessler Hefermehl/Hil debrandt/Schoreder; 1955-1957, 11,
sf.1318 vd.
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ve “C.LE.” satiglar icin uluslararasi Ticaret Odasi Tiirkiye Milli
Komitesince 1936 yilinda, tespit edilen ve mevzuatimiza uygun sayillan
“teamiillere dayanilarak” diizenlenmistir>20. Béylece bu uluslararast
teamiili kurallar Ticaret Kanunumuzun 1133-1158 inci maddelerinde
diizenlenmekle, mevzuatimizda “kanun hiikmi”ni kazanmiglardir.
Ancak; Ticaret Kanunumuzda deniz asir1 satislara iligkin sOzii gegen
maddeler hiikiimleri, bu uluslararasi kurallarla kargilastirilinca Ticaret
Kanunumuzun hiikiimleriyle asillart olan bu uluslararasi kurallar ara-
sinda bir¢ok noktalardaki oldukca 6nemli farklar agikca goriilmektedir.
Ozellikle bunlardan Ticaret Kanunumuza gegirilmis olanlar eksiktir ve
bazi noktalarda acik degildir Kuskusuz Ticaret Kanununu hazirlayanlar,
bu konuda Tiirkiye’de uygulanagelen teamiilii de goz oniinde
tutmuslardir®2!. Ancak, bu takdirde sozii gecen hiikiimler Tiirkiye’nin
ic ticaretinde gecerli islemlerde uygulanacaktir, zira yabanci tacir bir,
“Fob” veya “Cif” sart1 iizerine satig sozlesmesi yaparken bir irade
beyaninda bulundugu takdirde daima uluslararas: kurallar1 goz oniinde
tutmaktadir. Ciinkii yabanci tacirin, bunlarmn Tiirkiye’de ne yolda
uygulandigim ve Tiirk Mevzuatin bilmesi olanaksiz oldugu gibi,
bilmeye de zorlanamaz. Boylece; dig memleketlerle olan iligkilerde,
yapilan satig sozlesmelerinin yorumunda kuskusuz uluslararasi
kurallarin goz oniinde tutulmasi ve bu satig sozlesmelerinin (Ticaret
Kanunumuzun 2 nci maddesi hikkmiine dayanarak) bu kurallara gore
yorumu gerekmektedir. Kaldi ki, bu uluslararas: kurallar zamanla
degigsmekte olduguna gore; bunlarin her degismesinde Ticaret
Kanunumuzun ilgili hiikiimleri uluslararas: adetlere uyarsizlagmaktadir.

520 pak Hiikiimet gerekcesi No.41.
521 bak Ibidem.
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4. Kisim
§ 20
DENIZ ODUNCU SOZLESMESI

I. TANIMI VE HUKUKI NITELIGI

~ Ticaret Kanunumuz anlaminda Deniz Odiincii (Bondmerei, prét 2
la grosse en cours de voyage, bottomry) deniz hukukuna 6zel ve belirli
sart ve sekillere bagl bir karz (6diing) sozlesmesi olup; bununla kaptan
istisnai hallerde kanunen kendisine taninan yetkilere dayanarak322
odiing verene bir prim temin etmek kargilifinda gemiyi, navlunu veya
bunlardan birini veyahut birkagini rehnetmek suretiyle 6diing para alir.
Diger yandan 6diing veren alacagini sadece rehin olan geyler iizerinden
ve ancak geminin 6diince sebep olan yolculugunun bitecegi yere
ulagsmasindan sonra istemek yetkisine sahiptir523,

Ticaret Kanunumuzda da 20 madde i¢inde diizenlenen deniz
odiincti sozlesmesi bugiinkii modern haberlesme tekniginin ve pratik
kredi olanaklarinin ticaret hayatinda oynadiklari 6nemli rol sebebiyle
deniz ticaretinde eski onemini kaybetmekle beraber924 bugiin dahi bazi
cok istisnai hallerde basvurulan bir kredi aracidir.

Zamammuzin deniz ticaretinde, sadece donatanla baglantisi kesilen
geminin zorunluluk halinde para saglayabilimesi gibi sinitli bir
ekonomik amag giiden deniz 6diincii sézlesmesinin temelinde, Roma
Hukukunun deniz karzi (faenus nauticum) kurumu yatmaktadir323,

322 bak.§ 7, V, b.

523 Kender R. - Cetingil E., 1992, sf.57; Basbugoglu T., 1988, sf.1500; Eris G.,
1990, sf.708; Doganay 1., 1990, sf.2737;; Chorlaey-Giles, 1988,sf. 68;
Rodiere,R.,1963, sf.62,79; Werner, A.R.,1964, sf.326-330; TK.mad.1159.

324 bak Hiikiimet gerekcesi No.42,

525 bak.Abraham H.J., 1950, sf.133; Digesta XXII Kitabinin II nci bashg
tamamen bu konuya ayrilmistir. bak. Werner, A.R., 1964, sf. 326.
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Roma Hukukunda, bir deniz seferine baglamadan dnce donatan veya
satici icin genellikle bir sermaye temini aract olarak kullanilan deniz
diincii (faenus nauticum, pecunia trajecticia) ile bugiinkiinden daha
kapsamli bir amag giidiilmekte idi. Paray: veren sahis alacakli sifatryla.
biitiin rizikoyu iizerine alir, borcun ve faizlerinin 6denmesi ise; bu
amagla temin edilen geminin veya mallarin salimen yerine ulagmast
sartina bagh tutulurduS26. Roma hukuku anlaminda deniz 6dinct
(faenus nauticum), taraflar arasinda sahsi borg iliskisi doguran bir
sozlesme olarak Ortacag Akdeniz ticaretinde asirlar boyunca tasimacilik
girisimlerinde gerekli kredinin saglanmast i¢in dnemli bir rol oynamakla
beraber (contrat a la grosse aventure), eski Cermen hukukunun etkisi
altinda gemi ve esya {izerinde alacakli lehine rehin hakki doguran bir
hukuki iligki niteligini almus ve yeni ¢aBlarda ise yerini yavag yavag
gemi ipotegi veya mal rehni gibi modern kredi araclarina ve deniz
. sigortalarina birakmistir>27. Bugiin yiirtirlikteki hukukumuzda ise
deniz odiincii sadece istisnai hallerde kaptan tarafindan yapilabilecek
rehinle temin edilen bir kredi islemidir.

II. DENiZ ODUNCUNUN KOSULLARI

Deniz 6diincii; gemi, navlun ve yiik karsiligi gosterilerek

' saglanabilir. Bundan dolay1 donatan veya yiikle ilgili kisilerin ¢ikarlari
ile yakindan ilgili ve bu kisileri baglayici (yani bor¢landiricr) bir hukuki

islem olmasindan tiirii bu kisilerin korunmasi amaciyla, igerigi

bakimindan (kaynak Alman Kanununda oldugu gibi) belirli kosullara

baglanmustir. Bu bakimdan kaptan, gerek donatanin ve gerekse yiikle

ilgili kisilerin kanuni temsilcisi olarak: deniz Gdiinct sozlesmesi

yapmaya yetkilidir528. Kaptan aym zamanda geminin veya yiikiin ya da

; bunlarin her ikisinin de tek veya ortak maliki olsa bile veya ilgili

526 phak.Sohma R., 1926, sf.394, 395.
527 ok Wiistendinfer FL, 1950, 371 veorada sozii gecen kaynaklar; Planitz H, 1949, £ 166.

528 pak Bagbugoglu T., 1988, sf.1279-1281; Doganay 1., 1990, sf.2475, 2474,
2734 Eris G., 1990, sf.326, 328, 708; TK.mad.1159/1.
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ki§ile‘rin ozel talimatlar1 ile hareket etse dahi, varligi zorunlu bulunan329
bu kosullar sunlardir:

1- Geminin Baglama Limam Disinda Bulunmasi

Kaptan ancak; gemi baglama limani d1§:'1nda bulundugu sirada ve
geminin yolculugu bitirebilmesi amaciyla bir deniz 6diincii sézlesmesi
yapabilir. Geminin baglama limaninda bulundugu sirada kaptanin bir
deniz 6diincii yapma yetkisi s6z konusu olamaz. Zira, donatanin,
geminin baglama limaninda bulundugu sirada kendisini baglayici
hukuki iglemleri bizzat yapmasi dogal ve asildir. Oysa kaptana bu
yetki, donatanla baglantisinin kesildigi (yani geminin baglama limant
diginda bulundugu) sirada ve geminin yolculugunu selametle
bitirebilmesi amaciyla verilmistir330, Kaptan bu amacla; geminin dona-
tilmasi, yakit ve kumanyasinin tamamlanmasi veya gemi adamlarinin
ticret ve bakim gibi zorunlu gereksinimlerinin kargilanmasi i¢in33!
ddiing para veya veresiye mal almaya ve bu gibi kredi islemleri
yapmaya yetkilidir332,

2- Yolculuk Swrasinda Yiikle Ilgililerin Cikarlarmin
Korunmasi

Kaptan ancak; yolculuk sirasinda sicf yiikle ilgili olanlarin
cikarlari geregi yiikiin korunmasi ve ileriye tasmnmasi amaciyla bir
deniz ddiincii sozlesmesi yapabilir333. Yiikle ilgili sahislarin (yani
tagitan, yiikleten ve gonderilenin) kanuni temsilcisi sifatiyla, bunlarin

229 bak Basbugoglu T., 1988, sf.1500; Doganay I., 1990, sf.2738; Eris G., 1990,
sf.710; TK.mad.1159/2.

230 bak Basbugoglu T., 1988, sf.1501; Doganay i., 1990, s£.2739; Eris G-, 1990,
s£.710; TK.mad.1160/1.

331 bak Bagbugoglu T., 1988, sf.1279; Doganay 1., 1990, sf.2475-2476; Eris G.,
1990, st.326; TK.mad.897.

332 bak.Basbugoglu T., 1988, sf.1281; Doganay 1., 1990, sf.2477; Eris G., 1990,
s£.328; TK.mad.988.

233 bak.Basbugoglu T., 1988, sf.1501; Doganay 1., 1990, sf.2477; Eris G., 1990,
sf.710; TK.mad.1166/2.
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cikarlarini korumak i¢in kaptan, yolculugun devaminda miimkiin olan
dikkat ve ozenle yiike bakmakla ytikiimli olup534, bir kaybin oniine
gecilmesi veya azaltilmast icin 6zel onlemler almak zorundadir333. Bu
dnlemler ozellikle; yiikiin tamamen veya kismen bosaltilmasi, satilmast
yahut korunmasi ve daha ileri gotiirilmesi, zoralim ve el koyma
hallerinde gerekli takip isleri olup, bu hususta yapilmasi gerekli
masraflar: karsilamak iizere kaptan, gerekli paray1 temin i¢in deniz
odiincii almaya yetkilidir536. Navlun sozlesmesi, Ticaret Kanununun
1082 nci ve izleyen maddeleri geregince hiikimden diisse dahi
kaptanin, geminin kaybindan sonra da yiikle ilgililerin ¢ikarlarint
koruma konusunda yukarida s6z konusu edilen yiikiimliiliikleri devam
eder337. Bu gibi hallerde kaptan, yalmz basina yiikii rehnetmeye
yetkilidir; zira deniz 6dincd, yiikiin korunmasi icin yapilan zorunlu
masraflarin kargilanmast i¢in alinmaktadir. Buna karsitik diger biitiin
hallerde yiik, ancak gemi ve navlun ile birlikte deniz 6diinciine kargilik
rehnedilebilird38.

3. Navlun Uzerine Deniz Odiincii

Navlun {izerine deniz diincii sdzlesmesi yapilabildigi gibi>3?
yolculugun heniiz baglanmamis kismina ait navlun ilizerine de deniz
sdiincii alinabilir340. Bundan bagka, navlun tzerine deniz odiinci
ancak, navlun deniz rizikosuna maruz bulundugu stirece alinabilir341.

534 pak Bagbugoglu T., 1988, sf.1286; Doganay 1., 1990, sf.2483; Eris G., 1990,
sf.333; TK.mad.995.

535 [bidem.

536 pak Bagbugoglu T., 1988, sf.1281; Doganay 1., 1990, s£.2477-2484; Eris G.,
1990, sf.333; TK.mad.988, 995/3, 1002.

537 bak.Erig G., 1990, sf.564; TK.mad.1086.

538 bak Bagbugoglu T., 1988, sf.1501; DoFanay 1., 1990, s£.2739; Eris G., 1990,
s£.710; TK.mad.1160/2. -

539 bak Bagbugoglu T., 1988, sf.1500; Doganay 1., 1990, s£.2737; Eris G., 1990,
sf.708; TK.mad.1151/1. :

540 hak Doganay 1., 1990, sf.2740; Eris G., 1990, s£.710; TK.mad.1160/3.

541 pak Doganay 1., 1990, sf.2740; Eris G., 1990, sf.710; TK.mad.1160/4, 1139
vd. ayrica bak.§ 27 vd. :
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Fakat navlun belirtilmeksizin sadece gemi iizerine deniz odiincii
alinmissa, bu takdirde navlun rehne dahil degildir. Ancak gemi ve yiik
{izerine 8diing alinmig olup da sdzlesmede acik olarak belirtilmemigse,
navlun rehne dahil sayilir342,

4- Deniz Odiincii Primi

Deniz 6diincii sozlesmesi ile alacakliya, borcun édenmesinden
ayr1 olarak bir de prim (bordmerei, profit maritime) saglanarak durum
deniz odiincii belgesine yazilir’#3. Bu prim asil borcun faizinden ayrt
olarak kararlagtirilabilecegi gibi, faizle birlikte olarak drnegin 6diinciin
belirli bir yiizdesi seklinde ya da zaman iizerinden belirlenmektedir. -
Hukukumuza gére deniz 6diincii priminin haddini taraflar serbestce
belirleyebilirler>44.

Prim haddinin belirlenmesinde giiphesiz yapilan yolculugun
zaman ve yer bakimindan tasidig: rizikonun biyiikligli de 6nemli rol
oynar. Bununla beraber, prim haddinin belirlenmesinde ortaya ¢ikan
uyusmazliklarda Borclar Kanunun gabin, hata ve hile hallerine 111§k111
211 1n01 23 iincii ve izleyen maddeleri de uygulanir.

III. SEKIL SARTLARI

Deniz 6diincii kaptan tarafindan ve ona taninan yctkiiere
dayanilarak>43 istisnai zorunluluk hallerinde alinabilecegine gore, deniz
ddiincii sozlesmesinin yapilmasi (donatan ve yiikle ilgilileri baglayici
bir hukuki islem olmasindan dolayi, bu kisilerin ¢ikarlarini korumak
amaciyla) belirli kayit ve kosullara baglanmistir.

1- Zorunluluk Halinin Belgelenmesi

Deniz 6diincii islemine girisilmeden once ve deniz Odiincii

542 Doganay 1., 1990, sf.2740; Eris G., 1990, sf.710; TK.mad.1160/3.

543 pak.Bagbugoglu T., 1988, sf.1503; Eris G., 1990, sf.712; TK.mad.1164.
544 pak Eris G., 1990, sf.711; TK.mad.1162.

5.45 bak.§ 20, II’de sozii gecen.
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senedinin diizenlenmesinden dnce; bu kredi isleminin yapilmasindaki
zorunlulugun belgelenmesi gerekir. Bu zorunlulugu belgelendirmeye
yetkili resmi makam, geminin bulundugu yerdeki Tiirk Konsoloslugu,
bulunmadi@ takdirde senedin diizenlendigi yerdeki mahkeme ve bu da
yoksa yetkili liman bagkanligidir. Bunun da bulunmamasi halinde,
zorunluluk hali biitiin gemi subaylari tarafindan yazili olarak. bir
tutanakla belgelendirildigi takdirde kaptanin, yapmis oldugu deniz
odiincii sozlesmesine yetkili bulundugu kabul edilir; bununla beraber
bunun aksi her tiirlii delil ile kanitlanabilir346. ‘

2- Sozlesmenin Diizenlenme Sekli

Ticaret Kanunumuz anlaminda deniz 6diincii sézlesmesi, kaptan
tarafindan diizenlenerek imzalanmas: gereken bir belgeyle yapilan sekle
bagli bir sézlesme olup547 su hususlari icermesi gerekir: Alacaklinin adi
ve soyadi, borcun anaparasi, primin haddi, rehin edilen seyler, geminin
ve kaptanin ad1 ve soyadi, deniz 6diinciiniin hangi sefer i¢in yapildigi,
borcun ddenecegi zaman ve yer, zorunluluk hallerinin nelerden ibaret
oldugu, senedin diizenlendigi yer ve tarihi ve kaptanin imzasi belgede
bulunmalidir. Belgede ozellikle deniz 6diincii senedi oldugunu belirten
bir ibarenin bulunmas: sart oldugu gibi, talep edildigi takdirde, kaptanin
imzasinin notere onaylattiriimasi gerekir’48. Diger yandan, deniz
odiincii senedi; aksi taraflarca kararlastirilmig olmadikca, 6diing verenin
istegi iizerine alacaklinin emrine veya sadece emre yazili olarak diizen-
lenir. Bu son halde “emre” ibaresi, deniz Odiincli veren emrine
demektir3¥®. Deniz 6diincii senedi, deniz 6diincii verenin istegi tizerine
birden ¢ok 6rnek olarak da diizenlenebilir. Bu takdirde Kag¢ drnek
diizenlendiginin de her bir 6rnekte ayrica gosterilmesi gerekir230.

546 pak Bagbugoglu T., 1988, sf.1502; Eris G., 1990, st.710; TK.mad.1161.

547 pak. Bagbugoglu T., 1988, sf.1502; Doganay 1., 1990, sf.2740; Eris G., 1990,
sf.711; TK.mad.1163.

548 bak.Eris G., 1990, sf.712; TK.mad.1164.
549 pak Basbugoglu T., 1988, sf.1504; Eris G., 1990, sf.713; TK.mad.1165.
550 pak.Eris G., 1990, sf.713; TK.mad.1166.
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3- Sekil Sartlarina Uyulmamasi

Deniz odiincii sozlesmesinde kanunun belirledigi sekle
uyulmadig: takdirde yapilan iglem hiikiimsiiz degil, ge(;elhdlr Fakat
kaptan tarafindan yapilan siradan bir kredi isleminin sonuglarini
dogurur. Yani alacakli siradan bir kredi iglemi yapmus olsayd: hangi
haklara sahip olacak idiyse, sadece bunlara sahip olur ve deniz 6diinct
sézlesmesinden dogan rehin haklari s6z konusu olamaz33!.

IV. DENiZ ODUNCU SOZLESMESININ HUKUMLERI
1- Vade Ve Faiz ’

Alinan deniz 6diinctiniin vadesi yani borcun ne zaman ddenecegi
taraflarca deniz ddiincii senedinde belirlenir. Senette bu hususta bir
hiikiim bulunmadig: takdirde, deniz 6diinciti borcunun ilgili yolculugun
varma limaninda ve geminin bu limana ulagmasindan itibaren sekiz giin
icinde 8denmesi gerekir332 ve vade giiniinden itibaren faiz igler333.
Ayrica faiz haddi belirlenmemigse, kanuni temerriit faizi %30’ dur>34.
Vadesi gelen deniz 6diincii borcu, senedin yetkili hamiline ve bedelinin
alindigim gosteren kaydi iceren drneginin geri verilmesi kargiliginda
6denir33. Deniz 6diincii senedi bircok drnek halinde diizenlenmisg olup

551 pak.Bagbugoglu T., 1988, sf.1503; Doumay f., 1990, sf.2740; Eris G., 1990,
sf.711; TK.mad.1163.

552 pak.Bagbugoglu T., 1988, sf.1505; Doganay 1., 1990, sf.2742; Eris G., 1990,
sf.714; TK.mad.1167.

553 Ibidem. sunu belirtelim ki BK.nun 83 iincii maddesinde 3678 sayili kanunla
-RG.23.11.1990- maddenin 3.fikrasinda yapilan degisiklikle yabanci para borcu
s6z konusu oldugu takdirde, borglu vade tarihinde veya fiili 6deme giintinde
rayice gore Tiirk parasi ile ddenmesini isteyebilir.

554 Kanuni Faizi ve Temerriit Faizini diizenleyen 3095 sayili Kanununla olagan
- kanuni temerriit faizi %30 olarak belirlenmis ancak ticari islerde alacaklmin
diledigi takdirde halinde Merkez Bankasinca uygulanan reeskont kredi faizi
- oraninda temerriit faizi isteyebilmesi oylanagi da saglanmgtir. Keza yabanci
para borglart hakkinda da anilan Kanunun 4/a maddesi uyarinca sozolesme
konusu yabanci para igin Devlet bankalarinca uygulanan en yiiksek orandaki
mevduat faizi oraninda temerriit faizi istenilebilmesi olanaklidir.

555 hak.Basbugoglu T., 1988, sf.1505; Eris G., 1990, sf.714; TK.mad.1168.
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da, biitlin ye'tkili' hamiller bagvurduklari takdirde bunlarin hepsi
reddedilir. Deniz ddiinciine kargilik rehin edilen seylerin kurtarilmasi
s6z konusu ise para resmi bir vezneye -veya giivenli bir bankaya
yatirilarak bagvuran senet hamilleri, sebepleri ile bunlardan haberdar
edilir356.

~

2- ihtiyati Ve Icrai Haciz

Deniz 6diincii alacaklisina ne ortak ne de 6zel avaryadan pay
diismez357. Deniz odiincii alacaklisi yiiksek bir prim kargilig1 deniz
‘rizikosunu goze almaktadir. Bundan dolay1 bu yiiksek prim rizikosuna
da katlanmas1 gerekir. Bu bakimdan bugiinkii modern hukukun deniz
sdiincii kurumu, Roma Hukukundaki ash olan “faenus nauticum”a
benzemektedird38. Ancak zamanimizda bu riziko; gemilerin teknik
niteliklerinin iistiinliigii ve modern tagima tekniginin gelismigligi
bakimlarindan, Roma Hukukunda s6z konusu olan rizikoya gore ¢ok
daha kiiciiktiir.

Deniz odiincii alacaklisimnin katlandig1 bu rizikoya kargilik, deniz
sdiinciine karsi teminat olarak rehnedilen (gemi, navlun ve yiik gibi)
seylerin her biri, alacagin tamamina karsilik olusturarak alacaklinin
cikarlarini korumaktadir. Boylece, deniz odiincii sozlesmesi ile
meydana gelen hukuki iligki; rehinle saglanan yani ayni haklara iliskin
sonuglar doguran bir borg iligkisi niteligini almaktadir. Ancak burada
rehinin giivence fonksiyonunun gerceklestirilmesi icin alacakliya; gemi,
deniz ddiincii ile ilgili yoluculugunda varma limanina ulaginca, alacaga
kars1 rehnedilmis seylere ihtiyati haciz koydurma yetkisi taninmigtir.
icra ve iflas Kanununun 257 nci maddesi hiikmiince verilmesi gereken
ihtiyati haciz kararma dayanak olmak tizere alacakli, mahkemeye sadece
deniz 6diincii sozlesmesini ibraz ederek haciz sebepleri hakkinda ayrica

556 bak.Eris G., 1990, sf.715; TK.mad.1169.
557 fbidem. ‘
558 pak.§ 20, L.
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kanit gostermek zorunda degildir359.
3- Alacaklinin Rehin Hakki

Deniz odiincii sézlesmesine dayanan alacak rehinle giivence altina
alinmig bir alacak olduguna gore, deniz odiincii borcu vadesinde
odenmedigi takdirde, alacakli alacagini deniz ddiinciine karg1 rehnedilen
(gemi, navlun ve yiik gibi) seyler lizerinden tahsil etmek yetkisine
sahiptir.Bu konuda rehnin paraya gevrilmesi konusunda Icra ve Iflas
Kanununun 145 inci ve izleyen maddeleri hiikiimleri uygulanir369. -
Burada takip istegine muhatap, gemi ve navlun hakkindaki takip icin '
kaptan veya donatandir3®! ve kaptan aleyhine verilmis olan hiikiim
donatan aleyhine de verilmig sayilir>92, Yiik hakkindaki takibin ise,
mallarin tesliminden 6nce kaptana karsi yapilmas: gerekir. Deniz
odiincii icin rehnedilen ytikii iyiniyetle iktisap eden tigiinci kisi
korunmus olup, alacakli iyiniyetli tiglincii kisiye kars: takip talebinde
bulunamaz3%3, Diger yandan malin rehnedilmis oldugunu bilerek teslim
alan (kotiiniyetli) gonderilen, alacakliya karsi ve onun kaybi oraninda
sorumludur4, Gemi yola ¢ikmadan deniz ddiincii ile ilgili yolculuktan
vazgecildigi takdirde alacakli, primin buna uygun bir sekilde indiril-
mesine razi olmasi kosulu ile sézlesmenin yapildig1 yerde 6diing verilen
paranin derhal kendisine ddenmesini isteyebilird95. Yolculuk varma
limanindan bagka bir limanda bittigi takdirde borg¢, prim indirilmeden
bu son limandan s6zlesmede belirlenmis siire sonunda ve boyle bir siire

559 pak.Bagbugoslu T., 1988, sf.1506; Doganay 1., 1990, sf.2743; Eris G., 1990,
sf.715; TK.mad.1171/3.

560 pak BasbuBoglu T., 1988, sf.1508; Doganay 1., 1990, sf.2745; Eris G., 1990,
sf.718; TK.mad.1176/1.

561 pak Bagbugoglu T., 1988, sf.1508; Doganay 1., 1990, sf.2745; Eris G., 1990,
sf.718; TK.mad.1176/2.

562 Thidem.

563 bak Basbugoglu T., 1988, st.1508; Doganay 1., 1990, s£.2745; Eris G., 1990,
sf.718; TK.mad.1176/2.

564 pak Eris G., 1990, sf.719; TK.mad.1177.
565 pak Eris G., 1990, sf.719; TK.mad.1178/1.
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\

belirlenmemisse geminin bu limana ulagmasindan itibaren seklz giinliik
ddeme siiresinin gcgmesmden sonra 6denir39,

4- Kaptamin Koruma Yiikiimliiligi

Kaptan deniz ddiinciine karst rehnedilen §ey16rin korunmasini
saglamakla yiikiimlii olup, ivedi ve zorunlu sebepler olmadikca
rizikoyu arttiracak bir davranista bulunamaz. Aksi halde kaptan, bu
kurala aykiri davranigindan dogacak zararlardan deniz Odiinci
alacaklisina kars: sorumlu olup, donatanin emir ve talimatina uymusg
olmasi dahi kendisini bu sorumluluktan kurtaramaz67. Bundan bagka
kaptan, alacaklinin ¢ikarlari gerektirmedigi halde keyfi olarak rizikoyu
arttiramaz. Aksi halde deniz 6diincii borcundan dolay: rehnedilen seyler
iizerinden alacagin tahsil olunamamasi oraninda alcakliya kars: sahsen
sorumlu olur568. Kaptan ayrica, alacak ddenmeden veya giivence
alinmadan yiikiin teslim edilmesinden dolay1 da alacakliya karsi teslim
zamaninda elde edilecek ¢ikarlar oramnda sahsen sorumludur>%°,

566 Thidem.

567 pak.Eris G., 1990, sf.716; TK.mad.1172.

568 Thidem.

569 pak Eris G., 1990, sf.717-718; TK.mad.1174.
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5. Kisim
S 2L ; .
' DENIZ TICARETINDE ARACILIK SOZLESMELERI

I. GENEL OLARAK

Deniz ticaretinin cesitli faaliyetlerine iligkin islemlerin yapilma-
sinda ve dolayisiyla deniz ticaret s6zlesmelerinin olugsmasinda (kara
ticaretinde oldugu gibi) aracilik yapan belirli bazi meslek gruplarinin
dnemli rol oynadig: goriiliir. Denizasir1 satiglara, deniz kredisi saglan-
masina, gemilerin veya gemi paylarinin satisina, denizde kurtarma ve
yardim iglerine ve ozellikle tagima iglerine konu olan sdzlesmelerin
yapilmasinda bu meslek gruplarmin ifa ettikleri aracilik fonksiyonu,
yapilan isin niteligine gore “Tellallik” (simsarlik), “Acentalik” veya
“Komisyonculuk™ olarak nitelendirilmektedir.

Donatan firmalarla, denizagirt satig veya tagima igleriyle ugrasan
ticari kurumlarin bagimsiz yardimeilar olarak faaliyette bulunan tellal,
acente veya komisyoncu gibi kigilerin bu aracilik faaliyetlerini
diizenleyen kurallar genel hiikiim olarak kismen Borglar Kanunumuzda
(BK.mad.404-409) ve 6zel hiikiim olarak da Ticaret Kanununun 1 inci
kitabinin 7 ve 8 inci fasillariyla (TK.mad.100-134), 3 iincii kitabinin 6
nc1 fashinin 4 {incii ayiriminda (TK.mad.808-815) yer almaktadir.
Deniz ticaret sozlesmelerinin yapilmasinda tellallik, acentalik ve
komisyonculuk islerinin ortak 6zellikleri “aracilik faaliyeti” olmakla
beraber, her ti¢ tiir faaliyet tarzi farkli 6zellikleriyle birbirinden ayrilir.

. II. DENIZ TICARETI TELLALLIGI (BROKERLIK)

Hukumuza gore tellal (simsar), taraflardan hicbirine (ticari
miimessil, ticari vekil ya da acenta gibi bir sifatla) devamli olarak baglt
kalmaksizin ticret karsilig1 ticaret sozlesmelerinin yapilmasinda aracilik
yapmay1 meslek edinen kimsedir (TK.mad.100/1). Tellalin bu aracilik
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yapma isi, sozlesmelerin yapilmasi olanagini hazirlamak veya sozles-
melerin yapilmasina ve yerine gefirilmesine aracilik etmekten ibarettir
(BK.mad.404/1). Deniz ticaretinde donatan firmalarla denizagir satig
veya tasima igleriyle ugrasan ticari kurumlarin 6zellikle baglama limani
disinda, yabanci limanlarda diger kisilerle yapilan hukuki islemlerde ve
ozellikle gemilerin giimriik iglemlerinin tamamlanmasinda temsilci veya
araci olarak faaliyette bulunan giivenilir kisilerin hizmetlerine daima
gereksinme duyulur. Bu hizmet (Ticaret Kanununun 12/12 nci ve 100
iincii ve izleyen maddeleri anlaminda) tellallikla ugragan kurumlar
tarafindan goriiliir. Ornegin carter sozlesmeleri genellikle broker
denilen bu kisiler araciliryla yapilir.

Boylece deniz ticaretinde tellallik sozlesmesinin konusu, bagimsiz
olarak hareket eden tellal (simsar) tarafindan karsilikli anlagma lizerine
taraflar’ arasinda deniz ticaret sozlegmelerinin yapilmasi olanagini
hazirlamak veya bu sozlesmelerin yapilarak yerine getirilmesine ticret
karsilig1 aracilik etmekten ibaret bir “aracilik isi”dir. Bu bakimdan esas
sozlesme (yani asil deniz ticaret sozlesmesi) kural olarak bizzat tellal
tarafindan degil, taraflarca (yani asil sozlesen taraflar arasinda) yapilir
ve uygulanirS70. Hukukumuza gére tellallik vekaletin 6zel bir tiiriidiir.
Bundan dolay:r genel olarak vekalete iliskin hiikiimler tellallik
konusunda da uygulanmakla beraber (BK.mad.404/2), deniz ticareti
tellallig1 Ticaret Kanununun bazi 6zel hiikiimlerine de tabidir (TK.mad.
12, 100 vd.). '

III. DENiZ TICARETI ACENTALIGI

Hukukumuza gore acenta, bir sdzlesmeye dayanarak (ve fakat
ticari temsilci, ticari vekil, satis memuru veya eleman gibi bagli bir sifat1
olmaksizin) belirli bir yer veya bolgede devamli olarak ticari bir
isletmeyi ilgilendiren sozlesmelerde aracilik etmeyi veya bu sozles-

570 Navlun sozlegmesinde telldl durumunda bulunan ve donatanin acentasi da
olmayan araci-komisyoncu, emteanin zarara ugramasi nedeniyle agtlacak davada
taraf degildir. Y.11.HD. 24.12.1985, E.7188, K.7280, BATIDER, Haziran
1985, C.XIII, S.1, sf.182.
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meleri igletme adina yapmayi meslek edinen kimsedir (TK.mad.116/1).
Donatan firmalarla denizde tagima igleriyle ugrasan ticari kurumlarin,
diger kisilerle yaptiklar: hukuki iglemlerde araci veya temsilci sifatiyla
ve 6zellikle devamli olarak faaliyette bulanan yardimei (ve giivenilir)
kisilerin hizmetine de biiyiik gereksinim bulunmaktadir. Bu hizmeti
devamli olarak yukarida s6zii gecen deniz simsari (tellal) géremez; zira
tellalin faaliyeti birbirinden ayr1 ve hatta bircok kisilerle yapilan cesitli
aracilik iglemlerinden ibaret olup, bunlar disinda tellalla taraflar arasinda
devamli bir sozlesme baglantist (hukuki iligski) s6z konusu degildir.
Bundan dolay: bu boslugu, sdzii gecen kurumlarla sézlesmeye dayanan
siirekli bir bagla daha siki bir iliski kuran “deniz acentasr” doldurur.
Acenta yerli veya yabanci donatan firmalar hesabina ve kendi adina
sozlesmeler yapmaya yetkili kilinabilecegi gibi, Tiirkiye’de merkez ve
subeleri bulunmayan yabanci donatan firmalar nam ve hesabina da
memleket icinde hukuki islem yapabilir (TK.mad.117). Yerli veya!
yabanci olsun donatan firmalarla denizde tagima igleriyle ugrasan ticari
kurumlarin subelerine de her ne kadar uygulamada acenta denmekte ise
de; bunlar hukuki yénden Ticaret Kanunumuzun 116 nci maddesi
anlaminda birer acenta degil, bir merkezden yonetilen ticari iletmelerin
o merkeze bagl birer subeleridir (TK.mad.42).

Acenta ile ig sahibi donatan veya tasima firmasi (tasiyan)
arasindaki hukuki iligkilerde Ticaret Kanununun 116 nc1 ve izleyen
maddeleri htiktimleri uygulanir. Ancak bu hiikiimlerin uygulanmasi
olanakli bulunmayan tipik hallerde ise: Deniz ticaretinde sadece aracilik '
faaliyetinde bulunan acentalar hakkinda Ticaret Kanunumuzun tellalliga
iligkin 100 tincii vd. maddeleri hiikiimleri37! yalniz donatan veya
tagima firmalari namina sézlesme yapan acentalar hakkinda ise Borglar
Kanununun komisyona iligkin 416 nc1 vd. maddeleri hiikiimleri372 ile
genel olarak Bor¢lar Kanununun vekalete iligkin 386 nc1 ve izleyen
maddelerinin uygun hiikiimleri uygulanmir (TK.mad.116/2). Bu
hiikiimler ¢ercevesinde deniz acentas: aracilikta bulundugu veya yaptigi

571 pak.§ 23, 1I.
572 pak.§ 23, IV.
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sozlesmelerden73 ¢ikacak uyusmazliklarda aktif ve pasif dava
ehliyetine sahip olup miivekkili namina dava acabilecegis74 gibi
kendisine karg1 da miivekkiline izafetle37> dava agabilir376. Acentalarin
miivekkilleri adina yaptiklar1 veya yapilmasina aracilik ettikleri
sozlesmelerden dogan hak ve bor¢lar miivekkiline ait olacagi gibi bu
sozlesmelerden dogan uyusmazliklar dolayisiyla acenta sifatiyla
_ miivekkilleri namina agtiklari veya gene bu sifatla aleyhlerine acilan
davalarda acenta hakkinda degil miivekkil hakkinda karar verilmesi
gerekir. Bagka bir ifade ile hak sahibinin hakkini acentadan almasina
olanak verecek bicimde hiikiim verilemez>77.

373 Acentenin hasim gosterilebilmesi icin uyusmazlifin donatan adina yaptig1
sozlesmeden dogmus olmasi gerekir. Uyusmazlhigin catmadan (haksiz fiil)
dogmas1 durumunda husumet acentaya diismez. Y.11.HD. 24.2.1984, 893/101,
BATIDER, C.XII, S.2-3, sf.165.

574 Vapur acentast sifatiyla catmadan dogan zarar ve ziyanin tahsilini isteyen
acentanin dava ikame eh]iyetipi kabul etmek gerekir. Y.TD. 1.3.1968,
E.67/1614, K.68/1442, Doganay 1., 1981, C.I, sf.457 dipnot 538.

375 Donatandan bahsedilmeksizin dogrudan acentaya kars1 dava acilamayacagi gibi
esasen haksiz fiillerde donatana izafeten dahi acenta aleyhine dava agilamaz.
Y.11.HD. 14.11.1986, 6014/977 Okcugolu Y., Yargitay Kararlar1 ve
Karsioylarim, Ankara, 1991, sf.16; Dogrudan acenta aleyhine acilan davanin
husumetten reddi gerekir.Y.11.HD. 19.12.1989, E.8%/0854, K.89/7323, age, sf.172.

376 Ancak davalinin acenta oldugu iddiasinin aragtirilmasi ve bu hususun ispat
olunmamasi halinde davanin husumetten reddine karar verilmelidir. Y.ID.
1931972, 763/2160 Doganay L, 1981, CL sf457 dpnot 540; Y.11.HD. 9.10.1989, E878/7717
K89, Ckeuoglu Y., 1991, s£170. Okcuoglunun karsi oyuna gore davanin husumetten
reddi yerine asile (donatana) teblig ile davaya devam edilmelidir.

377 Y HGK. 14.2.1968 E.84/11, K.86/135; Karar infazinin dahi acenta degil
donatan istenebilecegine dair Y.12.HD. 2.3.1984 4137/6386 Aybay G., 1986,
sf.24; Y.11.HD. 22:1.1991 E.89/340, K.91/89, BATIDER, 1992, C.XV, S.3,
sf.172; Y.11.HD. 2.1.1991 E.88/8244 K.91/219 YKD Eyliil, 1991, sf.1349.
Daha 6nceleri Yargitay aksi yonde bazi kararlar vermis (bak.Aybay G., 1986,
sf.5-10) ve bunlar ciddi tartisma ve elestiri konusu olmustur. Kalpsiiz T.,
Miivekkillerine Izafeten Acentalara Kars1 Dava Acilmasi, BATIDER, 1983,
C.XII, S.1, sf.1; Caga T., Acentalar Aleyhine Miivekkillerine Izafeten Acilan
Davalarda Sadir Olan Ilamlarin Icrasi, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlar
Sempozyumu , Ankara, 1984, sf.3 vd.

-
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IV. DENIZ TICARETI KOMISYONCULUGU

Deniz ticaretinde, denizagir1 satiglarda ve tagima islerinde olmak
tizere iki cesit komisyonculuk faaliyeti goze carpmaktadir. Fakat
mevzuatimizda, bundan once sozii gecen tellallik ve acentalik gibi
aracilik islerinde oldugu iizere, deniz ticaret komisyonculuguna iliskin
ozel hiikiimler konulmusg degildir. Alim-satim igleri komisyonculugu
icin Borglar Kanununun 416 nct vd. maddeleri hiikimleri ile tagima
igleri komisyonculugu icin de Ticaret Kanununun 808 inci vd.
maddeleri hiikiimlerinin uygulanmasi gerekir. Bundan dolay: her iki
cesit deniz ticareti komisyonculugunun 6zelliklerinin (genel hatlariyla)
ayr1 ayri incelenmesi gerekir.

1- Denizasir1 Satislarda Komisyonculuk

Denizasir: satislarda komisyonculuk faaliyetinde komisyoncu,
ticret karsilig1 kendi namina ve miivekkil hesabina mal alim-satim
islerini iizerine alan kimsedir (BK.mad.416/1). Deniz ticaretinde ise
komisyoncu, denizasir satiglarda bu isi ticret karsiligy ticari isletmeler
hesabina bir meslek olarak goren kimsedir. Hukuki niteligi bakimindan -
komisyon, vekaletin 6zel bir seklidir. Bundan dolayi komisyon
sozlesmeleriyle meydana gelen hukuki iligkilere komisyona iligkin 6zel
kurallar yaninda vekalet hiikiimleri de uygulanir (BK.mad.416/2).

Komisyoncunun yiikiimliliiklerine gelince: Bir vekil olarak
hareket eden komisyoncu yaptig1 alim-satim igleminin gidigi ve icrasi
hakkinida miivekkiline bilgi vermek zorundadir (BK.mad.417).
Komisyoncu satilmak izere kendisine gonderilen mali 6zenle korumak
ve goze carpan bozuklugunu tespit ettirmekle yiikiimliidiir. Aksi halde
ihmalinin neden oldugu zararlardan sorumludur (BK.mad.418). Ayni
sekilde komisyoncu, mali miivekkilinin belirledigi bedelden asagiya
sattig1 takdirde, zorunluluk bulundugunu ve kusuru olmadigini
- kanitlamadikea bedelin eksigini tazmin eder (BK. mad.419). Bundan
bagka komisyoncu deniz ticaretinde iglerini ticari bir meslek olarak
yuriittiigii icin; hakkinda tacirlere ait hiikiimler gecerli oldugundan,
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biitiin mesleki faaliyetlerinde basiretli bir isadams gibi hareket etmekle
yiikiimliidiir (TK.mad.20). '

Kendisine verilen isi yapan komisyoncu tcrete hak kazanir (BK.
mad.423). Ayrica komisyoncu, miivekkilinin cikarlari igin yaptigi
biitiin masraflar1 faiziyle birlikte isteyebilir (BK.mad.422). Bundan
baska komisyoncu, sozi gegen haklarinin garantisi olarak satti1 malin
bedeli ile aldig1 mal iizerinde hapis hakkina sahiptir (BK.mad.425).

2- Denizde Tagima Isleri Komisyoncuiugu

Tasima isleri komisyoncusu, iicret karsilig1 kendi namina ve bir
miivekkil hesabina denizde egya tagitmayl meslek edinen kimsedir (TK.
mad.808/1). Tagima igleri komisyoncusunun faaliyeti, kendi nam ve
miivekkili hesabina esya tagitmaktan ibaret oldtlguna gore, esya tagima
islerinde iigiincii kisilerle olan iligkilerinde tagima komisyoncusu tasitan
durumundadir. Bundan dolay1 komisyon sozlegsmesi ile esyanin
taginmasina iligkin hususlarda 6zel hiikiimler olarak navlun sozlesmesi
hiikiimlerinin, denizde tagima isleri komisyonculuguna da uygulanmasi
gerekir (TK.mad.808/2). Tagima isleri komisyoncusu kendi namina ve
miivekkili hesabma ig gordiigi icin, komisyoncu ile hesabina i§
- gordiigt kigi arasindaki hukuki iliskinin dayanagi olan sozlesme,
niteligi bakimindan vekaletin 6zel bir tiriidiir. Bundan dolay: taraflarin
kargilikli haklart ve borclart yoniinden sozi gecen ozel hikiimler
yaninda vekalet hiikiimleri uygulanir (BK.mad.416/2). :

Tasima isleri komisyoncusunun borg ve yiikiimliilikleri ozel bir
nitelik gostermektedir: Komisyoncu, tagima sozlesmesi hiikiimlerini
yerine getirirken, ozellikle tasryicilar: ve ara komisyoncular1 segerken .
“tedbirli bir tacir gibi” hareket etmekle yiikiimlii oldugu gibi,
miivekkilinin cikarlarini gereken 6zenle korumak ve talimatina uymak
zorundadir (TK.mad.809/1). Bundan bagka komisyoncu, tagiyict ile
sozlesme yaptig1 miktardan fazla bir tagima ticretini miivekkili hesabina
geciremez (TK.mad.809/1) ve kusuru ile tagtyrcilara kargi olan riicu

hakkint kaybettigi takdirde, riicu hakk: kalmadigindan miivekkiline
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kars1 sorumluluktan kurtulamaz (TK.mad. 809/3).

Kendisine verilen tagima igini yapan komisyoncu iicret istemeye -
hak kazanir. Ucretin ne zaman muaccel olacagi konusunda esas,
sozlesmenin hiikiimleridir (TK.mad.810). Bundan baska komisyoncu,
esyamin tagima masraflariyla komisyon licreti ve avans alacaklarindan
dolay1 miivekkiline kars1; esya ve esyayi temsil eden (tasima senedi,
konismento, tevdi makbuzu vs. gibi) mal belgelerini eli altinda
bulunmak (yani esyaya hiikmen zilyet olmak)378 koguluyla, esya
lizerinde hapis -hakkina sahiptir (TK.mad.811). Komisyoncunun,
tasryicinin {icretini bizzat 6demesi halinde; tagiyicinin haklari komis-
yoncuya gecer (TK.mad.813). Komisyoncu ile miivekkili arasinda
tasima komisyonculugu sozlesmesinden dogan biitiin davalar bir
senelik “zamanagimi”na tabidirler (TK.mad.815). .

V. DIGER YARDIMCI FAALIYETLER

Deniz ticareti sézlesmelerinin yapilmasinda ve yerine getirilme-
sinde yukarida sayilan aracilik faaliyetlerinin yaninda bu sozlesmelerin
yerine getirilmeleri hususunda yardimei faaliyetler de yapilmaktadir.

1- Yiikleme Ve Bosaltma Miiteahhitleri (Stevedore’lar)

Yikleme ve bosaltma igleri dogrudan dogruya tasitan veya
yikleme bosaltmanin yiik sahibine ait olacag: kararlagtiriimissa yiik
sahibi tarafindan caligtirilan liman is¢ileri (dokerler) eliyle yapilir ya da
bu igleri iizerine alan uzman firma olan yiikleme ve bosaltma
miiteahhidi (stevedore)37? tarafindan yiiriitiiliir. Birinci halde bir hizmet
sozlesmesi ikinci halde ise bir eser sézlesmesi s6z konusudur.
Ulkemizin bir ¢cok limaninda yiikleme ve bosaltma igleri T.Denizcilik
Isletmeleri Kurumuna veya T.C.Devlet Demir Yollart Isletmesine bir
tekel hakki olarak verilmistir. S6zii gecen kurumlarla ilgililer arasindaki
iligkinin eser sozlesmesi hiikiimlerine tabi olmast gerekir.

578 pak. MK.mad.890; § 12, I - IIL
579 bak.Maraist L.M., 1992, sf.26.
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2- Motorcular (Accenier’ler)

Bunun yanisira istif igleri de bazt ozel istifciler araciligiyla yapilir.
Ayrica yiiklerin deniz motorlart ile gemiye ya da gemiden rnhtima kadar
taginmasi gerekirse bu igler motorcu (acconier) denilen kimselerin
yardimina gereksinim dogurur. Tagmnan mallarin deniz, kara veya hava
yolu ile baska bir yere tekrar taginacagl hallerde onlari tagtyandan teslim
alip bagka bir aracla esas g'c')nderilecegi yere gonderme igini de transitci
denen kisiler saglar380.

6. Kisum
§ 22

ROMORKAJ SOZLESMESI

1. TANIMI VE NIiTELIGI

Deniz ticaret hukukunda romorkaj sozlegmesi yapimi biten
gemilerin denize indirilmesi veya gerek gemilerin gerekse mavna, sabit
duba, enkaz gibi cisimlerin kurtarma niteliginde olmaksizin denizde
cekilmesi seklinde ifadesini bulan romorka isleminin bir ticret kargthd1
yapilmasi konusunda yapilan bir sozlesmedir. Romorkaj sozlesmesi
Ticaret Kanunumuzda ya da 6zel bir kanunda diizenlenmis degildirs®.
Giiniimiizde yaygn uygulanma alant bulunan romorkaj hususunda
yerlesmis mahkeme ictihatlart da meveut degildir’$2. Bu itibarla
romorkajm hukuki kaynaklarini miinferit sozlesme veya tip sozlesme
§eklindeki sozlesmeler, teamiiller ve arizi nitelikteki kanuni

ol e R e SRy

580 pak.Okay M.S., 1971, s£.23-24.
581 TK nun romorkajdan bahseden yegane hikmi 1224/3 maddededir.
582 Cakalir Y., Romorkaj Sozlesmest, Ankara, 1987, f37;Rodiere R., 1963, sf.298.
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diizenlemeler olusturmaktadir. Romorkaj sozlesmesinin hukuki niteligi
de tartigsmal1 olup doktrinde bu sézlesme romorkérlerin ve hizmetlerin
kiralanmasi, eser sozlesmesi, navlun sdzlesmesi, tasima sozlesmesi ve
vekalet s6zlesmesi olarak nitelendirilmektedird®3.

815 sayili Kabotaj Kanununa gore Tiirk kiyilarinda, limanlar:
icerisinde veya bu limanlar arasinda romorkaj ifa hakk: Tiirk vatan-
daglarina ve Tiirk bayrakli gemilere aittir. Ayrica Tiirkiye Denizcilik
I§Ietmeleri Kurumu Ana Statiisiine goére bazi liman, iskele ve
rihtimlarda yapilacak romorkaj hizmetleri bu kuruma “tekel” olarak
verilmis bir haktir584. Keza bazi limanlardaki iskele, rihtim ve tesislere
yanagsan, samandiralara baglanan ya da buralardan ayrilan belli
biyiikliikteki gemiler icin de romorkér almak “zorunlu”dur8. :

II. TARAFLARIN HAK VE BORCLARI

1- Romorkaj yapan (¢eken) taraf romorkaj isleminin heniiz fiilen
baslamamus oldugu hazirlik safthasinda makul olarak umulan kosullarin
gerektirdigi islem bigimini ve islemin nasil yapilacagim dikkatli ve
ozenli bir sekilde belirleyerek bu iglem yerindeki kosullar: dikkate
alarak ceken ile cekilenin diizeni, halatlarin gereken sekilde
kullanilmasi, uygun hizin ayarlanmasi ve rémorkajin yonetimi suretiyle
islemi ifa yiikiimliiliigii altindadir. '

2- Bunun i¢in romorkaji yapan taraf gerek gemi ve donanimi
gerek halatlar1 ve gerekse gemi adamlarinin yeterligi ve sayisi itibariyle
gereksinmelere ve yapilacak islemlere elverisli gemi saglamak
zorundadir.

3- Gerek ceken, gerekse ¢ektiren romorkaja ara veya son verme
hakkina sahip olup, rémorkaji yapan taraf bu isleme ara veya son

583 Cakalir Y., 1987, sf.45; Rodigre R., 1963, sf.299-300.
384 RG. 14.11.1984 -18575.

585 fstanbul Liman Tiiziigi No.8/4538; Izmir Liman Tiiziigii RG. 14.3.1935;
Trabzon Liman Tiziigi RG. 20.8.1970; Bu tekel ve mecburiyet
elestirilmektedir. Cakalir Y., 1987, sf.140.
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verirken cekilenin giivenligini saglamak ve cekilen ya da temsilcisine
bildirimde bulunmak zorundadir. Keza rémorkaji yapan, ¢ekilenin
tehlikeye veya kazaya ugramasi halinde yardim etmek ve gerekli
bildirimleri derhal yapmak zorundadir.

4- Romorkaji yapan taraf, cektiren taraftan ¢ekileni anlasmaya ve
sartlara uygun gekilde hazir etmesini ve islem gereklerinin ifasini isteme
hakkina sahip oldugu gibi, ¢ektiren tarafin irade ve talimatlarina uygun
hareket etmekle de yiikiimliidiir. Ancak romorkaji yapan tarafin bu
uyma zorunlulugu verilen talimatlarin s6zlesmeye ve isin ozelliklerinin
gerektirdigi kosullara uygun olmasi kosulu ile sinirhidir.

5- Romorkaj1 yapan tarafin ifa etti§i islem nedeniyle iicret ve
masraflari isteme hakk: vardir. Ucret miktat1 6nceden hazirlanmig
tarifelere gore veya taraflar arasinda kararlagtirilan gotiirii usule ya da
elde edilen sonuca gore belirlenir. Keza hangi masraflarin kimin
tarafindan karsilanacagi da romorkaj sozlesmesinde gosterilir. Ucretin
belirlenmemis olmasi halinde yargi¢ islemin iktisadi 6nemini, uzmanlik '
derecesini, tistlenilen sorumlulugu, harcanan emek ve zamani ve bu
husustaki teamiilleri dikkate alarak icreti belirler. Ucret dnceden
belirlenmis olsa da, tasavvur edilen siire ve kararlastirilan iglerin
tistiindeki islemler i¢in ek ticret isteme hakki doZar. '

6- Romorkaj sirasinda geken ve cekilenin birbirlerine verdikleri
zararlarin tazmini hususunda rémorkaj sozlesmesi hiikiimleri esas alimr
ve uyusmazlik sozlesme kurallarina gore coziiliir. Uciincii kigilere
verilen zararlardan dogan sorumluluk genel olarak haksiz fiil ve eger
varsa catma kurallar cergevesinde belirlenir. Sorumlulugun belirlen-
mesinde rémorkaja katilan gemilerin kusurlar1 ve romorkaj isleminde
hakim durumda olup olmadiklar: dikkate almir386, :

586 bak Maraist L.F., 1992, sf.121; Grime R., 1978, sf.156; Werner AR., 1964,
sf.392-395.
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§ 23
MUSTEREK VE HUSUSI AVARYALAR

I. MUSTEREK AVARYA KAVRAMI VE TARIHCESI
1- Hukuki Tanmmi

Ticaret Kanunumuzun 1179/1 inci maddesi hiikmiine gore
miisterek (veya umumi, biiyiik) avarya (Gross Haverei, avarie grosse,
commune, general average); Denizde gemiyi ve yiikii tehdit eden bir
tehlikeden korunmak amaciyla kasden yapilan fevkalade bir fedakarlik
veya fevkalade bir masrafa katlanilmas: halinde (miisterek avarya -
hareketinde) bunun dogrudan dogruya neticesi olan zarar ve
masraflardir. Esasen zarar ve masraflar en genis anlamda ve genel
olarak ‘“zarar” kavrami i¢inde toplanabilir. Avarya teriminin Arap¢a
“avar, zarar ve ziyan” sozctgiinden geldigi-soylenmekte ise de, bunun
ne sekilde bati hukuk dillerine gectigi heniiz belirlenememistir'; dilimize

“nasil yani dogrudan dogruya Arapcadan mi, yoksa Bati hukukundan
oldugu gibi mi gectigi ise, ayr1 bir inceleme konusudur. Fakat dil
kitaplarimizda “avarya” kelimesinin dilimize Italyanca “avaria” bir
gemiye veya hamulesine gelen bozukluk ve hasar kelimesinden gectigi
kaydedilmektedir?. :

2- Miisterek Avarya Fikrinin Gelisimi

Bugiin biitiin denizci milletlerin modern hukukunda yer alan

! bak.Gierke J.V., 1955, sf.614; Wiistendorfer H., 1950, sf.376.
2 bak Biiyiik Tiirk Liigati, C.1, sf.14.
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“Miisterek Avarya” kurumu, eski Yunan-Roma Hukukunda gecerli
olan ve eski Akdeniz tasimacilifinda teamiil halinde uygulanagelen
“Lex Rhodia de jactu. Digest XIV”, “Rodos Atma Kaidesi"ne
dayanmakta olup3 buna gére; miisterek bir tehlike ka1§1smda gemiyli ve -
yiikii ya da hepsini birden kurtarmak icin kaptanin emriyle belirli bazi
seyler feda edilirse (6rnegin yiikiin bir kismm atilirsa), sadece tesadiifen
bu zarardan etkilenen degil, zararin kurtarilan biitiin kiymetler arasinda
paylagtirilmas yoluyla o seferle ilgili biittin kigiler de hep birlikte bu
fedakarlik ve zarara katlanirlardi. Boylece eskidenberi bir teamiil
halinde uygulanan bu kurala gére gemi ve yiik, mallarin gliverteye
getirilmesiyle fiilen ve hukuken ortak bir riziko birligine girmig
oluyordu. Rodos deniz hukukunun bir “riziko istiraki” fikrine dayanan
“de jactu, yiik atma kural’” nin daha sonralari genisletilerek Akdeniz ve
Atlas Okyanusu klyllarmda uygulandagi Ortagagda yayinlanan
“Consollat del mar” ve “Rolles de Jugement d’Oléron” gibi eski deniz
adetleri, karar derlemelerinden anlasilmaktadir. Yeni zamanlarda
baglayan biiyiik kodifikasyon hareketleri sonucu olarak 1681 tarihli
Fransiz Ticaret Kanunundan (Ordonnance de la marine) beri yavas
yavas biitiin Avrupa deniz ticareti mevzuatina giren bu eski kural Alman
Ticaret Kanununun alinmasuyla modern “Miisterek Avarya Kurumu™
halinde hukukumuza gecmistir.

3- Modern Miisterek Avarya Kurumun Gelisimi

Diger yandan miigterek avarya kurumu; ana ilkeleriyle biitiin
iilkelerin mevzuatinda yer almakla beraber, ayrintiya ait bir¢ok
noktalarda ve dzellikle zararin paylasilmastyla ilgili kurallarin getirilme-
sinde cesitli devletlerin degisik diizenlemeler getiren ulusal hukuklar1
arasindaki farklarin (uyusmazliklarin dnienmesi amaciyla) kaldirilmast
icin 1860 yilindan itibaren miisterek avarya hukukunun birlestirilmesi
yolunda girisimlere gecildi. Baz: ticari kuruluglar yaninda ozellikle

3 bak.Sohm R., 1926, sf.432.

4 pak.Ayrinti icin Okay M.S., Miisterek Avarya Hukukunun Kisa Bir Tarihgesi,
[HFM, 1959, sf.291.
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“International Law Association” adli kurulusun girisimiyle (1864’de
York’da 1877°de Anvers’de, 1890°da Liverpool’da, 1924’de
Stockholmde, 1950°de Amsterdam’da ve en son olarak da 1974'de
Hamburg'da) yapilan cesitli kongrelerde miisterek avaryaya iligkin
(6rnegin avarya hallerinin, tazminat ve faiz esaslarinin belirlenmesi
gibi) onemli konularda “York-Antwerp Rules1950” (1950 York-
Anvers Kurallar1) adi altinda A-G rumuzlanyla gosterilen 7 genel
yorum kurali (Rules of Interpretation) ile 22 hiikiim belirlenmis olup,
uluslararasi deniz ticaretinde carter sdzlesmelerine ve konigmentolara da
alinarak sozlesme hukuku kurallari olarak uygulanmaktadir. 1950
York-Anvers Kurallar1 bazi farklarla Ticaret Kanunumuza da
alimmugtir. Fakat 1950 York-Anvers Kurallari ¢esitli yonlerden elestiri
ve direniglerle karsilasmis® ve 1966’da Deniz Sigortacilar: Birligi
(IVMI), 1968’de BM Ticaret ve Kalkinma Orgiitii (UNCTAD) ve
1969’da Uluslararast Deniz Ticareti Komitesi (CMI) toplanti ve
calismalari sonucunda 1974 yilinda Hamburg’da yapilan konferansla
bazi degisikliklere ugrayarak 1974 York-Anvers Kurallar1 haline
gelmigtir’. Bu degigiklikler ve ileride bu konuda yapilabilecek diger
degisiklikler karsisinda dig ticaret tagimaciifimizda ¢ikmasi olasi
onemli uyusmazliklarin 6nlenmest bakimindan kuskusuz, Ticaret
Kanunumuzun avarya kurumuna iliskin hiikiimlerinin de degistirilmesi
zorunlu olacaktir. Bundan dolay: Ticaret Kanunumuz yapilirken bu
kurallar dogrudan dogruya kanuna alinacagi yerde miisterek avarya
konusunda, sadece anilan kurallarin uygulanacagina iliskin Kanuna bir
hiikiim konmasi ve yalniz York-Anvers Kurallarina gonderme
yapmakla yetinilmesi daha yerinde olurdu8. Kanunun bu teknigi

5 bak Hiikiimet gerekcesi No.43 York-Anvers Kurallar baz iilkeler (Almanya,
1talya) tarafindan bir kisim esaslari itibari kanunlara dahil edilirken, bazi iilkeler
(Isvigre) tarafindan da atif yapilmak suretiyle aynen benimsenmektedir. Kender R.
- Cetingil E., 1992; Werner A.R., 1964, sf.406 vd.

6 Wiistendérfer H., 1950, sf.377.

7 Cetingil E., Miisterek Avaryada Yeni Diizenleme, 1974 York-Anvers Kurallari,
BATIDER, Aralik 1982, C.XI, S.4, sf.37 vd., VI nolu kuralda 1990 yilinda
ayrica degisiklik yapilmistir.bak.Tekil F., 1993, sf.240.

8 Okay M.S., 1971, sf.308.
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iizerinde Ticaret Kanunumuzun denizagirl satig sozlesmelerini
diizenleme tarzi konusunda daha 6nce belirttigimiz hususlar buradada
s6z konusudur?. Ancak Kanunumuzda diizenlenen miisterek avarya
hiikiimleri emredici hiikiim olmadiklarmdan (TK.mad.1117) navlun
sozlesmelerinin biiylik bir kisminda York-Anvers kurallarinin
uygulanmasinin ongoriilmesil? nedeniyle bu kurallarin tim degisik-
likleri ile birlikte sdzlesme kosulu seklinde uygulanmasi miimkiin
olabilmektedir!!.

II. MUSTEREK AVARYA KAVRAMININ HUKUKI
UNSURLARI

Yukarida esas niteligi ve tarihte gecirdigi gelisim kisaca belirtilen
miisterek avarya kavraminin!2? Ticaret Kanunumuzun 1179 uncu
maddesinin 1 inci fikrast anlaminda su unsurlari icermesi gerekir:

1- Tehdit Olusturan Tehlike

Ortada bir tehlike bulunmalidir. Kanunun anlaminda tehlike; agik
denizde, yiikleme veya bosaltma limaninda bir kayb1 imkan dahiline
sokan durum olup miisterek bir fedakarlik yapilmasini zorunlu
" kilabilmesi icin tehlikenin halen mevcut!® olmasi, yani dogrudan
dogruya bir tehdit olusturmast gerekir (6rnegin agik denizde glkan bir
firtina heniiz siddetlenmeden halen mevcut yani dogrudan dogruya
tehdit olusturan bir tehlike sayilmaz. Ancak bu firtina siddetlendigi
takdirde, geminin dengesini saglamak amaciyla yiikiin bir kismi denize

9 bak.§ 19, II.

10 General Average Clause bak.§ 15, I, 28.

11 Y HGK. 21.3.1962, 21/13, Doganay 1., 1981, C.ITI, sf.559.

12 Miigterek avaryanin hukuki niteligi hakkinda kargilikli sigorta (assurance
mutuelle), varhgma hitkmolunmug vekalet, (mandat presume), sebepsiz zengin-
lesme, haksiz fiil benzeri sorumluluk ve sui generis sorumluluk teorilerine

dayanan fikirler ileri stiriilmistir. Fazla bilgi igin bak.Tekil F., Tiirk Hukukunda
Miigterek Avarya, Istanbul, 1965, sf.35 vd.

13 pak Chorley-Giles, 1988, s£.289; Grime R., 1978, sf.110; Maraist L.F., 1992,
sf.136; Werner A.R., 1964, sf.412-413.
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atilarak miigterek bir fedakarlik yapilmas: zorunlu olabilir). Bu itibarla;
firtinanin siddetlenecegi dngoriilerek yiikiin atilmas: halinde miisterek
avarya kurallarinin uygulanmasi olanakh degildir!4.

2- Tehlike Birligi

Bu tehlike, gemiyi ve yiikil birlikte tehdit eden miisterek bir
tehlike olmalidir. Sadece gemiyi veya yiikii ya da yiikiin bir kismin1
tehdit eden bir tehlike sdzkonusu ise, bu takdirde miisterek avaryanin
esas unsurunu olusturan “miisterek tehlike” ve dolayisiyla tehlike birligi
meveut degildir. Bundan dolay: tehlike birligi, malin gemiye
yiiklenmesiyle baglar ve gemiden yiikiin nihai olarak bogaltilmasiyla
biter!d. Gemi ve yiike yonelik tehhkemn tehdit derecesinin esit ve ayni
olmasi sart degildir!®.

3- Miisterek Avaryada Kusur

Diger yandan, miisterek avarya kurallarinin uygulanmast agisin-
dan, tehlikenin sebebi Gnemli degildir; yeter ki gemi ve yiik iizerinde
ortak etkileri olsun ve ayni (miisterek) sebepten dogmus bulunsun. Bu
itibarla miisterek sebep firtina, sis, yangin vs. olabildigi gibi tehlike
tgiincii bir kisinin ya da ilgililerden birinin kusurundan da dogmus
olabilir. Ancak, bu son halde kusuru olan ilgili kisi kendi kusuru
yiiziinden ugradig1 zarar icin bir tazminat isteyemiyecegi gibi, avarya
garamesine katilanlarin bu ylizden ugradiklar zararlardan da onlara
kars1 sorumludur!?. Tehlikenin dogmasina gemi adamlarindan birinin

14 Tehlikenin varlifi ve mevcudiyetini takdir edecek olan kaptan oldugundan,
tehlikenin gercekte var olmadigi halde kaptanca varlidina ciddi ve makul bir
surette kanaat getiritmesi yeterlidir. Kender R., Deniz Ticaret Hukuku Dersleri,
Miisterek Avarya, Catma, Kurtar-Yardim, Istanbul, 1979, sf.10: Tekil F., 1993,
sf.242; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.133; Yavasca C., Deniz Ticaret Hukuku,
‘Deniz Kazalar1 ve Deniz Sigortalari, Istanbul, 1993, sf.73.

15 bak Wiistendorfer H., 1950, sf.379; Yavagca C., 1993, sf.78.

16 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.133.

17 Tehlike ilgililerden birisinin kusuruyla dogsa bile miisterek avarya hiikiimleri
uygulanabilirse de kusurlu-olan ilgili herhangi bir tazminat isteyemez ve,
kendisinden bagka garameye katlananlarin ugradiklari zarar nedeniyle onlara karst
sorumludur. Y.11.HD. 25.11.1985, 6087/6406, YKD., Mat 1986, s£375; TK.mad 1181/1.

}
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kusurlu davranigi sebep olmussa, bu takdirde donatan da yiikle ilgili
kisilere kars1 sorumludur!s,

4- Fevkalade Fedakarhk

Fevkalade (olagandigt) bir fedakarlik yapilmig veya fevkalade bir
masrafa katlanilmig olmalidir. Normal masraf miigterek avaryanin .
unsuru sayilmaz. Burada s6z konusu olan “fevkalade fedakarlik™ veya
«fovkalade masraf’ yukarida sozi gegen en genis anlamdaki “zarar”
kavramina dahildir!®. Ornegin geminin dengesinin saglanmast icin bir
kisim egyanin veya yiikiin denize atilmasi yada geminin karaya
oturtulmas: fevkalade fedakarlik, hasafa pgrayan geminin barinma
limanina kadar cekme masraflari ile geminin s1igindig1 barinma
limanindaki masraflar fevkalade masraflardir. '

Yapilan fevkalade fedakarlik veya masraflarin, tehlikenin
dnlenmesi icin yapilmig olmast gerekir. Bunun i¢in bunlarin kasden??
(yani fedakarlik oldugu bilinerek) yapilmig olmasi gerekir. Diger
yandan miigterek avarya kavrami i¢in; yapilan fedakarlik ve masraflarin
fevkalade hal ve sartlar dolayistyla yapilmis olmas1 gerektigine gore,
dogal ve alelade sefer engellerini gidermek i¢in yapilan fedakarlik ve
masraflar “fevkalade” degildir. ;

5- Miigterek Avarya Hareketinde Amag

Miigterek avarya hareketinin (yani yapilan fevkalade fedakarligin
veya katlanilan fevkalade masrafin) gemiyi ve yiikii kurtarmak amactyla
yapilmig olmasi gerekir. Bu itibarla kurtarilacak durumda olmayan gemi
ve yiik icin bunlari bos yere kurtarmak yolunda yapilan fedakarlik ve

A sty S MR R Y 2 e

18 hak.§ 5, II; TK.mad.947, 948, 1181/2.

19 pak Kender R., 1979, sf.12-13; Grime R., 1978,/s£.109; Werner AR., 1964,
sf.415; Yavagea C., 1993, sf.78.

20 gender R.-Cetingil E., 1992, sf.134; Rodiere R.; 1963, sf.354. Gemi kaptant
tarafindan bile bile karaya oturtulmadigi ve kaptanin kusuru nedeniyle karaya

oturma vakiasi dogdufunda miisterek avaryadan bahsedilemez.Y.11.HD.
25 11.1985, 6087/6406 YKD., Mart 1986, sf.375.
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masraflara katlanilmasi miisterek avarya hareketi sayilamaz. Bundan
dolay1 6rnegin insan kurtarmak lizere yapilan bir fedakarlik miisterek
avarya hareketi sayilamiyacagi gibi, kurtarilamiyacak derecede yanan
veya hasara ugrayan gemiyi bog yere kurtarmak timidiyle yapilan
gereksiz fedakarlik ve masraflar da miisterek avarya degildir. Bundan
dolay: kanun koyucu, miisterék avaryanini taniminda “makul bir
hareket tarzi tegkil edecek sekilde bile yapilan fevkalade fedakarlik veya
masraf” formiiliinii koruyarak uygulamada ¢ikmasi olas1 yorum hata ve
uyusmazliklarini 6nlemeye ¢aligmigtir?!. :

6- Faydali Sonucg

Miigterek fedakarlik geminin ve yiikiin kurtarilmasi igin
yapildigina gore; miisterek avarya hareketinden bahsedilebilmesi i¢in
gemi veya yiikiin ya da yiikiin bir kismimin kurtarilmis22 olmasi
gerekir. Ancak bu takdirde zarara ve garameye katilma ve bunun
paylastirilmasindan sz edilebilir. Ozellikle geminin hasara ugrayarak
kurtarilmasi halinde hangi durumda kurtariimis sayilacagi konusunda
Ticaret Kanununun 818 inci maddesi hiikmii esastir. Eger gemi bu
madde anlaminda “tamir kabul etmez” veya “tamire degmez” durumda
ise, geminin kurtarilmamis sayilmasi gerekir.

Miigterek avaryaya giren zarar ve masraflar, kurtarilan gemi ve
yiik ile navlun arasinda paylasilir. Ozellikle miisterek avaryadan
sayilacak bir masrafin yapilmamasi icin goze alinan her fazla masraf
da?3 &nlenmis olan masraf kadar miisterek avarya garamesine kabul
olunur. :

21 Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.134; Tekil F., 1993, s£.242.

22 Faydali sonucun dogmus olmasi zorunludur. Kender R.-Cetingil E., 1992,
sf.134; Chorley-Giles, 1988, sf.297; Y.TD. 3.11.1959 1588/2657, Doganay I.,
1979, sf.527; Grime R., 1978, sf.111; Yavagca C., 1993, sf.81.

23 Bunlar i¢in ikame masraflari deyimi kullanilmaktadir. Kender R., 1979, sf.19;
Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.135; TK.mad.1179, 1203.
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III. MUSTEREK AVARYA HALLERI

Ticaret Kanunumuzun 1184-1195 inci maddelerinde, miisterek
avaryanin 1179 uncu maddedeki genel tanimlarindan ayri olarak
miisterek avarya hhlleri sayilmaktadir. Bu hallerle, unsurlari yukarida
belirtilen miisterek avarya kavrami tamamlanmakta ve kismen de
sinirlanmaktadir; fakat kanunda bazi tipik haller sayildigi icin miisterek
avarya halllerinin hicbir sekilde sadece bu miinferit hallerden ibaret
oldugu sonucu gikarilmamalidir. Zira bazi nemli haller Kanunun
uygulanmasinda aciklik ve giiven saglanmasi bakimindan belirtilmig
olup, bunlar disinda miisterek avarya kavramnin unsur ve kosullari
bulunan diger haller de miisterek avaryaya girer?* (TK.mad.1179/2).
Kismen Alman Ticaret Kanununun 706 nci maddesinden ve kismen de
1950 York-Anvers Kurallarindan Ticaret Kanunumuza alinan dnemli
miisterek avarya halleri25 sunlardur: : |

1- Denize Yiik Vesairenin Atilmasi

Ticaret Kanununun 1197 nci maddesi anlaminda; tehlikeden
korunmak amaciyla févkalade bir fedakarlik olarak gemi ile taginmakta
olan yiik véya gemi kisimlarinin ya da aletlerinin denize atilmastyla
olusan zararlar miisterek avaryadir ve miisterek avarya garamesine
kabul olunur?S. '

2- Geminin Hafifletilmesi

Yine Ticaret Kanununun 1179 uncu maddesi anlaminda bir
miisterek avarya hareketi olarak karaya oturmus bir geminin

24 Mesela TK.mad.1184-1195’de savilmamis olmasina ragmen 1974 Y.A.R. Kural
VI'ya gore kurtarma ve yardim masraflari ameliyenin gemi, yiik ve naviunu
miisterek tehlikeden korumak gayesiyle yapildiklan lclide miisterek avarya olarak
kabul edilirler. Cetingil E., a.g.m.; Tekil F., 1993, sf.247; 1990 degisikligi ile
cevre koruma iicretleri de bu harcamalara dahil edilmistir.Ibidem.

25 pak Rodiere R., 1963, sf.363; Werner A.R., 1964, sf.422 vd.; Kender R., 1979,
sf.21 vd.; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.136-137; Tekil F., 1965, sf.197.

26 Kender R., 1979, sf.21; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.136; Tekil F., 1993,
sf.245 vd.; TK. mad.1184; Y.AR. Rule I ve II.
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hafifletilmesi i¢in yiik, yakit veya komanyanin kismen veya tamamen
aktarilmasi ve yeniden gemiye yiikletilmesi hallerinde olusan masraf,
zarar ve kayiplar da miisterek avarya sayilir?’.

3- Geminin Karaya Oturtulmasi

Geminin batmak veya zaptedilmek tehlikesinden korunmas: i¢in
kasden karaya oturtulmasi halinde bu yiizden dogan zararlarla yeniden
yiizdiirme masraflar: da miigterek avaryadan sayilir?8. Bu halde esasen
Ticaret Kanununun 1179/1 inci maddesindeki unsurlar mevcuttur.

4- Geminin Yiizdiriilmesi

Firtina gibi bir nedenle karaya oturmus bir geminin yeniden
yiizdiiriilmesi i¢in yapilan masraflarla, bu yiizden dogan zararlar da
miisterek avaryadandir?®. Ozellikle geminin ¢ekilmesi i¢in kullanilan
ozel ving vs. gibi malzemenin getirtilmesi, ayrica fazladan calistirilan
iscilere verilen ticret vs. bu kapsamdadir.

5- Yangin Sondiiriilmesi

Gemide ¢ikan yangini sondiirmek iizere gemiye veya yiike
yapilan hasarlar da miisterek avaryadan sayilir. Fakat yanma yiiziinden
yiik ve geminin ugradig1 zararlar miigterek avaryaya dahil degildir3C.

27 Tekil E, 1993, s£246; KendrR.-Cetingil E., 1992, sf 136; TK.mad 1185; YavescaC., 1993, s£87.

28 TK.mad.1186 hiikmii ile ayn1 mealde olan Y.A.R. V.Kuralinin 1950
diizenlemesine gore, bile bile karaya oturtulan gemi hakkinda eger bu tedbir
alinmasaydi dahi geminin mutlaka sahile veya kayalara bindirecegi anlagiliyorsa
karaya oturma masraflari degil sadece yiizdiirme masraflari miisterek avaryadan
sayilmaktadir. Y.A.R. da yapilan 1974 degisikligi ile bu istisna kaldriimig ve
uygulalan1 genigletilerek bu tiir karaya oturma hali de miisterek avarya
kapsamina dahil edilmigtir. Cetingil E., a.g.m.; Tekil F., 1993, sf.246; Kender
R.-Cetingil E., 1992, sf.137; Yavasca C., 1993 sf.89.

29 Y AR. 1950Rule VIII; TK.mad.1187; Werner AR., 1964, sf425; Yava@caC 1993, s£90.

30 Burada da son ciimle ile getirilen istisna 1974 Y.A.R. metninden §1kart11arak
kapsam genisletilmis ve bu hususta iki esas getirilmistir. 1) Sondiirme tedbirleri
ile dogan biitiin zararlar miisterek avaryadir, 2) Sadece 1s1 ve dumanin dogurdufu
zararlar avarya sayilmaz.Tekil F., 1965, sf.198; Cetingil E., a.g.m.; Kender R.-
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6- Yakit Yerine Kullanilan Egya

Geminin tam ve bol yakit ile donatilmig olmasina ragmen beliren
bir tehlikeyi bertaraf etmek i¢in yiik, komanya ve gemi esyasinin yakit
olarak kullanilmasi da miisterek avaryadan sayilir. Fakat York-Anvers
Kurallaria gore yiik miisterek avaryamn diginda birakimigtic?!.

7- Barmmma Limani Masraflan

Yolculuga devam edilmesi gemiyi ve yiikii miisterek bir tehlikeye
sokacak olup da bundan korunmak i¢in gemi ve barinma limanina girer
veya yiikleme yerine doner ya da gerekli onarimi yaptirmak iizere diger
bir barinma.limanina girmesi zorunlu bir énlem goriintirse, su zarar ve
masraflar miisterek avarya olarak kabul edilir: a) Barinma limanina girig
ve ¢ikig masraflart b) Yiik, yakit ve komanyanin yiikleme ve bosaltma
masraflar ¢) Yiik, yakit ve komanyanin depo ve sigorta masraflari d)
Hasara ugrayan geminin yedekle cekme masraflariyla yiikiin varma
limanina ulastirilmasina iligkin fevkalade masraflar e)Yolculugun
uzamasi nedeniyle kaptan ve gemi adamlarinin bakim masraflar f)
Kaptan ve gemi adamlarina 6denen fazla mesai licretleri32.

8- Gecici Onarim Masraflar:

Geminin; bir yiikleme, durma veya barinma limaninda miigterek
bir tehlike gidermek icin yapilan veya miigterek avaryadan sayilacak bir
fedakarlik sonucu hasar1 dolayisla yapilan gecici onarim masraflari da
miisterek avaryadan sayilir. Miigterek avaryadan sayilan bu gecici
onarim masraflarindan yeni ve eski farki indirilmez33.

Cetingil E., 1992, sf.138; TK.mad.1188; Y.A.R. 1950 Rule III; Yavasca
C.,1993, sf.93. ]
31 bak.Y.A.R. Rule IX; TK.mad.1189; Wemer AR., 1964, s£426; YavagcaC., 1993, sE94.

3_2 Sozer B., Barinma Miisterek Avaryasi, MHAD., 1971, No.8, sf.105; Bu konuda
Y.AR. 1974 i¢in bak.Cetingil E., 1982; Tekil F., 1993, sf.247-248; Y.AR.
1950 Rule X ve XI; TK.med.1190; Werner A.R., 1964, sf.426-427; Yavagca C.,
1993, sf.96 vd. e s

33 v AR. 1950 Rule XIV; TK mad 1191; Wemer AR., 1964, s£430; YavegcaC., 1993, s£105 vd
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Yiik, yakit ve komanyanin bosaltma, depolama ve tekrar yiikleme
masraflar: ve istif iglemleri miigterek avaryadan sayildig: takdirde;
bunlarin maliyetleri nedeniyle ugradiklar: hasar ve kayiplar da miisterek
avarya olarak kabul edilir (TK.mad.1192).

9- Geminin Savunulmasi Ve Kurtarilmasi

Geminin diisman ve deniz haydutlarina kargi savunulmasi
sirasinda gemiye ve ylike yapilan hasarlarla kullanilan cephane ve
yaralanan gemi adamlarinin tedavi veya 6lenlerin cenaze giderleri ve
verilecek tazminat da miisterek avaryadan sayilir (TK.mad.1193). Ayn1
sekilde geminin diisman ve deniz haydutlarindan kurtarilmas: igin
verilen fidye ve sair kurtarma giderleri de miigterek avaryadan sayilir
(TK.mad.1194).

10- Para Saglanmasi

Yolculuk sirasinda miisterek avarya masraflarini karsilamak icin
gerekli paranin saglanmasi ayrica zarara neden olmus ve masraf
yapilmasini gerektirmigse, bu zarar ve masraflar da miisterek avaryadan
sayilir, Bu hususta alinan deniz ddiincli primi veya paranin sigorta
primi ya da zararlarin belirlenmesiyle hesaplarin yaptirilmas: masraflar
da buraya dahildir (TK.mad.1195).

IV. HUSUSI AVARYA VE MUSTEREK AVARYAYA
KABUL EDILMEYEN HASARLAR

A- HUSUSI AVARYA KAVRAMI

Ticaret Kanunumuzun 1180 inci maddesi hikkmiine gore hususi
avarya (besondere Haverei, avarie particulieére, particular avarage);
miisterek avarya ile normal sefer zarar ve masraflar1 disinda kalan ve bir
kaza sonucu dogan biitiin zarar ve masraflardir. Hususi avarya
kavraminin34 su unsurlari icermesi gerekir:

34 Eski hukuk diizeninden gelen ve eskiden paylasma konusu olan bu kavramin
bagimsiz bir kurum oldugu ve artik Alman ve Tiirk hukukunda yeri kalmadig1
ileri siiriilmektedir. Kender R., 1979, sf.8-9.
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1- Bir zarar veya masrafin hususi avaryadan sayilabilmesi i¢in bir
kaza sonucunda dogmus olmasi gerekir. Kaza doktrinde en genis
anlamda “beklenmeyen bir cabuklukla bir zarar: douran biitiin sebepler
kompleksi”3> ve Alman Temyiz Ichitahlarina gore deniz ticareti
uygulamasinda “bir hasarin dogumuna digtan tesir eden her tesadiifi ve
fevkalade hadise”’36 olarak siniflandiriimaktadir. Bu suretle firtina, sis,
catma vb. gibi nedenlerle gemi ve yiikiin ugradig: zararlar (6rnegin
onarim masraflari, mal kurtarma masraflar1 vs.) hususi avaryadan
sayilir. Bundan bagka gerek yolculuk baglamadan veya yolculuk
sirasinda ve gerekse yolculuktan sonra dahi bir kaza sonucunda veya
(issiz kalma zararlari gibi) bir gecikmeden meydana gelen ve gemiyi ve
yiikii dogrudan dogruya ilgilendiren zararlarla bir misterek avarya
hareketinin dolayisiyla sonucu olan (6rnegin rayi¢ farkindan meydana
gelen) zararlar da hususi avaryaya dahildir.

2- Hususi avaryadan sayilan zarar veya masraf sadece bir kaza
sonucunda dogan ve fakat miisterek avaryadan olmayan zarar ve
ziyandir. Ozellikle bu noktada hususi avarya ile mugterek avarya
arasindaki fark iyice belirmektedir. Zira hususi avaryada (bilerek
yapilan degil) dogrudan dogruya bir kaza sonucu dofan zarar ve
masraflar3? ve miigterek avaryada ise, miisterek bir tehlikeden korun-
mak amaciyla kasden (bilerek ve isteyerek) yapilan zarar veya masraflar
s6z konusudur3®. Bundan dolay1 miigterek avarya garamesine giren
zarar veya masraflar gemi, navlun ve yiik arasinda paylastirildig: halde
(TK. mad.1179/4); hususi avaryaya giren zarar ve masraflarin gemiye
iligkin olanma gemi sahibi, yiike iligkin olanina ise yiik sahibi katlanir
(TK.mad. 1180/2). Yani hususi avarya paylagilmayip, dogrudan
dogruya zarara ugrayanin o zarara katlanmast gerekir. Bundan dolay1
kullanilan “Hususi avarya” terimi, hususi avarya kavramini tam ve
dogru olarak siniflandiran bir deyimdir. Diger yandan hususi avaryada

35 Oftinger K., 1940/42, sf.59.

36 RG. 93, 170; Schlegelberger, 1959, Bd. V, sf.147.
37 bak.§ 23, IV, 1.

38 bak.§ 23, L.
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s0z konusu olan; ngranilan zarara katlanilmasi kurali zarar gérenin
digerine kars1 haksiz fiil, sebepsiz zenginlesme veya navlun sézlesmesi
ya da donatanin sorumluluguna iligkin hiikiimlere goére bir istekte
bulunmasina engel degildir39.

3- Diger yandan; deniz tasimacilifinin (kilavuz, buz kirma iicreti,
fener, liman, karantina resimleri vs. gibi) normal ve fevkalade
masraflar1 da hususi avaryaya girmezler (TK.mad.1180/1). Daha 6nce
de goriildiigii iizeret© bu masraflar, navlun sézlesmesinde aksine bir
hiikiim ve kosul kararlastiriimadig: takdirde tagiyana aittir (TK.mad.
1075/2). Zira tagiyan, navlununu tagima igiyle birlikte normal deniz
tasimaciliginin masraflarini da lizerine alarak navluna dahil etmek
suretiyle hesaplar4l. Oysa hususi avaryaya, bir kaza sonucu dogan
zarar ve masraflar girmektedir. Buna kargilik Ticaret Kanununun 1196
nc1 maddesi hiikmiine gore asagidaki masraf ve kayiplar hususi avarya
sayilir.

a) Hususi avarya sonucunda gerekli olan paranin saglanmasindan
dogan zarar ve masraflar,

b) Gemi ve yiik i¢in birlikte itiraz edilmig ve her ikisi kurtarilmig
olsalar bile itiraz masraflar (itiraz har¢ ve avukatlik masraflari gibi),

c) Gemi yiizmekte iken yelken zorlamasi veya makine ve
kazanlarin ¢ikarilmasi yiiziinden gemi, yiik ve navlun veya bunlardan
birinin ugrayacagi zarar ve masraflar.

Bu masraflar da hususi avaryadan sayildi§ina gore, Ticaret
Kanununun 1180/2 nci maddesi hitkmi geregi; gemiye iligkin olanina
gemi sahibi ve yiike iligkin olanina da yiik sahibi katlanir.

39 bak.Abraham H.J., 1956, sf.135.
40 pak.§ 13, IV, 2.
41 bak.Schlegelberger, 1959, sf.370.
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B- HUSUSI AVARYA ZARARLARININ
BELIRLENMESI

Miisterek avarya hallerinde zararin belirlenmesinde; hususi
avaryadan sayilan zararlar gibi, miisterek avarya olarak kabul oluna-
mayacak bazi hasar ve kayiplar hesaba katilmaz. Ticaret Kanununun
1197 nci maddesinde sadece belirli durumlardaki mallar i¢in bir istisna
olarak kabul edilen bu hasar ve kayiplar sunlardr:

1- Mallar olagan ticari teamiillere uygun sekilde taginmamigsa,
ugradiklar hasar ve kayiplar zararin belirlenmesinde hesaba katilmaz ve
sonug olarak miigterek avarya garamesine girmez (TK.mad.1197/1,
1197/4). Burada ozellikle 6n planda, giivertede agikta taginan ve kapal1
ambarlara alinmayan mallar s0z konusudur. Fakat gerekli sekilde
ambalajlanmamig veya iyi istif edilmemis mallarin da%? olagan ticari’
teamiillere uygun sekilde taginmanmig mal olarak kabul edilmesi gerekir.
Biitiin bu durumdaki mallar siirekli tehlike altinda (yani dogrudan
dogruya hasara ugramak olasthigiyla karst kargiya) bulunduguna gore,
diger ilgililerin bu rizikoya katilmalarinin saglanmast dogal olarak
hakkaniyete de uygun degildir43. Buna kargilik mallar, bir miisterek
avarya tehlikesini onlemek icin giiverteye aliir veya hasar mallarin bu
durumundan degil de bagka bir nedenden dogarsa; bu takdirde yukarida
sozii gegen kural dogal olarak uygulanmaz44, yani hasar miisterek
avarya olarak kabul edilir. -

2- Tagiyanin acentasinin®’ veya diger bir temsilcisinin6 haberi
olmaksizin veya yikleme sirasinda bile bile (yani kasden) yanlig
beyanla yiiklenmis mallarin#” ugradigi hasar ve kayiplar da miigterek
avarya olarak kabul edilmez (TK.mad.1197/2). Bu gibi mallar i¢in

42 pak.§ 10, I1; § 13, IL

43 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.391.
44 pak Schlegelberger, 1959, sf.157.
45 pak.§ 21, 1L

46 pak.§ 21, I, IV, 2.

47 phak . TK.mad.1023, 1064; § 10, IL
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gercekte bir konismento diizenlenmedigine, gecici makbuz veya
manifesto da bulunmadigina gore, gercekten de bu mallarin zarar
gordiigiiniin belirlenebilmesi olanaksizdir. Aksi halde gercekte var
olmayan mallar zarar gérmiis gibi gosterilmek ve garameye sokulmak
suretiyle hile yoluyla c¢ikar saglanabilirdi. Fakat ayni fikra hiikmiine
gore; bu gibi mallar kurtarildig: takdirde miisterek avaryaya dahil
edilirler*s.

3- Kaptana usuliine gore bildirilmemis olan kiymetli esya, sanat
eserleri, para ve kiymetli evraka iligkin hasar ve kaylplar da miigterek
avarya olarak kabul edilmez (TK.mad.1197/3). Sozii gegen esya
onceden bildirilmis olsaydi, ona gore 6nlem alinarak korunabilirdi.
Fakat bu gibi eserler kurtarildig: takdirde ve eger hasar bunlarin 6zel bir
sekilde korunmamis olmasindan ileri gelmemigse, kanaatimizce
miisterek avaryaya dahil edilmeleri gerekir.

V. ZARARIN BELIRLENMESI, GARAMEYE
KATILMA BORCU VETAZMINAT ALACAKLARI

1- Miisterek Avarya Zararimin Paylastiriimasi

Yukarida belirtilen esaslara gore miisterek avarya olarak kabul
edilen zararlarin tamami Ticaret Kanununun 1203 iincii maddesi
hiikkmiince; gemi, yiikk ve navlun arasinda kiymetlerle uygun olarak
paylastinlir (TK.mad.1203/1). Bu ana kurula gére, bir yandan
miisterek avarya soz konusu olan sefere katilan gemi, yiik ve navlunla
ilgili kigiler (yani donatan, yiikleten, tasitan veya gonderilen ve
tagiyan) den herbirinin ugradigi zararin miisterek avaryadan
kargilanmasini isteme hakki, diger yandan da miisterek zararlarin (tespit
masraflarryla birlikte) tamamina bu kisilerce ayri ayn degil, birlikte ve
ilgili bulunduklar1 kiymetler oraninda katilma yiikiimliiliigii, yani
garameye katilma borcu dogmaktadir. Ancak; her ilgilinin garameye
katilma borcunun ve miisterek avaryadan karsilanmas: gereken
zararinin neden olustugunun belirlenmesi icin ilk Once zararin ve

48 Y A R. 1950 Rule XIX; Werner A.R., 1964, sf.432-433,
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tazminatin belirlenmesi gerekmekte olup, bu konuda Ticaret
Kanunumuzun York-Anvers Kurallarindan alinan 1198-1203 iincii
maddeleri*® ayrintili hiikiimler icermektedir. Bu hiikiimlere gore:

a) Donatanin Tazminat Hakki: Gemi ve teferruatinin
miisterek avarya hareketi ile ugramis olduklar: hasar ve kayiplara
kargilik olarak miisterek avaryaya kabul edilecek miktar yani donatanin
tazminat isteme hakki; onartlmig veya eski parcalarin yerine yenileri
konmus ise, onarimin veya yenilemenin makul ve gercek degerinden
ibarettir (TK.mad.1298/1). Onarim ve yenilemenin gercek degeri
belirlenirken miisterek avarya olarak kabul edilen onarim tutarlarindan,
degistirilen malzemenin yeni ve eski farklari geminin yasina gore hesap
edilerek indirilir. Bu indirmelerin hangi esaslara gdre ve hangi
oranlarda yapilacag: Ticaret Kanununun 1199 uncu maddesinin 3. vd.
maddelerinde ayrintili olarak gosterilmektedir’?, Onarim yapilmamig
ise, bilirkisinin belirleyecegi tamir masraflari tutarini agmamak iizere
zarar ve kayip olarak, miigterek avaryaya makul bir amortisman kabul
edilerek sokulur (TK.mad.1198/2). Fakat geminin fiilen
(bak.TK.mad.1413) veya hikkmen (bak.TK.mad.818, 851) kayb1
halinde gemi icin donatana verilecek miisterek avarya tazminat,
miisterek avaryadan olmayan hasarlarin onarim masraflariyla ve eger
- gemi satilmigsa geminin satis bedeli ¢ikarildiktan sonra kalan miktar,
geminin takdir edilen saglam halinin degeridir!.

b) Yiikle flgililerin Talep Haklari: Yiikiin miisterek avarya
hareketi sonucunda kayip veya hasara ugramas: halinde; ytkle ilgili
kisinin kayiplarina karsilik olarak miisterek avaryadan alacagi tazminat,
bu yiizden ugradigi zarara esit olan miktardir. Bu zarar, geminin
bosaltma tarihindeki veya yolculugun son buldugu tarihteki piyasa

49 pak. Hiikiimet Gerekgesi No:43/5.

50 Y. AR. 1974 degisikligine gore eski-yeni farki gemi onbes yagindan fazla degilse
indirilmeyecek; fazla ise ancak 1/3 oraninda indirim yapilacaktir. Tekil F., 1993,
s£.249 vd.; Cetingil E., a.g.m.; Kars. TK.mad.1199/1-2; Y AR. 1950 Rule XIII.

51y AR. 1950 Rule XVIII/2; TK.mad.1198; Werner A.R., 1964, sf.432.




DENIZ KAZALARI 361

fiyat1 esas alinarak belirilenir®2. Piyasa fiyat1 yoksa veya belirlene-
miyorsa malin fiyat: bilirkisiye tespit ettirilir (TK.mad.1200/2).
Bilirkisi, bu belirlemesinde malin kayb1 sonucu tasarruf edilen navlunla
giimriik resmi ve sair masraflarla (TK.mad.1069-1700/2) birlikte
miisterek avarya digindaki nedenlerle ortaya ¢ikan krymet diigtikliigii de
malin piyasa fiyatindan indirir (TK.mad.1200/3). Miigterek avarya
hareketiyle hasara ugrayan mallarin satilmasi halinde; mallarin en son
bogaltma giiniindeki veya yolculugun sona erdigi giindeki net kiymeti
ile hasarli mallarin net satis bedeli ararasindaki fark miigterek avaryadan
talep edilecek zarar miktaridir. Bununla beraber taraflarca bu hususta
baska esaslar da kabul edilmis olabilir33.

¢) Navlun Icin Tazminat Talep Hakki: Navlun kaybindan
dolay1 miisterek avaryadan tazminat talep hakki goriinen kisi tagiyan ve
cogu kez de bu sifatla donatandir. Fakat miisterek avaryadan navlun
kaybindan dolay1 tazminat talep edilebilmesi i¢in, navlun kaybinin bir
miisterek avarya hareketi sonucu olmasi veya yiikiin ugradigi hasar ve
kayiplarin miisterek avaryaya kabul edilmig olmasi gerekir>4.
Tazminatin hesabinda kaybedilen briit navlundan, miisterek avarya
hareketi nedeniyle tasarruf edilen masraflar indirilir53.

2- Garameye Katilma Borcu

Miisterek avarya hareketi nedeniyle gemi, yiik ve navlundan
olusan ii¢ ¢esit deger grubunun ayri ayri ugradiklar hasar ve kayiplarin
tamami (yani kabul edilen miisterek zararin) “gemi, yiik ve navlun
arasinda gemi ve yiikiin degerleri ve navlunun miktar ile miitenasip
olarak” paylastirilacaktir (TK.mad.1203/1). Bu suretle gemi, yiik ve

52 Y AR. 1974 degisikligi ile piyasa fiyat yerine malin CIF kiymeti, Tekil F.,
1993, sf.250; Cetingil E., a.g.m.; Kars. TK.mad.1200.

53 Y.A.R. 1950 Rule XVI; TK.mad.1201; Werner AR., 1964, sf.431.

54 Navlun mukavelesinde yiik ziyaa ugrasa dahi navlunun ddenilecegine dair kayit
(lost or not lost bak. § 14/a) varsa bu takdirde navlun kaybi soz konusu

olmayacagindan navlun hesabin aktif (alacakli) boliimiinde yer almaz; pasif
béliimiinde (borglu) yer alir. Y.11.HD. 24.10.1980 4806/4931

55 vy A.R. 1950 Rule XV; TK.mad.1202; Werner A.R., 1964, sf.430.
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navlunun kurtarilan ve feda edilen kiymetleri goz oniinde tutularak
hesaplanan zarardan, kiymetleri oraninda hisselerine diisen miktar her
iic grubun ayr1 ayr1 “garameye katilma borcu”nu olusturmaktadir. Bu
katilma borcu belirlenirken, miisterek avaryadan tazminat talebine hakk:
olan birinin digerlerinin zararina olarak miisterek avaryadan biiyiik bir
cikar saglamasini 6nlemek ve sonugta zararin katilanlar arasinda
hakkaniyete uygun bir sekilde dagitilmasini saglamak icin York-Anvers
Kurallarindan aynen alinan su esaslar goz 6niinde tutulur:

Katilma borcunun; gemi, yiik ve navlunun (6nceden dahil edilmis
olmadikca) miigterek avarya hareketi soz konusu olan yolculugun
sonundaki gercek ve degerlerine, feda edilen seyler icin kabul edilen
miisterek avarya tazminati eklenerek belirlenmesi gerekir (TK.mad.
1203/2). Navluna iligkin katilma borcunun belirlenmesinde ise, gemi ile
yiikiin miigterek avarya hareketi aninda tamamiyla kayba ugramalari
halinde navluna hak kazanmak icin donatan tarafindan karsilanan ve
miigterek avaryadan sayilmayan gemi adamlar icretleriyle diger
masraflar (TK.mad.1069, 1075/2), rizikoya ugrayan yiik ve yolcu
navlunlarindan indirilir (TK.mad.1203/3). Garameye katilma borcunun
belirlenmesinde bunlardan bagka; miigterek avarya hareketinden sonra
yapilmig olan ve miigterek avaryaya kabul edilmemis bulunan
masraflarin da gemi, yiik ve navlunun gergek degerlerinden indirilmesi
gerekir. Fakat yolcularin konigmentoya baglanmayan (yani deklare
edilmeyen) bagaj ve zati esyalar miisterek avaryaya dahil degildir.

3- Kanuni Rehin Hakki

Miisterek avaryadan tazminat talebine hakk1 olanlar, bu taleplerini
garameye katilma borcu olanlara karst ileri siirebilirler. Bu suretle
miisterek avaryadan tazminat alacakhlarina karsi gemi icin donatan,
navlun icin tasiyan (veya ¢ogu kez donatan) ve garameye girecek mallar
icin de yiikle ilgili kisiler (yani tagitan, yiikleten veya gonderilen)
sorumludurlar (TK.mad.1203/1, 1204). Ancak; garameye katilma

56.y A R. 1950 Rule XVIII; TK.mad.1203; Werner A.R., 1964, sf.432.
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borcundan dolay: burada séz konusu olan sorumluluk; hukuki niteligi
bakimindan esas itibariyle kisisel bir sorumluluk degil, bu kisilerin ilgili
bulunduklar1 mal kitleleriyle sinirli ayni bir sorumluluktur3’?. Daha agik
olarak ifade edersek: garameye katilma borcundan dolay: donatan
sadece gemi ve teferruatiyla tasiyan (veya bu sifatla donatan) navlunla
ve yiikle ilgililer de yalniz ilgili bulunduklar: mal kitlestyle sorumludur.
Bu sorumluluga karsi miisterek avaryadan tazminat alacaklilarinin
haklar1 da sozii gecen her iic mal kitlesi lizerinde agagida belirtilen
_tarzda kanuni bir rehin hakk: taninarak giivence altina alinnmgtir:

a) Gemi Alacaklisi Hakki: Miisterek avaryadan tazminat
alacaklilar1 gemi ve navlunun garameye katilma borcu i¢in (TK.mad.
1204/1, 1235/5) gemi ve teferruati ile navlun lizerinde kanuni bir rehin
hakki sahibidirler(TK. mad.1236, 1237); bu rehin hakki, rehin veya
ipotekle temin edilmig olsun veya olmasin diger biitiin alacaklardan
once gelen riigchanli bir durumdadir (TK.mad.1257). Diger yandan her
tazminat alacaklisi, sahip oldugu gemi alacaklis1 hakkina dayanarak
miisterek avaryadan olan tazminat alacagini bagimsiz olarak isteme
yetkisine sahiptir. Fakat alacaklinin, bu talep hakkini ileri stirebilmesi
icin; Ticaret Kanununun 1207 nci vd. maddeleri hiikiimlerine gore
yapilan “dispe¢” sonucu verilen (ve kesinlesmis mahkeme kararina
dayanan) onayli bir dispe¢ raporuna dayanmasi gerekird8. Zira;
mahkeme karariyla onaylanan bir dispe¢ raporunda gosterilen alacaklar,
bu kararin kesinlegerek bir ilam niteligini almasi tizerine (TK.mad.
1213) icra edilme olanagini kazanirlar ve alacakli, ancak bu takdirde
Icra ve Iflas Kanunu hiikiimlerine gore haciz, rehnin paraya ¢evrilmesi
ve cebri arttirma ile satis yollariyla alacagini gemi, teferruati ve
navlundan tahsil etme olanagim kazanir9.

b) Yiik Alacakhs1 Hakki: Miisterek avaryadan tazminata
hakk: olanlar, garameye girecek mallarin (yiikiin) her biri lizerinde

57 pak.Wiistendorfer H., 1950, sf.395.
58 pak.§ 23, VI.
59 bak.fiK, mad.32 vd.
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miinferit katihma paylan hari¢ (TK.mad.1203/1) bir “yiik alacaklis
hakki”na sahiptirler (TK.mad.1204/1). Bu hak tazminat alacaklist
~ sifatiyla, sozii gecen mallar tizerinde yiikii simirlandiran bir rehin hakki
tanimakta olup (TK.mad.1258), bu rehin hakki tazminat alacaklilari
adina tagiyan tarafindan kullanilir. S6z konusu rehin hakki, yiik
alakondugu veya tevdi edildigi yerde bulundugu siirece baki oldugu
gibi; teslimden sonra da otuz giin i¢inde mahkemeye basvurmak ve mal
heniiz gonderilenin zilyetliginde bulunmak kosuluyla devam eder.
Rehnin paraya cevrilmesi i¢in Icra ve Iflas Kanununun 145. vd.
maddeleri geregince bor¢luya yapilmas: gereken bildirim ve tebligler
gonderilene yapilir (TK. mad.1206/3, 1077). Bununla beraber yiik
alacaklis1 hakkinin verdigi tiim yetkiler, garameye giren mallarin
tesliminden sonra bunlarin zilyetligini iyiniyetle kazanmig olan ti¢iincii
kisinin zararina kullanilamaz (TK.mad.1204/1). Medeni Kanunun 901
inci maddesindeki “hiisniiniyetle iktisap”in korunmasina iligkin genel
kuralin 6zel bir uygulama sekli olan bu hitkme gore; yukarida soz
konusu olan rehin haklari bu tiir mal edinimlerine etki yapmayacagi
gibi, {iciincii kigiden ayrica bir tazminat da istenemez.

Diger yandan gonderilen, garame borcu olan mallar: teslim
alirken bu mallara garame pay1 diismiis oldugunu biliyorsa, bu pay igin
sahsen sorumludur. Ancak gonderilenin bu sorumlulugu, mallar teslim
edilmis olmasayd: o mallarin paraya cevrilmesi halinde ddenecek
garame payl oraninda ve mallarn teslim zamanindaki degerleriyle
stnurhidir (TK.mad.1204/2)5°.

4- Diger Kanuni Garantiler

Sadece gemi ve yiik iizerindeki rehin haklar: tazminat alacak-
lilarinin haklari icin yetisir bir teminat olusturmaz; zira her ikisinin de
kacirilmast ve elden ¢ikarilmasi daima olanaklidir. Bundan dolay:
Kanun Koyucu bu hususta (kaynakta oldugu gibi)!, ayrica belirli

60 hak.Abraham H.J., 1956, sf.140 vd.
61 bak Wiistenddrfer H., 1950, sf.396.
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garantiler saglamaktadir. Bu garantiler sunlardir:

a) Geminin Limandan Ayrilamamasi: Gemi, garame
payina karsilik olarak yiikle ilgili olanlara giivence gosterilmeden;
zararin belirlenip pay edilecegi limandan (yani dispecin yapildig1 yer
olan dispe¢ limanindan, TK.mad.1207) ayrilamaz (TK.mad.1205). Bu
suretle, geminin hareket edebilmesi i¢in ya gemiye diisen garameye
katilma payinin dogrudan dogruya ddenmesi veya sdzi gecen
giivencenin gosterilmesi gerekir. Bu yiikiimliilik kaptan tarafindan
donatanin temsilcisi sifatiyla yerine getirilir ve yerine getirilmedigi
* takdirde kaptan, gemi alacaklilarina kars1 kigisel olarak sorumlu oldugu
gibi (TK.mad.972, 973/1), durumu bilerek bu yolda emir veren
donatan da kisisel olarak sorumludur (TK.mad.973/2).

b) Kaptan Ve Donatamin Kisisel Sorumlulugu: Kaptan,
garameye katilma borcu olan mallarn katilma paylari 6denmedikce veya
o degerde giivence elde edilmedik¢e o mallari teslim edemez. Aksi
halde bu mallar lizerindeki rehin hakki: baki kalmakla beraber kaptan,
bu alacaklar icin kigisel olarak sorumlu oldugu gibi (TK.mad.1206/1),
kaptanin bu hareket tarzini emreden ve bu konuda kendisine talimat
veren donatan da kisisel olarak sorumludur (TK.mad.1206/2, 973/2).
Diger yandan; garame borcu olan mallari, bunlara garame pay1 diigsmiig

oldugunu bilerek teslim alan génderilen de, kisisel olarak sorumludur
(TK.mad.1204/2). 8

¢) Giivence Verilmesi: Ticaret Kanunumuzda; yukarida sozii
gecen her iki halde sadece giivenceden séz edilmekte ve fakat, bu
giivencenin tiirli ve ne sekilde gosterilecegi konusunda ayrica bir
hiikiim bulunmamaktadir. Burada s6z konusu olan giivencenin elde
edilmesindeki amag, kuskusuz gemi ve yiike iligkin garameye katilma
bor¢larindan dogan alacaklarin garanti edilmesidir. Bundan dolayi; bu
garantinin saglanmasi ac¢isindan, gosterilecek giivencenin tiirti 6zel bir
oneme sahiptir. Kanunda giivencenin tiirii belirtilmedigine gore bu
konuda garanti saglayacak her tiirlii (nakdi, sahsi ve ayni)
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giivenceninb2 kabul edilmesi gerekir93.

d) Ihtiyati Haciz: Diger yandan; miisterek avaryadan
tazminata haklar: olan gemi ve yiik alacaklilarimin haklar: rehinle
giivence altina alinnmig oldugu halde bu haklarin korunmasi icin gemi
ve teferruatt ile navlun iizerine fcra ve Iflas Kanununun 257 nci vd.
‘maddeleri hiikiimlerine gore ayrica ihtiyati haciz koydurulmas: da
miimkiindiirt4.

VI. DISPECIN YAPILMASI
1- Dispecin Yapilacagi Liman

Zarar; varma yerinde veya varma yerine ulasilamadig: takdirde,
yolculugun bittigi limanda yaptirilacak bir dispegle belirlenerek pay
edilir (TK.mad.1207 vd.). Aym yolculukta birden cok varma limani
s0z konusu ise (6rnegin A limanina 100 ton, B limanina 50 ton, C
limanina 500 ton vb. yiikiin bosaltilmas: gerekiyorsa), bu takdirde her
kisim yiikiin bosaltilacag: limanda yari bir dispe¢ yapilmasi gerekir6S.
Bununla beraber; kaptan sefer arasi bosaltilacak yiike ait hesaplar:
eksiksiz olarak yaparak zorunlu garantileri elde etmigse, sadece en son

62 By konuda Ingiliz Hukuk uygulamasinda “Generel Average Bond”, bak.Chorley-
Giles, 1988, sf.300, Amerikan Hukuku uygulamasinda ise “Average Security”
denilen taahhiit belgeleri kullanilmaktadir. Tiirk uygulamasinda ise bu anlamdaki
Ozel teminat mektuplan kullanilmakta ve mahkemelerce kabul edilmektedir.
bak.Tekil F., 1993, sf.251; “Davali girket garameye istirak paylarim karsilamak
lizere mallarin teslimi sirasinda usuliine uygun yeterli teminat olarak Lloyd’s
Average Bond’lar1 ve nakdi teminatlart almig ve hakem-dispeccilerin kararma gére
Trustee’lere tevdi etmis oldugunu savundugundan bahsedilen (teminatin) celbi ile
incelenmesi ve gercekten bir teminat mektubu niteliginde olup olmadiginin
tespiti gerekir”, Y.TD., 29.3.1971, 3993/2436, Eris G., 1990, sf,542; Navlun
mukavelesine gore dispec raporu alinmig olup, davalilar taahhiitname ile anilan
biironun tayin edecedi garameyi Odeyeceklerini  bildirdiklerinden ¢deme
miikellefiyeti vardir. Y.11.HD. 11.10.1985, 4957/5255, YKD, Mayis 1986,
sf.691; ayrica bak. § 13, IV, 3.

63 pak.Tolun O., 1959, s£.90 vd.
64 bak.§ 26, IIT; TK.mad.1242/2.

65 Yargitaya gore biitiin ilgililer davet edilerek, tiim ilgililer icin tek bir dispeg
yapilmalidir. Y.D., 8.12.1962, 5061/1912, Eris G., 1990, sf.734.
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varma limaninda yapilacak bir dispe¢le de yetinilebilir®. Diger yandan;
biitiin bu kurallar yorumlayici nitelikle hiikiimler olup, konigsmentolara
konulan kosullarla dispegin belirli bir limanda yapilacag: da kararlag-
tirilabilir.

2- Dispecin Niteligi

Ticaret Kanunumuzda (kaynak Alman Ticaret Kanununda oldugu
gibi)®7 dispecten soz edilmekle beraber, bunun tanimi yapilmamugtir.
Dispeg (Dispache, dispache average adjustement) kural olarak sadece
bilirkisi raporu niteligindeS8 avarya zararina iliskin bir paylastirma plani
olup®®, hukukumuza gore; hiikiimetce belirlenmis olan dispecgiler
(Dispacheuren, average adjusters, dispacheurs) ve bunlar yoksa,
mahkemece belirlenecek kimseler tarafindan yapilir. Diger yandan gemi
ve yiikle ilgililer de anlasma ile dispecci segebilirler (TK.mad.1208/1).
Uygulamada genellikle navlun sozlesmelerine ve konismentolara
konulan sartlarla belirlenen bu kimselere hakem-dispecci denilmektedir.
Bu secim, Hukuk Usulii Muhakemeleri Kanunu hiikiimlerine goére
secilen hakem tayini niteligindedir’?. Kaptan, gemi varma yerine
ulaginca gecikmeksizin dispegi yaptirmakla yiikiimlidiir; Kaptan bu
yikiimliligiinti yerine getirmedigi takdirde, misterek avaryadan
tazminat alacaklilarinin her birine kars1 sorumlu oldugu gibi (bak. TK.
mad.972), tazminat alacaklilar1 sigortaci ile birlikte ayrica dispec
yaptirmaya mecbur tutulmas i¢in kaptana ve donatana kars: dava agmak

66 bak.Sclegelberger, 1959, sf.166.

67 bak.§ 728 HGB.

68 bak.Abraham H.J., 1956, sf.140; Wiistendorfer H., 1950, sf.167.
69 bak Gierke J.v., 1955, sf.617; Sclegelberger, 1959, sf.167.

70 bak.Y.11.HD. 29.9.1987, 4285 Eris G., 1990, sf.809; Hakem dispeccilerin
hazirladig: dispec, yasanin éngordiigii dispecgilerinkinden farklidir. Bunlarda
hesaplama disinda uyusmazligin ne oldugu, maddi ve hukuki gerekge, olayda
miisterek avarya bulunup bulunmadig: hususlart da mevcuttur. Erig G., 1990,
sf.797. Navlun mukavelesinde hakem dispecgi kayd: yoksa yapilan dispeg hakem
karar1 mahiyetinde degildir. Okay M.S., 1971, sf.601. Bu dispegginin gorevi
zararl tespit ve taksimidir. Y.11.HD. 24.10.1980, 4800/4931, Aybay G., 1986,
sf.375.
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hakkina da sahiptirler (TK.mad.1209/1). Dispe¢ vaktinde yaptiril-
madig1 takdirde dahi bu ilgili kisilerden her biri, dispe¢ yapilmasini
yetkili mahkemeden istemeye ve hatta dispeci yaptirmaya da yetki-
lidirler (TK.mad.1209/2). Diger yandan ilgililerin, dispegin yapilmasi
konusundaki istekleri dispegci tarafindan, olayda migterek avarya
bulunmadig1?! gerekgesiyle reddedildigi takdirde, sigortact dahil ilgili-
lerden her birinin istegi tizerine dispegin yapilacag: yer mahkemesi
(TK.mad.1207) dosya iizerinde veya basit muhakeme usulii (HUMK.
mad.507 vd.) sonunda dispe¢in yapilmasi gerekip gerekmedigine karar
verir (TK.mad.1209/3). Dispegin yapilmasina ve dispecci atanmasina
iliskin mahkeme karart ile’2 dispegin yapilmast ve dispecgi atanmasina
itirazin reddine iliskin kararlar’® kesin olup bunlarin temyizi olanagi
yoktur.

3- Dispecinin Fonksiyonu Ve Paylagtirma Plam

Dispeccinin, avarya zararina ait bir paylagtirma plan1 hazirla-
maktan ibaret fonksiyonu hukuki niteligi bakimindan Hukuk Usulii
Muhakemeleri Kanununun 275 inci vd. maddeleri hiikiimlerine gore
g6rev yapan bilirkisininkine benzemekte ve uygulamada da’4 bu yonde
degerlendirilmekte ise de, daha ¢ok Hukuk Usulii Muhakemeleri
Kanununun 516 nci vd. maddelerinde diizenlenen bir tahkim igidir.
Nitekim Almanya’da dispeggilerin bu sifatla faaliyetlerinde uygulanacak
usuli kurallar nizasiz kaza (tahkim) islerine iliskin 6zel bir kanunda’?
yer almaktadir’®. Bizde de dispe¢ usuliiniin bu yolla halli gerekirdi.
Zira bir ticaret kanunu, hitkiimlerinin sisteminin bozulmamasi ve
sistematik siiflandirmanin korunmasi bakimindan ayrntili gekli hukuk
kurallarini (yani usuli hiikiimleri) kanun teknigi acisindan igerme-

71 pak.§ 23, 1 - IV.
72 y.11.HD. 6.02.1985 E.84/6433, K.85/466 Aybay G., 1986, sf.391.

73 v.11.HD. 30.6.1980, 3429/3533 Okcuoglu Y., Yargitay Kararlar1 ve Karst
Oylarim, Ankara, 1991, sf.372.

74 bak Bu boliimde dipnot 70.
75 Reichsgesetz tiber die Angelegenheiten der freiwilligen Gerictsbarkeit, sf.149-158
76 bak.Schlegelberger, 1959, sf.168 vd.
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yecegine gore, bu tiir hitkiimler kanuna alinmak istendigi takdirde dogal
olarak eksik ve yetersiz olacaktir. Nitekim Ticaret Kanunumuzun
dispe¢ usuliine iligkin hiikiimleri de (kanaatimizce) bu mtehktedlr ve
birgcok usul tartigmasina yol agmusgtir.

4- Dispec¢ Usulii i

Dispecin yapilmasinda izlenen usul, tahkim usuliine benzemek-
tedir. Tahkim usuliinde oldugu gibi; kanitlarin toplanmasinda ilgili-
lerden her biri dispe¢in yapilmasi icin gerekli ve elinde bulunan (garter
parti, konismento, fatura vs. gibi) biitiin belgeleri dispecciye ibraz
etmek zorundadir (TK.mad.1208/2). Bu zorunluluga nymadig: takdirde
mahkeme, dispeccinin istegi lizerine gerekli belgelerin dispecciye
ibrazint HUMK mad.526 vd. hiikiimlerine gore bunlari ellerinde
bulunduranlara emredebilir (TK.mad.1208/3). Dispecci kendi uzmanlik
alani disindaki hususlarin bilirkisi araciligiyla belirlenmesini de
mahkemeden isteyebilir”’.

5- Dispecin Onayi, Itiraz Ve Zamanasim

Dispecci tarafindan (yukarida belirtilen esaslara gore) avarya
zararinin belirlenmesine ve paylasiimasina iligkin bir paylastirma plani
olarak hazirlanan dispec, Alman i¢tihat ve doktrinine gére paylagtirma
Onerisini iceren bir rapor nitelifindedir; yani dogrudan dogruya icrasi
olanakli bir mahkeme ilami hitkmiinde degildir. Aynmi sey hukukumuz
icin de gecerlidir. Nitekim ilgililer (yani miisterek avaryadan tazminat
alacaklilartyla borglular) ve sigortacilar dispegin onayini, yapildig:
yerdeki mahkemeden (TK.mad.1207) isteyebilecekleri gibi, avaryanin

‘tiirine (yani miisterek avarya hali var olup olmadigina) veya

hesaplarina da itiraz edebilirler’s. Mahkemece basit muhakeme usuliiyle

77 bak.Okay M.S., 1971, sf.618-619; Eris G., 1990, sf.801:

78 TK.mad.1210 hakem-dispegccilerin varlig: halinde uygulanmaz. Bunlar hakem
olduklarindan HUMK.mad.516 vd. hiikiimlerine gére islem goriirler. TK.mad.
1210 bilirkisi raporu niteligi bulunan dispe¢ raporlan i¢in séz konusudur.
Y.11.HD. 30.6.1980 2666/3428 Aybay G., 1986, sf.382; Kanuni dispecg¢i ile
hakem dispeggi ayirimi hk.bak.Yavasca C., 1993, sf.137.
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yapilacak durusma (TK.mad.1212; HUMK.mad.507 vd.) sonucunda
itirazlarin yerinde oldugu goriiliir veya herhangi bir suretle anlagmaya
varilirsa, dispeg buna gore diizeltilerek ya da daha dnceden higbir itiraz
ileri siiriilmemisse dogrudan dogruya onaylanu”. Itiraz edilmeyen bir
dispecin onay karari, kesinlesmese de bir ilam hiikmiinde80 oldugu
gibi; dispecin onay1 hakkindaki karar kesinlestigi takdirde, dispeg
raporunda gosterilen alacaklarin ddetilmesi icin verilmig bir ilam
niteligini alir. Yani Icra ve Iflas Kanunu hiikiimlerine gore icrasi
olanaklidir (TK.mad.1213; fcra ve Iflas K.mad.32 vd.). Bununla
beraber bu ilam, durugmaya usuliine gére ¢cagrilmig olmayan ilgililer
aleyhine bir hukuki sonu¢ dogurmaz (TK.mad.1213/2).

Yukarida s6zii gecen hallerde, miisterek avaryadan dogan dava
haklari bir yillik zamanagimina tabidir®!.

79 Mahkemenin dispecgi tayiniyle ilgili kararmnin kesin olusu ancak heniiz dispe¢
raporu verilmedigi halde s6z konusu olup dispeg raporu verildikten sonra rapora
itirazlarin yeni bir dispeggi tayini suretiyle degil TK.mad.1211 geregi bilirkisiye
hallettirilmesi ve dispe¢ raporunun buna gére diizeltilip onanmasi gerektiginden
buna aykiri kararlanin temyizi miimkindir. Y.11.HD. 1.6.1934, 3324/3599, Eris
G990 s 815!

80 TK.mad.1213’e gore ilam haline gelen dispeg raporu onanmast halinde nisbi harg
alinmalidir.Y.11.HD. 21.9.1982, 3324/3599 Eris G., 1990, sf.815.

81 TK.mad.1259; Dispeg alacag hakkinda TK.mad.1067 uygulanamaz. Y.11.HD.
16.05.1986, 2657/3001 Erig G., 1990, st.795. TK.mad.1262 uygulanmalidir.
Eris G., 1990, sf.795.
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§ 24
GEMI CATMALARI

I. GEMi CATMALARI VE UYGULANMASI
GEREKEN KURALLAR

Ticaret Kanunumuzun gemi ¢atmalarina iligkin 5 inci faslinin 2
nci kismiyla (1216-1221 inci maddelerde) diizenlenen hiikiimlerde
Kanunun kullandig1 “Catma” sozciigti, kanaatimizce (bir teknik ve
hukuki terim olarak) Eski Deniz Hukukumuzda “Bahri miisademe”
veya.“Gemi ¢catmast” deyimlerinin yerini tutmamakta; yani gemilerin
birbirine bindirmesi, ¢carpmasi durumunu ac¢iklayamamaktadir. Bundan
dolayi sozii gecen deyim acik ve net olmayan kapali bir terim olmakla
birlikte Ticaret Kanununun yiiriirliige girdigi zamandan buyana hukuk
dilinde yerlegerek’ gerekli anlami icerisine almustir. -

Bugiin yiiriirlitkteki hukukumuza gore hususi bir avarya hali
olarak kabul edilend? gemi c¢atmalart (Schiffszusammenstoss,
abordage, collision at sea) nedeniyle meydana gelen zarar ve kayiplar
gemilerin hizlarinin ve deniz seferlerinin ¢ofalmasi (yani tagima
yogunlugu) ile eski devirlere gore artmugtir. Ozellikle (Bogazlar gibi)
dar gecit yerlerinde veya kiy1 hatlarinda daha sik meydana gelen gemi
catmalari, 6rnegin 1s1klandirma tesislert, iletisim olanaklari veya radar
gibi modern araglarla korunma tekniginin gelismisli§ine ragmen azalmg
degildir (6rnek olarak sadece Canakkale Bogazi’nda Naboland,
Istanbul’daki Independenta, Norasia, Ege Denizi’ndeki Izmir veya
Atlantik’in Amerika kiyilarinda cereyan eden Andrea Doria vb. gibi
olaylar1 hatirlatmak yeterlidir)83. Deniz tasimasinda artan ¢atma
tehlikesi bir yandan (diizenli meteorolojik raporlari, fener ve igaret
sistemi, radar tesisleri, belirli sefer rotalarinin belirlenmesi vb. gibi

82 pak.§ 23, IV: TK.mad.1180.

83 bak.Aybay G.-Akten N., Tiirkiye’de Deniz Kazalari, Tirkiye’de Deniz Kazalar
Sempozyumu, Ankara, 1983, sf.1-21.
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onlemlerle) teknik yonden &nlenmeye calisilirken; diger yandan denizle
ilgili her devlet, bu koruma onlémlerini saglayacak hukuk kurallarini
yiiriirliige koymak suretiyle bir Deniz Tagima Diizeni kurmaya
calismaktadir. Nitekim iilkemizde Marmara Denizi ve Bogazlar
Bolgesinde cok stk kazalarin olmasi ve bunlarin biiyiik tehlikeler
yaratmas: sonucunda Rusya, Yunanistan gibi bazi iilkelerin Montreux
Bogazlar rejimini bozdugu yoniindeki haksiz itirazlaria ragmen bu
bolgelerden giivenli gegigin saglanmast ve buna yonelik deniz trafigi
diizenlemesi yapilmasi amaciyla Tiirkiye tarafindan Bogazlar ve
Marmara Bélgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda Tiizik
(RG.11.1.1994-21285) yayinlanarak yiiriirliige konulmugtur. Bu
diizenleme Uluslararas: Denizcilik Orgiiti (IMO) tarafindan da
benimsenmistir.

Mevzuatimizda, deniz tagimasinda giivenligi saglamak ve
catmalar1 &nlemek icin; ilk once gemilerin teknik ve personel
bakimindan normal yolculuk (yani normal deniz tehlikeleri ve kosullar)
icin zorunlu niteliklere sahip olmalarini saglayan kurallar yer
almaktadir. Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda 4922 Sayili Kanun
(DGMK) hiikiimleriyle, Ticaret Gemilerinin Olgme Tiiziigii, Ticaret
Gemilerinin Teknik Durumlart Hakkinda Tiiziik, Liman Bagkanlarinin
Olcmeye Yetkili Bulunduklart Gemilerin Olgiileri ve Hesaplari
Hakkinda Talimatname, Tehlikeli Esyanin Ticaret Gemileriyle
Tasinmas1 Hakkinda Tiiziik, Tiirk Denizcilik Kiittigii ve Gemi Adamlar
Yonetmeligi hiikiimleri bu ciimledendir. Diger yandan gemi
catmalariyla dogrudan dogruya ilgili hiikiimler, Ticaret Kanunumuzla,
uluslararasi sozlesmelerdir.

2- Deniz yolu, denizle ilgili biitin devletlerin ortak tagima yolu
oldugundan; deniz tasima diizenine ve ozellikle gemi catmalarindan
dogan zarar ve sorumluluga iliskin kurallarin birlikte belirlenmesi i¢in
yapilan 23.09.1910 Tarihli Briiksel Anlagmasi hiikiimleri, tilkemiz
tarafindan da 9.6.1937 tarih ve 3226 sayili Kanunla onaylanmig
olmakla, mevzuatimizin gemi ¢atmalarmna iliskin TK.1216 nci1 vd
maddeleri hiikiimleri de 7.1.1913 tarihli bir kanunla sézii gegen
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Briiksel Anlagsmasina gore degistirilen kaynak Alman Ticaret Kanunu
(HGB)nun 734 iincii vd. maddelerinin aynen yapilmis cevirisidir. Bu
suretle; diger ilgili hiikiimler yaninda mevzuatimizda, gemi ¢atmalarinda
uygulanmas: gereken kurallarin baglica kaynag: 23.9.1910 tarihli
Briiksel Anlagmas: hiikiimleriyle Ticaret Kanunumuzun ¢atmalara
iligkin 1216-1221 inci maddeleri hiikiimleridir. Yine gemi ¢atmalartyla
ilgili olarak “Briiksel’de 10.4.1926 tarihinde Devlet Gemilerinin
Muafligina Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Icin Imzalanan
Milletleraras1 Anlagsmaya Ek Olarak 24.5.1935 tarihinde imzalanmis
Protokol” (Briiksel I)’a 6468 sayili Kanunla ve “Gemi Sahiplerinin
Mesuliyetlerinin Tahdidi ve Konismentoya Miiteallik Bazi Kaidelerin
_ 'tevdihi Hakkindaki 1926 Tarihli Milletleraras1 4 Sézlesme” (Briiksel IT)
ye de 6469 sayili Kanunla katilmis bulunuyoruz84. Keza 20.10.1972
tarihinde Londra’da diizenlenen Denizde Catmay1 Onleme Uluslararasi
Kurallari®5 (COLGEG) ve bu kurallarda yapilan 1.11.1981 tarihli
degisiklik8 de iilkemizce kabul edilmistir87.

3- Briiksel Anlagmalari hiikiimleri, bunlara katilan .biitiin -
devletlerin bayrak ¢ekme hakkina sahip88 ticaret gemileri hakkinda
uygulanir. Ancak, yukarida sozii gecen 10.4.1934 Tarihli Protokol
(Briiksel I)’un 1 inci maddesine gore ¢atmalardan dogan uyusmazliklar
yiiziinden: “Devletler tarafindan tutulmus gemiler ve tasidiklar yiik,
demirli veya sefer halinde miinhasiran Devletin ticari olmayan hizmetine
tahsis edilmis olmak sartiyla, haciz, tevkif veya herhangi bir ihtiyati
haciz iglemine tabi tutulamaz, fakat bu muafiyet ilgililere ait olabilecek
biitlin hak ve miiracaat yollarina higbir vechile halel vermez”. Béylece

84 RG.N0.8937.
85 Bakanlar Kurulu Karar1 7/14561 RG. 29.4.1978.
86 84/8541 RG.18.11.1984.

87 Buna mukabil gatma konusunda diizenlenen Catma Konusunda Hukuki Yetki Ile
Ilgili Baz1 Kurallarin erlegtmlmem ve Catma ve Diger Seyriisefer Olaylar:
Konusunda Cezai Yetki Ile Ilgili 10.5.1952 iki ayr briiksel konvansiyonu ile
¢atma olayindan dogan kayip ve hasar tespiti konusunda diizenlenen 1987
Lizbon kurallar ijlkemizce kabul edilmemistir.

88 bak.§ 2, I1I, 1.
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Briiksel Anlasmalar: hiikiimleri, savas gemileriyle3?, devletlerin kamu
hizmetlerine tahsis edilen gemiler hakkinda gecerli degildir. Fakat
devlet gemilerinin sozii gegen muafligi kurals, devletler tarafindan ticari
amaclarla isletilen gemiler hakkinda gegerli olmadigt gibi; muafiyet
hiikiimlerine tabi gemiler tarafindan dahi catma suretiyle verilen
zararlarin tazmini igin ilgililer, bu geminin sahibi olan veya onu isleten
devletlerin yetkili mahkemelerine basvurabilirler (Briiksel I D, mad.1,
3/2). Bundan bagka; catma yalmz Tiirk gemileri arasinda olmussa,
dogrudan dogruya Tiirk Mevzuati uygulamr. Diger yandan Tiirk
Karasularinda bir Tiirk gemisiyle Briiksel Anlagmalar tarafi bir yabanci

- gemi arasinda dogacak catmada anlasma hiikiimlerinin uygulanmasi
gerekir. Ancak, yetkili, mahkeme Tiirk Mahkemesidir.

4- Diger yandan, Briiksel Anlagmalari ile Ticaret Kanunumuzun
gemi ¢atmalarina iligkin hiikiimleri, kullamlan “gemi” terimleriyle de

89 Brijksel Anlasmasi devlet gemileriyle savag gemilerini kapsam dig1 birakirken
Kanumumuz catma hukukunda devlet ve savas gemilerinin durumlarini ticari ve
diger 6zel gemilerle ayni tutmustur (TK.mad.822/1-2). Tekil F., 1993, sf.267;
Ancak Yargitayin savag gemilerinin sorumluluklarinin s6z konusu oldugu
davalarin ticari dava mahiyetini tagimiyacag, biri Tiirk digeri yabanci devlet
savag gemilerinin gatismasi halinde Tiirk gemisi aleyhine Askeri Yiiksek Idare
Mahkemesinde dava agilabilecegi, yabanci savas gemisinin ise devletlerin yargi
muafiyeti nedeniyle yargilanamiyacagina iligkin verdigi karar iizerine (Y.4.HD.
12.10.1987, 7309/7373, YKD. Ocak 1988, sf.29) cikan tartigmalarda bu
uygulama hatali ve hukuka aykiri bulunarak elegtirilmigtir. Kender R., Harp
Gemilerinin Karistigi Catmalarda Yetki, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlar1
Sempozyumu, V, Ankara, 1988, sf.141 vd.; Caga T., Catmalarda Uygulana-
bilecek Mesuliyet Hiikiimlerine Dair, BATIDER, Aralik 1986, C.XIII, S.3-4,
sf.14; Kender R., (;a'tma Hukukunda Harp Gemileri, BATIDER, Aralik 1986,
CXIL S.34, sf.111; Cakalir Y., Harp Gemilerinin Hukuki Durumu, Ticaret
Hukuku ve Yargitay Kararlari Sempozyumu, IV, Ankara, 1987, sf.35 vd.;
Ayrica Caga T., Ticaret Kanunumuzun 822. Maddesinin 2.Fikrasinin 2.Bendi
Miilga mudir?, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlar1 Sempozyumu, VI, Ankara,
1989, sf.289 vd.Yazar bu makelesinde Yargitay’in anilan karar sonrasinda
ilgililerin bagvurdugu Askeri Yiksek Idare Mahkemesinin 13.4.1988 tarih ve
87/156, 88/68 sayili kararinda ileri siirdiiZii Anayasanin 125/son hiikmiiniin
savag gemilerinin karistig1 ¢atmalarda idarenin sorumlulugunun sadece gemi
adamlarinin kusuruna baglayip gemi ve navlun ile simrlayan TK.mad.822, a.2,
b.2’yi zimnen ilga ettigi goriis ve hiikmiinii tartisarak bu goriisiin hukuki
dayanaginin bulunmadigint ve itibar edilemeyecegini belirtmigtir.
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acikca belirtildigi gibi; ancak Kanun anlaminda “gemi” niteligine
sahip?? bagimsiz, yani birbirinden ayr1 ve birden fazla gemiler arasinda
catmalara uygulanabilir. Bu itibarla; bir ticaret gemisi ile bu nitelige
sahip olmayan (ornegin samandira, duba veya mendirek gibi) yiizen
veya sabit cisimler arasinda meydana gelen carpismalarda s6zii gecen
hiikiimlerin uygulanmasi olanaksizdir?!. Boylece bir ticaret gemisinin
ornegin rihtima bindirmesinde catma hiikiimleri uygulanamaz. Bu gibi
hallerden dogan zararlarin tazmini i¢in (kaynak Alman Hukukunda
oldugu gibi)®2 haksiz fiillere iliskin genel hiikiimlerin (BK.mad.41 vd.)
uygulanmas: gerekir. Buna karsilik gerek Ticaret Kanunumuzun 1220
nci ve gerekse Briiksel Anlasmasinin 13 tincii maddeleriyle; yukarida
belirtilen anlamda bir catma dogmadig1 halde, geminin bir manevrayi
yapmasi veya yapmamasi suretiyle ya da tasima diizenine aykiri olarak
bagka bir gemiye veya bu gemide bulanan canlilara ve mallara verdigi
zararlarin tazmininde ¢atma kurallarinin uygulanacag: esasi kabul
edilmigtir. Hukukumuzda "Kiyasen Catma"93 ve Alman Hukukunda
"Uzaktan Zarar Verme" ya da "Dolayisiyla Catma"
(Fernschadigungmittelbarer Zusammenstoss)?4 diye nitelendirilen bu
hallerde dogal olarak olayda kusur ve nedensellik baginin bulunup
bulunmamasi bakimlarindan Ticaret Kanunumuzun ¢atmalara iligkin
1216 nc1 vd. maddeleri hiikiimlerinin oldugu gibi (yani dogrudan
dogruya) degil, kiyas yoluyla uygulanmas: gerekir. Buna kargilik catma
kurallar1 birbirleri ile sdzlesme iligkisi icinde bulunan gemilerin
carpigsmasi halinde uygulanamaz. Nitekim romorkaj sozlesmesine gore
hareket eden romorkor ile cekilen gemi arasindaki carpigma ¢atma
sayllmaz. Keza orne§in yolcu gemisi ile onun tarafindan bu gemiye

90 pak.§ 2, I.
91 bak.Schlegelberger, 1959, sf.186.
92 Abraham H.J., 1959, sf.142.

93 pak.Goknil M.N., sf.337; Y.TD. 28.6.1951, 3698/3799 Okay M.S., Deniz
Ticaret Hukukuna Miiteallik On Yillik Temyiz Kararlari; Istanbul, 1954
No0.259; Kender R., 1979, sf.49; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.145; Rodiére
R., 1963, sf.319; Chorley-Giles, 1988, sf.383; Yavasca C., 1993, sf.8-9.

94 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.401 ve 408.
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yolcu veya posta getirmekle gorevlendirilmis gemi arasindaki
carpismada da catma kurallar1 uygulanamaz. Bu hallerde bu gemilerin
birbirleri ile iliskilerini diizenleyen sdzlesme hiikiimleri uygulanir®>.

II. CATMALARDA KUSUR VE SORUMLULUK

Gemi ¢atmalar1 nedeniyle meydana gelen zararlarin tazmini icin
sorumlulugun belirlenmesi konusunda Ticaret Kanunumuz’da (Briiksel
Anlasmasina uygun olarak); ¢atma olayinda bir kusurun bulunup
bulunmamas yoniinden dért tiir catma hali sayilmaktadir: 1) Kusursuz
yani umulmayan bir hal veya miicbir neden yiizinden meydana gelen
catma, 2) Bir tek geminin adamlarinin kusuruyla meydana gelen ¢atma,
3) Ilgili gemilerin adamlarinin ortak kusurlartyla meydana gelen catma,
4) Zorunlu klavuzun kusuruyla (yani ¢atan gemilerin adamlarinin
kusuru olmadan) meydana gelen ¢atma. Esasinda Borglar Kanunu’nun
haksiz fiillerden dogan sorumluluk ve tazminat yiikiimliiltigiine iliskin
genel hiikiimleri (BK.mad.41 vd.)nin 6zel bir uygulama' seklinden
ibaret olan Ticaret Kanunu’muzun gemi catmalar1 hakkindaki
hiikiimlere gore:

1- Kusursuz Catma

Eger catma umulmayan bir hal veya miicbir bir sebepten dogmus
veya neden dogdugu anlagilamamigsa, ugranilan zararlar icin kimseden
tazminat istenemez%6. Kusur soz konusu olmayan ve en biiyiik dikkat
ve Ozen gosterildigi takdirde dahi onlenmesi olanaksiz bulunan
olaganiistii durum umulmayan bir hal veya miicbir sebeptir®’. Esasen

95 phak.Tekil F., 1993, sf.266; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.143; aym sekilde
klavuz alan gemi ile klavuz gemisi arasindaki carpisma da yani sekilde catma
degildir. Rodigre R., 1963, sf.320.

96 phak.Tekil F., 1993, sf.268; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.343; Kender R.,
1979, sf.42; Rodiere R., 1963, sf.320; TK.mad.1216; Ingiliz Hukukunda bu hal
onlemez kaza (inevitable accident) olarak adlandirtimaktadir. Chorley-Giles,
1988, s£.380; Grime R., 1978, sf.165; Werner A.R., 1964, sf.402; Yavagca C.,
1993, sf.10 vd. ’

97 bak.Schlegelberger, 1959, sf.187.
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gerek haksiz fiillerde (BK.mad.41 vd.) ve gerekse sozlesme
ylikimliilikklerinin yerine getirilmemesinde (BK.mad.96 vd.) dahi
onemli bir siibjektif unsur olan (ve genel olarak, gerekli dikkat ve
dzenin gosterilmemesi seklinde kisaca tanimlanabilecek olan)98
kusurun bulunmamas: tazminat y[ikiimlﬁlijgfihﬁ ortadan kaldirir.
Kusursuz catmalarda tazminata hitkkmedilemeyecegi kurali Yargitay
Ictihatlarinda eskidenberi yerlesmis bulunmaktadir®®. Bundan dolayi,
bir hususi avarya hali olarak kabul edilen kusursuz ¢atmada herkes
ugramus bulundugu zarara katlanir00.

2- Tek Tarafli Kusur

Eger catma gemilerden birinin gemi adamlarinin kusuru yiiziinden
dogmussa, zarar1 o geminin donatani tazmin etmekle yiikiimliidiir!0l.
Donatanin adam calistiran &faﬂyla kusurlu catma yiiziinden tazminat
yikiumliliigi soz konusu olan bu halde gemi adami (Ticaret
Kanununun 821, 822, 972 nci vd. maddeleri anlaminda) kaptan, gemi
subayi, tayfa ve gemide galistirilan diger kimselerdir!02. Ancak
donatanin; catmadan dogan bir zararin geminin kullanilmasiyla ilgili bir
kusuru (yani teknik anlamda kusur veya sadece teknik kusur) sebebiyle
(deniz kusuru, nautisches Verschulden)!93 yani bu nitelikteki bir
kusurdan ileri gelmis olmas1 gerekir. Burada teknik anlamda kusur
(deniz kusuru), geminin kullamilmasinda 6zellikle yukarida sdzii gecen
sefer ve hareket kurallarinal04 bilerek (kasden) veya ihmal
(dikkatsizlik) suretiyle uyulmamasi seklinde gesitli tarzda goriiniir!9.

98 pak.izveren A., 1952, sf.73 vd.
99 ¥ TD. 21.6.1943, E.42/2917 K.43/7249 Okay S., 1954, No.225.
100 pak § 23, TV.

101 pak Tekil F., 1993, sf.270; Kender R.,.1979, sf.43; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.144; TK.mad.1217; Rodiere R., 1963, s£322: Werner A R., 1964, sf.403.

102 pak § 7, 8.
103 pak Wiistendorfer H., 1950, sf.404.

104 bak.§ 24, IT; Gerekli emniyet tedbirlerini almadan demirleyen geminin riizgarin
tesiri ile ¢atmasi kusurlu catmadir.Y.11.HD. 13.3.1989, 4759/1563 Eiis G., 1990, s£.828.

105 (Ornegin Denizde Catmay:r Onleme Tiiziigiini veya DMCK Kanununun 8.
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3- Ortak Kusur

Eger catma ilgili (yahi catisan) gemilerin gemi adamlarinin
ortaklasa kusurlar yiiziinden dogmusgsa, bu gemilerin donatanlar ¢atma
yilizinden gemilerin ve icinde bulunan mallarin ugradid1 zararlar:
kusurlar1 derecesinde tazmin etmekle yiikiimliidiirler!%6. Bu kurala
gore; catmada ortak kusurla gemilerin ve mallarin ugradiklar: zarar ve
kayiplardan donatanlar ortaklasa bir sekilde degil, kendi gemi
adamlarinin kusurlarinin derecesi oraninda sorumludurlar. Kuskusuz
cogu kez catmalarla ilgili gemi adamlarinin kusur derecelerini kesin
olarak belirlemek olanaksiz bulunabilir. Bu gibi hallerde olay sadece
miisterek kusur kabul edilerek donatanlarin tazminat yiikiimliiliiklerinin
aralarinda esit olarak paylastirilmasi gerekir.

Diger yandan ortak kusur sdz konusu olan catmalarda 6liim,
yaralanma veya sagligin bozulmasi gibi kusurlu c¢atma sonucu
insanlarin ugradiklar1 zararlardan dolay1 gemilerin donatanlari, zarar
gorenlere karsi gemi adamlarinin kusurlari derecesinde degil, miiteselsil
olarak sorumludurlar!7. Yani zarar goren veya miras¢ilar1 ugradiklari
zararmn tamaminin tazminini donatanlarin herbirinden istemek yetkisine
sahiptirler. Bununla beraber donatanlardan gemi adamlarinin kusur
derecesi daha az olaninin diger donatan veya donatanlara karsi, 6dedigi
tazminat i¢in Ticaret Kanununun 1218 inci maddesinin 1 inci fikrasi
hiikkmiine goére riicu hakki bulunmaktadir!98. Goriildiigii iizere

maddesine ve bununla ilgili Tiiziik hiikiimlerine riayet edilmemesi gibi.
Donatan tiim zararlar1 ve 6dedigi tazminatlar1 kusurlu gemi adamindan veya
kaptanindan riicuan isteyebilir. Y.11.HD. 17.1.1980, 5684/134; Y.11.HD.
27.11.1980 4302/5052, Eris G., 1990, sf.836-837.

106 pak. Tekil F., 1993, sf.271; Kender R., 1979, sf.47; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.144; Chorley-Giles, 1988, sf.381-382; Cevik, Alman-Tiirk Hukukunda
Miisterek Kusurlu Catmanin Hukuki Sonuclari, BATIDER, 1964, C.1I, sf.4;
TK.mad.1218/1; Y.TD. 4.4.1969, E.67/3903 K.69/1648 BATIDER, Mart
1970, C.V, S.3, sf.627.

107 bak Tekil F., 1993, sf.272; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.144-145; TK.mad.
1218/2; Werner A.R., 1964, sf.404.

108 TK mad.1218/2; Caga T., a.g.m.
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Kanunda; ortak kusurlu catmalarda kigilerin ugradiklari zararlarin
tazmini konusunda donatanlarin durumu gemi veya mallarin ugradiklar
zararlarinkine gore daha agirdir.

4- Kilavuz Kusuru

Catma, gemi bir zorunlu klavuz tarafindan sevk edilirken bu
zorunlu kilavuzun kusuru yiiziinden dogmussa, bu takdirde (gemi
adamlar1 kendilerine diisen gorevi yapmis yani kusurlu hareket etmemig
olmak kosuluyla) geminin donatani ¢atma nedeniyle ugranilan
zararlardan sorumlu degildir!®9, Zorunlu kilavuz geminin seyirde
bulundugu yerin diizenlemelerine gore (6rnegin dar gecitler, liman
muntikalar1 veya askeri bolgeler gibi) seyir bakimindan ozellikler
gosteren belirli gecit ve yanagma yerlerinde yon belirlenmesi i¢in gemi
tarafindan alinmasi zorunlu bulunan klavuzdur. Bu itibarla; seyreden
gemi tarafindan denizde tasima diizenini ve giivenligini saglayan
hiikiimlere gore bir zorunlu kilavuz alindig: takdirde bunun gorevinin
devam ettigi siire iginde geminin seyrine iliskin sorumluluk da, kanun
hiikkmii geregi zorunlu kilavuza ge¢mektedir. Bundan dolay1 donatanin
gemi adamlarinin gorevlerini yapmis olmalar1 (yani kusurlu
bulunmamalari) halinde zorunlu kilavuzun kusuruyla neden oldugu
catmalardan dogan zararlardan sorumlu olmamasi kanun hiikmii
geregidir. Bununla beraber donatanin burada séz konusu olan
sorumlulugu kurali sadece zorunlu kilavuzun kusuru yiiziinden dogan
catmalarda uygulanir; yani ihtiyari olarak (donatan veya kaptanin istegi

109 TK mad.1219; Kanun mecburi klavuzluk ihdas etmemigtir. Bu ihtimale binaen
hiikiim sevketmistir. Mecburi klavuzluktan bahsedebilmek i¢in: a) gemiye
klavuz almak ve b) Klavuzun gemiyi sevk ve idare etmesi mecburiyetlerinin
birarada bulunmsi gerekir. Gemiye klavuzun alinmasi mecburi oldugu halde
gemi sevk ve idaresinin bu klavuza birakilmadigr ahvalde mecburi miisavir
klavuzluk s6z konusu olup Kanunun aradigi manada mecburi klavuzluk mevcut
degildir. Y. IBK. 16.3.1955 26/4 RG. 24.6.1955-9037; Hukuk sistemimizde
mecburi klavuzluk bulunmadi@ina iliskin bak.Kender R.; 1979, sf.44; Yazara
gore TK.mad.1219’un Tiirkiye'de uygulam alani yoktur. Ayrica bak.Tekil F.,
1993, sf.83-84; Yavasca C., 1993, sf.16-19; Genel olarak kilavuzluk ve
kilavuzluk hizmetleri ile bunun hukuki yapis1 bakimindan bak. Douglas R.P.A.
- Geen G.K., The Law of Harbours and Pilotage, Londra, 1993.
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{izerine) alinan ihtiyari klavuzun kusuruyla meydana gelen ¢atmalarda
uygulanmaz. Bu gibi ihtiyari kilavuz alinan hallerde kilavuz alma ve
secme hakki donatanin oldugundan veya onun kanuni temsilcisi olan
kaptandan basiretli bir donatan ya da tedbirli bir kaptan gibi hareket
etmeleri istenir!!0. Kisaca; ihtiyari kilavuzun kusuru ytiziinden dogan
- catmalarda, gemi adamlarinin kusuruyla dogan catlamalara iligkin
kurallarin uygulanmas: gerekir. :

III. ZARARIN BELIRLENMESI, TAZMINAT
YUKUMLULUGU VE ZAMANASIMI

Gemi ¢atmalarindan dolay1 tazminat yiikiimliiliigiiniin dogma-
sinda varlig1 zorunlu kosul ve unsurlar, esas itibariyle Borglar
Hukukunun genel hiikiimlerine gore haksiz fiilerdekinin aynidir. Yani
gemi veya gemide bulunan esya ve insanlarin bir zarara ugramig
olmasi, bu zararin kusurlu ¢atma sebebiyle dogmus olmas: (diger bir
deyimle, dogan zararla kusurlu ¢atma arasinda bir nedensellik baginin

“bulunmasi) gerekir. Catmada kusur kasden, agir ve hafif ihmal ile seyir
kurallarina (deniz tasima diizenine)!!! uyulmamas: seklinde goriiliir.
. Tazminat yiikiimliiliigiiniin belirlenmesi i¢in, onceden kusurun derecesi
ile zararin derecesinin belirlenmesi gerekir. Bu belirleme isi, igin niteligi
bakimindan her gseyden once teknik ve fenni bilgiye gerek gosterdigi
icin mahkemece H.U.M. Kanununun 275 vd. maddeleri hiikiimlerine
gore bilirkisi yardimiyla yapilir!!12. Gemiye iliskin tazminatin takdirinde
ozellikle geminin ¢atmadan onceki durumu, onarim gereginin bulunup
bulunmadigi ve yapilacak onarim masraflari gbz oniinde tutuldugu
gibil13 belirlenecek zarara (6rnegin hasara ugrayan geminin seferden ve
dolayisiyla navlundan yoksun kalmasi gibi) yoksun kalinan karlarin da

110 hak TK.mad.20/2 ve mad.972.
11 pak.§ 24, 1.

112' Temyiz Mahkemesi kararlari icin bak.Okay M.S., 1954, No.228, 229, 230,
231, 243.

113 bak.Okay M.S., 1954, No.257.
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katilmasi gerekir! 14. Diger yandan ortak kusurlu catmalarda tazminat
yikiimliiligiiniin belirlenmesinde zararin taraflarin kusurlarinin agirligi
oraninda tazmin edilmesi gerektigi gibi!!5, bilirkisi raporlarina gore

catmanin her iki tarafin aym: derecede kusurundan ileri geldigi

anlagildig: takdirde, zararin tiimii bu oran dahilinde (yani yar1 yariya)
taraflarca tazmin olunur!!®. Catma sonucu biitiin zararlar icin
donatanlar gemi ve navlunla sinirlt ayni sorumludur. Fakat donatanin
sahsi kusuru varsa sorumlulugu sinirsiz olur!17.

Gemi catmalarindan dofan tazminat davalari; her ne kadar talep
haklarinin nitelikleri bakimindan birer alacak davasi olarak davalinin
ikametgahinin bulundugu yer mahkemesinde agilirsa da, esasinda bu
tiir dava haklarimin dayanag bir haksiz fiil olduguna gore
H.U.M.Kanununun 21 inci maddesi hiikmiine gore catmanin dogdugu
yer mahkemesinde de agilabilir!!8. Davanin catmanin oldugu yer
mahkemesinde goriilmesinde kanitlarin kolaylikla toplanabilmesi gibi
pratik olanaklar bakimindan biiylik yarar vardir. Catmadan dogan
tazminat davasinin yargilama usuliinde zarar goren tarafin zararini!!9
catma ile bu zarar arasindaki nedensellik bagini yani zararin kusurlu
catma sonucu dogdugunu ve diger tarafin kusurunu kanitlamasi
gerekir!20,

114 bak.Okay M.S., 1954, No.235, 236, 237, 238 ve 239; Tazmin edilecek zarar
miktar1 onarim masrafi ile seferden kalma zararlardir.Y.1L.HD. 1.10.1971,
4608/6117, Aybay G., 1986, sf.300.

15 bak.Okay M.S., 1954, No.248.
116 pak Okay M.S., 1954, No.258. -

117 TK.mad.1252, 1254, 1256; Kender R., 1979, sf.50; Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.145.

118 pak Okay M.S., 1954, No.262.
119 bak BK.mad.42/1.

120 bak Tuhr von, sf.91, 558; Ayni ¢atma olayinda bagka bir mahkeme ilami kesin
delil sayilamaz. Y.HGK. 10.10.1973, 71/T-49-776 Aybay G., 1986, sf.306;
Ayni catma olay: ile ilgili olarak ibraz edilen kesinlegmis bagska mahkeme
kararinda yazili kusur oranlarn “gii¢li” delil sayﬂmalldlr YTD GIBHIOTSS
74/5261, 75/1614 Aybay G., 1986 st.313.
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Diger yandan; gemi catmalarindan dogan tazminat talep (dava)
haklari iki yillik zamanagimina tabidir. Kugkusuz burada sz konusu
olan gemi catmalarinin, gemilerin duba, mendirek veya rihtim gibi
(gemi niteligine sahip olmayan) cisimlerle meydana gelen garpigmalar
ile karistirilmamas: gerekir. Zira bu gibi hallerde Ticaret Kanunumuzun
1216-1221 inci maddeleri anlaminda bir catma degil, dogrudan dogruya
Borglar Kanununun genel hiikiimleri2! kapsamina giren bir haksiz fiil
<6z konusudur!22. Bundan dolay1 bu tiir hallerde; catmalarda oldugu
gibi zamanasimi iki yil degil, Borglar Kanununun 60 1nc1 maddesi
hiikkmiine gore bir yildir ve 6tedenberi Yargitay ictihatlart da bu
yoldadir!23. Ortak kusurlu ¢atmada donatanlar arasindaki riicu
davasinda zamanagimi da keza bir yildir. Buna karsilik catma nedeniyle
cismani zarara ugrayanlarin veya olenlerin mirasgilarinin agacaklari
tazminat davalart on yilda zaman agimina ugrarlar!24,

121 hak BK.mad.41 vd.

122 pak § 24, 1, 4.

123 v TD. 24.10.1944, 2406/2194, Okay M.S., 1954, No.305.
124 v iBK. 20.12.1971, E.70/4, K.71/5 RG. 20.3.1972-14134.
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3.Ki1sim

§ 25
DENIZDE KURTARMA VE YARDIM

I. KURTARMA VE YARDIM ISLERINDE
UYGULANMASI GEREKEN KURALLAR

1- Kurtarma Ve Yardim Kurallarmm Gelismesi

Ticaret Kanunumuzun kurtarma ve yardim islerine ait IV tincii
Kitabi, 5 inci fashinin 3 tincti kismi (1222-1234 iincii maddeleri)
hiikiimleri; esasinda igerdikleri etik (ahlaki) ve insani prensipler
bakimindan biiyiik bir gelismislik tasir: Eski zamanlardaki anlayisa gore
kiyiya vuran gemi ve esya (insanlarla birlikte) sahipsiz sey sayilarak
"Kiyr Hukuku, Strandrecht”na dayanilarak kiy1 halkinin miilkiyetine
gecerdi. Daha sonralari krallar tarafindan kiy1 beyliklerine bir “Kiyi
1mtiya31, Strandregal” olarak taninan bu hak sonradan bir “kurtarma
ticreti hakki” seklini aldi!25. Ogzellikle 19 uncu yiizyilin ikinci
yarisindan sonra; tehlikede bulunan gemi kaptaniyla kurtarma ve
yardim iglerini.meslek olarak strdiirenler arasinda yapilan anlasmalarda
yavas yavag teamiil halinde kullanilan basili s6zlesme formiillerinde
yardim dicreti, geminin kaptan ve donatanlarin adlar1 yazilarak (6zellikle
bugiin mevzuatta yerlesen) sonucsuz kalan kurtarma ve yardim
islerinde licret istenemeyecegi (no cure no pay) kurali uygulamada orf
halinde uygulanagelmekte idi!26. Yukarida catmalar konusunda sozii
gecen!27 Briiksel Konferansinda 23.9.1910 tarihinde catmadan bagka
denizde kurtarma ve yardima iliskin kurallarin birlestirilerek belirlen-
mesi hususundaki ikinci bir anlagsma hiikiimleriyle uluslararas1 bir

125 pak.Planitz H., 1949, sf.118.
126 hak. Abraham H.J., 1956, sf.146,
127 pak.§ 24, 1.
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nitelik alan kurtarma ve yardim islerine iliskin kurallara gore degisik-
liklere ugrayan Alman Ticaret Kanunu (HGB)nun 740 1inci vd.
maddeleri hiikiimleri!28 bugiinkii Ticaret Kanunumuzun kurtarma ve
yardim iglerine iligkin hiikiimlerinin kaynagidir.

2- Yiiriirliikteki Hukuka Gore Uygulanmas1 Gereken
Kurallar

‘Bugiin yiiriirliikteki mevzuatimizda kurtarma ve yardim islerinde
uygulanmasi gereken baslica kurallar Ticaret Kanunumuzun 1222 nci
vd. maddelerinde bulunmakla beraber, diger 6zel kanunlarda da bunlar
tamamlayici bazi miinferit hiikkiimler yer almaktadir. Bu bakimdan
Denizde Can ve Mal Koruma Hakkindaki Kanunun (DCMK. No.4922)
10 ve 14 iincii maddeleri, genelde gemi kaptanlarini tehlikede bulunan
gemilere yardima zorunlu tutmaktadir. Diger yandan Tiirkiye Denizeilik |
Isletmeleri Ana Statiisii hiikiimleriyle!29 Isletme, Tiirk Karasularmin
belirli kiy: bolgelerinde savas gemileri disinda 300 tonilatodan
yukarida bulunan gemilere yoneltilecek kurtarma ve yardim iglerini
tekel seklinde yapmakla gorevlendirilmistir. Keza 815 sayili Kabatoj
Kanununa gore Tiirk Karasularinda kurtarma ve yardun isleri Tiirk,
bayrakli gemilere aittir!30. Ancak bu iki tekel durumunun sadece
siirekli ticari amagla yapilacak kurtarma ve yardim islerinde s6z konusu
oldugunun kabulii zorunludur!3l. Zira gerek i¢ mevzuatimizda
(DCMK.mad.10-14) "gerekse tarafi oldugumuz Briksel
Konvansiyonunda insani ve ahlaki amagla tiim gemilere zorunlu yardim
ve kurtarma yiikiimliiligi getirilmistir. Bu itibarla tekel hakkina iligkin
hiikiimler bu zorunlulugun yerine getirilmesine engel olamaz. Ayrica
Ticaret Kanunumuzda bir ticrete hak kazandiran kurtarma ve yardim
isleri diizenlendiginden bu igin kanuni bir zorunluluk olarak kamu

128 Schlegelberger, 1959, sf.197.
129 RG. 14.11.1984-18575.

130 Kurtarma isleri tekeldir. Kurtarmaya yabanci tahlisiye gemisinin istiraki ticari
amaghdir ve tekel hakkini ihlal eder. Y. TD. 8.12.1970, 629/4935, BATIDER,
Temmuz 1971, C: VA, S:1 - st217.

131 y HGK. 18.11.1964,936/648: Y.TD.93.1970, 1172/934, Aybay G 1986, s£.329.
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hizmeti seklinde yapilmasi halinde bir ticretin 6denilmesi gerekmiyorsa
hukuken kurtarma ve yardimdan séz edilemez!32. Fakat mevzuatimizda
ornegin kaynak Almanya’daki 1874 tarihli “Alman Kiyr Kurtarma-
Yardim Tiiziigii” (Deutsche Starndungsordunung) gibi biitiin kurtarma
ve yardim faaliyetlerini kamu hukuku yoniinden diizenleyen derli toplu
bir kodifikasyon yoktur. Kanaatimizce Deniz Hukukumuzda bu konuda
onemli bir bosluk ve eksiklik bulunmaktadir; zira Ticaret Kanunu-
muzun hiikiimleri sadece kurtarma ve yardim islerine iligkin iicret
iliskilerini bir dereceye kadar diizenlemeye ¢alismaktadir.

3- Ucret Iliskisinin Hukuki Dayanag:

Kurfarma ve yardim iglerinde ticret iligkileri esas itibariyle Ticaret
Kanunumuzun 1222 vd. maddeleri hiikiimleriyle diizenlenmistir. Bu
itibarla Ticaret Kanunumuzun sézii gecen hiikkimleri bu kanunun
uygulama alanina giren iilke kry1 ve karasularindaki kurtarma ve yardim
faaliyetlerinde uygulanir (TK.mad.1). Fakat kanunda ayrica hiikiim
bulunmayan konularda (ayrica yerel adetler bulunmayan hallerde)
yukarida sozii gecen Briiksel Anlagmasi hiikiimleri de Ticaret
Kanununun 2 nci maddesine gore teamiili kural olarak uygulanabilir.
Ulke karasular1 diginda Tiirk gemileri arasinda kurtarma ve yardim
faaliyetlerine de aynt hiikiimler uygulanir. Diger yandan Briiksel
Anlagmasi hiikiimleri bu anlagsmaya taraf olan devletlere mensup
ilgililerin kurtaran ve kurtarilan gemileri arasmdaki kurtarma ve yardim
islerine de uygulanir.

II. KURTARMA VE YARDIM FAALIYETLERI,
UCRET KOSULLARI

-Hukukumuza gore; deniz tehlikesi altinda bulunan bir gemi veya
gemideki egya tglinci kigilerin yardimiyla bu tehlikeden kurtarildig:
takdirde kurtarma veya yardim igin bir {icret talep hakk: dogar. Ticaret

132 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.148; Bu amacla kamu kurumunun daimi
hizmetinde olan romorkorler 6zel miilkiyette olsalar bile durum boyledir.
Chorley-Giles, 1988, sf.436; Maraist F.L., 1992, sf.127-128.
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Kanunumuzun 1222 nci vd. maddelerine gore boyle bir talep hakkinin
dogabilmesi i¢in asagidaki kosul ve unsurlarin bulunmas: gerekir:

1- Kurtarma ve yardim sz konusu olan gemi veya esyanin bir
deniz tehlikesi altinda bulunmasi gerekir. Deniz tehlikesi kavraminin en
genis anlaminda gemi veya esyay! dogrudan dogruya veya dolayisiyla
tehdit eden bir hal olup, geminin sadece kendi araglartyla ve gemi
adamlari tarafindan ve yardim olmadan 6nlenmesi olanaksiz bulunan bir
durumdur. Esasen Ticaret Kanununun 1222 nci maddesinin 1 inci
fikrasinda “gemi veya gemideki seylerin, gemi adamlarimn idaresinden
cikmas1” belirtilmek suretiyle bu durum ifade edilmek istenmektedir.
Diger yandan tehlikenin, dnlenmemesi halinde gemi veya yiikiin
tamamiyla kaybi ya da onemli bir sekilde hasarlanmasinin olasi
bulunmasi gerekir. Bu durumun takdiri ise kaptana aittir (TK.mad.972
vd.). Miisterek avaryadan farkli olarak tehlikenin gemi ve yiikii
miistereken tehdit etmesi gerekmez, Yalniz yiikii veya yalniz gemiyi
tehdit etmesi yeterlidir. Keza tehlikenin mevcut bir tehlike olmasi
zorunlu degildir. Olast bir tehlikenin varligi yeterlidir!33, Kurtarma ve
yardimin konusu sadece ticari gemiler olmayip, her tiirlii devlet ve
savas gemileri, yatlar, spor, egitim ve 6gretim gemileri, bilimsel
~arasgtirma gemileri ile bunlarin igerisinde bulunan seylerdir. Gemideki
esya kapsamina da sadece yiik degil yolcu ve gemi adamlarinin bagaj ve
kisisel egyasi da girer.

2- Ucret talebinini dayanagi, bir kurtarma ve yardim igidir.
Kurtarma 've yardimda; geminin veya gemideki esyanin gemi
adamlarimin yonetiminden ¢iktiktan sonra tgiincii kigiler tarafindan
giiven altina alinmasi veya deniz tehlikesinden kurtarilmasi soz
konusudur. Bu bakimdan kurtarma ve yardima yonelik hangi
faaliyetlerin bu anlamda bir hizmet olarak kabul edilecegi Kanunda
ayrica belirtilmedigine ve belirtilmesine de olanak biulunmadigina gore,
bunun takdiri uygulama ve mahkeme ictihatlarina birakilmistir. Yargitay

133 pak Kender R.- CetmgllE 1992, sf.147; Grime R., 1978, sf.188; Yavasca C.,
1993, s£.39-40.
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ictihatlarina gore rnegin; hasara ugramusg, fakat gemi adamlarinin
yonetiminden ¢ikmamig olan bir geminin mendirege-alinip onarilmasi
yardim niteliginde degildir!34. Diger yandan; safti kirilan bir motorun
tek direkli ve 150 ton yiikiiyle en yakin limana kadar ¢ektirilmesinde,
motorun, hava durumuna goére bu durumuyla tehlikeli akibete
ugramadan kendi kendisini getirip getiremeyeceginin belirlenmesi ile
yapilan igin siradan bir romorkaj hizmeti veya gercekten bir kurtarma
faaliyeti niteliginde oldugunun takdiri gerekir!3>. Buna karsilik olagan
romorkaj isi olaganiistii!36 durumlarda kurtarma ve yardim niteligini
kazanabilir. Bunun i¢in ¢ekilenin romorkaj sozlesmesinin yapildigi
sirada Ongoriilmesi olanaksiz nedenlerle tehlikeye diismiis bulunmasi
ve romorkaji yapanin iistlendigi risk, sorumluluk ve gorevin de
ongoriilmiis olanin disinda ‘ve ustiinde olmasi gereklidir!37. Ayni
sekilde olagan hizmetleri astigi 6lc¢iide kilavuzlarin olaganiistii
faaliyetleri de kurtarma ve yardim niteligi kazanabilir. Ote yandan iicret
talebine dayanak, kurtarma ve yardim isinin maddi olmasi ve bir hizmet
olmasi da zorunlu degildir. Verilen onemli ve olaganiistii teknik
bilgiler, talimatlar seklindeki fikri hizmetler hatta moral veya hukuki
destek dahi yerine gore kurtarma ve yardim isi niteliini tasiyabilir!38.
Ayrica gemi yolcusunun canini malini ve kisisel ¢ikarlarini kurtarmak
(yani kagmak) olanagini saglamanin otesindeki caba ve gayretleri
kurtarma ve yardim sayilabilir!39. Buna karsilik tehlike altinda bulunan
geminin gemi adamlari ise, esasen bir is sozlesmesi hiikiimlerine gore
gemide hizmetle yiikiimli olduklarindan kurtarma ve yardim iicreti

-

134 bak.Okay M.S., 1954, No.263.
135 bak.Okay M.S., 1954, No.264.

136 bak.Cakalir Y., 1987, sf.200 vd.; Y.11.HD. 6.7.1992, 1384/8233, BATIDER,
Haziran 1992, C.XVI, S.3, sf.145; Y.11.HD. 21.11.1988, 6926/6931 Mentes
Y., Gemi Adamlarinin Kurtarma Ve Yardim Ucreti Ve Adalet Kavram,
Tstanbul, 1991, sf.209.

137 bak.Chorley-Giles, 1988, sf.435.

138 pak.Chorley-Giles, 1988, sf.434; Rodiére R., 1963, sf.336; Mentes Y., 1991
sf.90 vd.; Tekil F., 1993, sf.287.

139 hak Chorley-Giles, 1988, sf.437; Maraist F.L., 1992, sf.127.
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talebinde bulunamazlarl40.

\ 3- Diger yandan sadece tehlikede bulunan bir gemi veya gemideki
esyanin giiven altina almmasi icin bir iicret istenilebilir. Bu itibarla
kurtarma ve yardim iginin iyi sonug vermesi gerekirl4!, aksi halde
yapilan hizmetler sonug¢suz kalmigsa, kurtarma ve yardim tcreti
istenilemez142. Faydali sonug tam veya kismi ya da nisbi olabilir.
Bundan bagka kurtarma ve yardimdan dolay1 bir iicret talep hakki
sadece bir gemi veya gemideki esya icin s6z konusu olabilir. Kurtarilan
kimseler igin ise kurtarma ve yardind ticreti ddemek zorunlulugu yoktur;
zira can kurtarmak ahlaki bir yiikiimliilik oldugu gibi, denizde can
tehlikesine ugramis olanlara yardim kamu hukuku yoniinden herkesi
baglayan bir yukiimliiliktir (DCMK.mad.14 vd.). Bununla beraber;
kurtarma ve yardima neden olan kazaya can kurtarmak suretiyle
miidahale etmis olanlar, gemi ve yukii kurtarmig olan kimselere
verilecek iicretten uygun (yani hak ve adalet kurallarina uy gun) bir pay
isteyebilirler!43.

Kaptanin acik kargt koymasina ragmen!44 bir gemiye yardimda
bulunmug olan kimse de, kurtarma ve yardim iicreti talebinde
bulunamaz. Bununla beraber karst koymanin makul olmadig1 anlagilirsa

140 pak Werner A.R., 1964, sf.437. Kurtarma ve yardim “baskasina” yonelik
olmalidir. TK.mad.1224/2; gemi adami kavrami icin bak.§ 8, I.

141 pak.Grime R., 1978, st194; Werner AR., 1964, sf.437; Yavasca C., 1993, sf.44.

142 yardim gagnst olmaksizin yetkili makamlarin emriyle tankerde ¢ikan yangini
sondiirmek icin yapilan masraflar tanker battifi icin donatandan istenilemez.
Talebin hazineye yoneltilmesi gerekir. Y.11.HD. 26.4.1984 1666/2609, YKD,
Temmuz 1984, sf.1059; Tanker battig1 icin kurtarma ve yardim ticreti
istenilemeyecegi yoninde Y.11.HD. 7.5.1992, 1096/5960.

143 pDavac: talep tizerine davah gemi adamlarini kurtardig1 gibi yardim mahallinde
iic giin bekledikten sonra davalinin yardim isteginden vazgegmesi nedeniyle igin
sonucsuz kalmas: halinde yapilan hizmet karsiliginda hak ve nisfet ilkeleri
uyarinca bir iicrete hak kazanr. Y.11.HD. 9.12.1980, 5271/5762 Eris G., 1990, sf861.

144 ¢ Saveiliginin emriyle yapilan ameliyeye karsi koymamis olan donatanin
kurtarma ve yardim ticreti ddemesi gerekir.Y.TD. 12.10.1970, 4659/3606 Erig
G., 1990, sf.864. :
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iicret isteme hakki dogar!45. Bundan bagka; kurtarma ve yadim isini

kendi kusuru ile zorunlu kilan, 6rnegin kusurlari ile catma ve sair deniz
kazasina neden olan kimselerle, hirsizlik eden, mal gizleyen veya
yardim isinde diiriist hareket etmeyenler de iicret talebinde
bulunamazlar ya da hareketlerinin derecesine gore bunlarin yardim
ticretleri indirilebilir (TK.mad.1229; Briiksel Anlagmas1 mad.8/3).

III. KURTARMA VE YARDIM UCRETININ
BELIRLENMESI

1- Kurtarma ve yardim icin verilecek iicretin miktarinin
belirlenmesinde herseyden Once taraflar arasindaki sozlesme esastir
(TK.mad.1225/1; Briiksel Anlagsmas1 mad.6). Sozlesme sekle bagli
degildir. Uygulamada genellikle tehlike icerisinde bulunan gemi yardim
cagirir ve kurtarma ve yardﬁn sOzlesmesi yazili olarak veya telsizle
yapilir. Bu konuda cogunlukla 6nceden hazirlanmus, 6rnegin Lloyds ve
TDI’nin tip (matbu) kurtarma ve yardim sézlesmeleri kullanilir. Ucrete
iliskin kosullar da burada diizenlenir. Taraflar belli bir maktu iicret
keﬁ‘arlagtlrabﬂecekleri gibi Lloyds formunda oldugu iizere “no cure no
pay”’ (faydali sonu¢ dogmazsa ticret de dogmaz) kaydi ile anlasabilirler.
Hatta faydali sonug elde edilemese bile bazi masraflarin ve hizmete
karsilik gelen orantilt bir iicretin 6denmesi kararlastirilabilir. Ancak,
anlagmanin kurtarma isinden once, kurtarma faaliyeti sirasinda veya
kurtarmadan sonra yapilmis olmasi, yani (deniz tehlikesi goz oniinde
tutularak) anlagsmanin yapildig: andaki hal ve sartlar taraflarin serbest
r1za ve iradelerine etki edebilecegi i¢in, sozlesmenin saglig1 bakimindan
biiyiik rol oynar. Bundan dolay: Ticaret Kanunumuzun 1228 inci
maddesine gore mahkeme; talep iizerine, tehlike zamaninda ve
tehlikenin etkisi altinda yapilan bir kurtarma ve yardim sdzlesmesinde
kabul edilen kosullar1 hak ve adalet kurallarina aykir1 bulundugu
takdirde degistirilebilecegi gibi, iptal de edilebilir!46. Bundan bagka;

145 v 11 HD. 21.4.1977, 1150/2086 Eris G., 1990, st864; Yavasca C., 1993, sf.45-46.

146 Y.11.HD. 20.1.1987, 6308/104 Eris G., 1990, sf.871; Y.11.HD. 2.5.1989,
5390/2755; IKID, Mayis 1990, sf.7222.
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taraflardan biri hile ile sozlesmeyi yapmaya yoneltilmisse ya da
sozlesmede kabul edilen kurtarma ticreti ile yapilan hizmet arasinda agiri
derecede bir oransizlik varsa yine aym kural uygulanir!47.

2- Kurtarma ve yardim iicreti i¢in taraflar arasinda bir anlagma
yoksa iicret halin geregi yani meveut durum ve kosullar goz Oniinde
tutularak hak ve adalet kurallarina gore belirlenir (TK.mad.1225/1) ve
belirlenecek bu iicret hicbir sekilde, giiven altina alman veya kurtarilan
seylerin degerini gecemez (TK.mad.1222/3; Briiksel Anlasmasi
mad.2/3). Kurtarma ve yardim ticreti para olarak belirlenir ve taraflar
oy birligiyle (miistercken) istemedikge para olarak belirlenen bu iicret
giiven altina alinan veya kurtarilan mallarin degerlerinin bir yiizdesi
oraninda (yani bir tiir kdra veya semereye katilma biciminde)
belirlenemez (TK.mad.1225/3). :

Ticaret Kanunumuzun 1226 nct maddesi (Briiksel Anlagmasinin
8 inci maddesine uygun olarak) iicretin ne sekilde hesaplanacagi
hakkinda belirli esaslar koymustur: Bu konuda ilk once elde edilen
sonu¢ (yani kurtarilan kiymetlerin toplami), kurtarma faaliyetine
katilanlarin hizmet ve emegi, giiven altina alnan veya kurtarilan gemi
ile i¢indeki can ve mallarm karsi karstya kaldiklart riziko, kurtarmaya
katilanlarin kendileri ve gemileri bakimindan goze aldiklar: tehlike ile
harcanan zaman, dogan zararlar ve yapilam masraflar vb. gz oniinde
tutulur. Bundan sonra, giiven altina alman veya kurtarilan seylerin
degeri ile hak kazanilan navlun ve yolcu tagima iicretleri hesaba katilir
(TK.mad.1226/1). Diger yandan resmi daire harg ve masraflari ile
giiven altina alan veya kurtarilan seylere ait giimriik vs. resimlert,
koruma ve satis masraflari ticrete girmezler. Zira bunlar, dogrudan
dogruya kurtarilan kiymetlere ait masraflardr.

147 Ancak kurtarilan donataninin veya Kaptaninin ticari saik hatalari ve basiretli bir
tacir gibi davranmayarak koti pazarlik yapmis olmalari kendilerini bu
korumadan yomsun birakir.. Marais F.L., 1992, sf.124. i
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IV. KURTARMA VE YARDIM UCRETININ
PAYLASILMASI

1- Aym1 Donatanmin Birden Cok Gemileri Arasindaki
Yardim

Ingiltere, ABD, Belcika, Hollanda ve Fransa’da uygulanan
sisteme gore kurtarma ve yardim licretinin hak sahipleri arasinda nasil
pay edilecegi olayin ozelligi ve sartlar1 gbz Oniinde tutularak yargi
organinca her hak sahibine gore ayri ayri belirlenir. Hukukumuzda ise
" (Almanyada oldugu gibi) iicretin paylagtirilmasinda yargi organi
kanunda gosterilmis paylastirma oranlarina uyulmasi gerekir. Bu
kurallara gore belirlenen kurtarma ve yardim ticretinin kimler arasinda
ve ne sekilde paylasilacagi konusunda: ilk 6nce kurtarma ve yardim
faaliyeti ayn1 donatanin birden ¢ok gemileri arasinda olmugsa, buna
katilan gemiler igin de ticret hakki dogar (TK.mad.1222/2). Kurtarma
faaliyetine birbirinden bagimsiz ¢esitli kisiler ve gemiler katilmig olup
arada ayri bir sozlesme. yoksa, kurtarma licreti yine sdzii gecen
kurallara gore bunlar arasinda pay edilir.

Diger yandan bir gemi veya yiikii bir baska gemi tarafindan
tamamen veya kismen giiven altina alinir veya kurtarilirsa, kurtarma
veya yardim iicreti; kurtaran geminin donatani, kaptani ve diger gemi
adamlar1 arasinda paylagilir. ilk &nce kurtaran geminin donataninin
yardim veya kurtarma yiiziinden gemisinin ugradigi zararlara
isletmesinin bu yiizden yaptig1 fazla masraflar (6rnegin fazla yakat,
gemi adamlarinin fazla mesai ticretleri gibi) kendisine tazminat olarak
odenir ve geriye kalanin ticte ikisi motorlu ya da buharli gemi
donatanina, yelkenli gemi donatanina ise yarisi, motorlu ya da buharl
gemi kaptani ile diger gemi adamlarina altida birer, yelkenli kaptan ile
yelkenlinin diger gemi adamlarina ise dortte birer verilmek suretiyle
ficret paylagtirilir (TK.mad.1230/1). Kaptanmn iicret pay1 degismez,
diger gemi adamlarina diisen miktar ise; yolculuk bitmeden once
herbirinin hizmet ve fedakarlig1 gozetilerek diizenlenen bir pay cetveline
gore aralarinda kaptan tarafindan paylastirilir (TK.mad.1230/2).
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Burada sozii gecen kurallar emredici hiikiim olup, bunlara aykuri olarak
yapilan sozlesmeler gecersizdir. Gemi adamlar1, pay cetvelinin
kendilerine bildirilmesinden sonra ilk varma limaninda veya geminin
baglama limanina dénmesinden sonra on giin igerisinde mahkemede
itiraz hakkina sahiptirler!48. Mahkemede durusma sonunda pay
cetvelinin aynen veya degistirilerek onaylanmasi yolunda verilecek
karar kesindir, yani temyiz yolu kapalidir ve bu kararin bir drnegi
derhal donatana teblig edilir. Ancak kurtarma ve yardim islerinin bu
amaca tahsis edilmis olan gemi veya romorkor tarafindan bu tahsis
amaci icerisinde yapilmasi halinde!49 iicret ve paylastirmaya ait
hiikiimler bu gemi adamlar1 hakkinda uygulanmaz!*0.

2- Donatan Ve Yiikle Ilgililere Karg1 Talep Haklar1
Ve Giivence

‘Kurtarma ve yardim ticretinden dogan talep haklart kurtarilan
geminin donatani veya sahibi ile yikle ilgili kigilere karg1 ileri
siiriilebilir!5!. Biitiin bu kisiler alacaklilara karst miisterek ve

148 v 11.HD. 13.11.1981, 4309/4800 Eris G., 1990, sf.878; Dispeg raporunda
hakem-dispegginin takdir ettigi miktarin kurtaran gemi adamlarini baghiyacagina
dair kanuni ve akdi bir hitkiim bulunmamakla birlikte hakem-dispecginin takdir
ettigi kurtarma ticreti kurtarict kigileri baglamaz.Y.11.HD. 2.2.1982, 153/362
Mentes Y., 1991, s£.205. :

149 Tegislerine yaklasacak gemilerde dogacak muhtemel yanginlara karsi
olusturulmug ekibin kurtarma iicretinin varhgmnin tayini, actkta yanan geminin
konumuna, yiikiiniin cinsine gore, tesisleri tehdit edip etmemesine gore
belirlenir. Y.11.HD. 5.12.1984, 5301/6254. Yanginin tesisler icin tehlike
arzetmemesi halinde kurtarma ve yardim iicreti s6z konusu olacaktir. Y.11.HD.
14.6.1984, 2004/3858 Eris G., 1990, sf.859; Y.11.HD. 20.12.1981,
4302/5707 Mentes Y., 1991, sf.171.

150 v 11.HD. 2.5.1979, 1151/2231 Eris G., 1990, sf.878.

151 By talep hakk: kurtaran gemi donatimina aittir. Kurtaran gemi gemi adamlarnin
ancak kendi donatanlarina miiracaat ile paylagtirma yapilarak ticret paylarinin
sdenmesini isteme hakki bulunup bunun icin kurtarilan geminin donatanina
dava agamiyacaklart kabul edilmektedic. KenderR., 1979, sf.62; Ancak Y.11.HD.
242.1984 E.82/461 K.84/749 ve 26.10.1984. 5023/5061 sayih kararlar ile
gemi adamlarinin iicretleri icin dogrudan dogruya kurtarilana bagvurmalarini
hukuka aykiri goriilmemistir.Mentes Yo 1990 st 17T
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miiteselsil bor¢lu olarak ve aralarindaki hukuki iligki yoniinden ise
birbirlerine kars: ilgili bulunduklar: seylerin kiymetleri oraninda
sorumludurlar!32, Kurtarma ve yardim iicretleri nedeniyle kurtarilan
geminin donatan deniz servetiyle, kurtarilan yiikiin sahibi ise sadece
kurtarilan yiik ile sinirli olarak sorumludur. Diger yandan alacaklilarin
haklart agagidaki hiikiimlerle giivence altina ahnmugtir:

a) Yardim ve kurtarma masraflar ile kurtarma ticretinden dolayi
alacakliya, giiven altina alinan veya kurtarilan seyler lizerinde gemi
alacaklisi ve yiik alacaklis1 hakki seklinde (TK.mad.1235/4, 1258) bir
kanuni rehin hakki ve giiven altina alinan seyler lizerinde de glivence
verilinceye kadar hapis hakki taninmistir. Alacakli, rehinli seyler
tizerinden alacagini tahsil etmek yetkisine sahiptir, rehnin paraya
cevrilmesi konusunda Icra ve Iflas Kanununun 145 inci vd. maddeleri
hiikiimleri uygulanir (TK.mad.1232).

b) Diger yandan; alacaklilarin iicret ve masraf alacaklari
ddenmedikce ya da bu konuda giivence verilmedikce, kaptan mallari
tamamen veya kismen teslim edemez. Aksi halde kaptan, teslim edilen
seylerden alacaklinin teslim zamaninda elde edebilecegi miktar oraninda
alacakliya karsi sahsen sorumludur (TK.mad.1233/1). Fakat kaptanin bu
sekilde sorumlulugunu doguran hareket tarzini1 donatan emretmigse
durumu bilerek boyle bir emit veren donatan da kisisel olarak sorumlu

oldugu gibi bu emre uymus olmasi da kaptani sorumluluktan .
kurtaramaz!33. Uygulamada ¢ogunlukla giivence alinmak suretiyle .

kurtarilan gemi ve yiikii serbest birakilmaktadir.

c) Gonderilen igin; kurtarma ve yardim olayi, kendiliginden
kurtarma ve yardim licret ve masraflarini 6demek borcu dogurmaz
(TK.mad.1234/1). Ancak gonderilen, mallar1 teslim alirken bu mallar
icin kurtarma ve yardim masrafi 6denecegini biliyorsa, mallar teslim
edilmis olniasayih bunlarin paraya c¢evrilmesi halinde masraflarin

152 Abraham H.J., 1956, sf.153.
153 v TD. 14.11.1961, 995/3865 Eris G., 1990, sf.884; TK.mad.1233/2, 973/2.
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6denecedi oranda kisisel olarak sorumludur!34, Fakat teslim edilen
mallarla birlikte bagka seyler de giiven altina almmig veya kurtarilmig
ise, bu takdirde gonderilenin sozil gegen sahsi sorumlulugu,
masraflari biitiin seyler arasinda paylasiimast halinde teslim edilen
mallara diisecek miktar: agamaz (TK.mad.1234/3).

3. Alacak Haklan I¢in Zamanasim -

Kurtarma ve yardim masraf ve iicretlerinden dogan alacaklar iki
yillik zamanagimina tabidirler (TK.mad.1259/2). Bu zamanagimi
kurtarma ve yardim iginin bittigi tarihten itibaren islemeye baglar (TK.
mad.1261/5).

V. ENKAZ KALDIRILMASI

Ticaret Kanununa gore kurtarma ve yardim isinin konusu
tehlikede bulunan gemi ve egyasidir. Gemiden amag her tiirlii deniz
gemisidir. Gemi kurtarilamiyacak halde batar veya tamir kabul etmez
hale gelirse bu niteligi sona erer (TK.mad.818) ve artik bir enkaz
olugturur. Kanunumuzun ifadesine gore enkaz kaldirma kurtarma ve
yardim degildir. Enkazin kaldirilmasini isteyen ile bu igi yapan
arasindaki iliski bir eser sozlesmesidir. Ancak enkaz iktisadi deger
olarak miisterek avarya bor¢lu masasinda yer alabilir!33. Fransiz
hukukunda da gemi kurtarma ile enkaz kaldirma birbirinden ayrilarak
ayr1 rejimlere tabi tutulmug ve enkaz kaldirma kurtarma ve yardim
sayllmanu§t11'155._ Ingiliz hukukunda ise enkaz kaldirma kurtarma ve
yardim iicreti talebine dayanak olabilmektedir!>7.

618 sayili Limanlar Kanununa gore (mad.7), limanlar dahilinde
seyir ve seferin selametine engel olabilecek surette ve durumda batan

154 ponatan ayn1 zamanda kurtarilan mallarin da gonderileni ise _TK.mad.1234
geregi kurtarilan mallara diigen kurtarma masraflarindan sahsen sorumludur.
Y.TD. 12.1.1970, 3281/96 Eris G., 1990, sf.885.

155 pak Tekil F., 1993, sf.284.
156 Rodizre R., 1963, sf.331.
157 Chorley-Giles, 1988, sf.466 vd.
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biitiin gemileri ve esyasini liman bagkanlar1 tarafindan belirlenecek kisa
bir siire igerisinde ¢ikarmaya bunlarin sahip, kaptan ve acentalar:
zorunludurlar!58, Belirlenen siire i¢inde ¢ikarilmayan gemi ve esyasini
liman idareleri istedikleri gibi ¢ikartabilir veya imha edebilirler. iImha
edilmeyen enkaz ve esyanin sahipleri cikarma masraflarini 6deyerek
cikarilmus olan enkazi teslim alabilirler.

’

/

158 Ayni zorunluluk ABD’de de bulunmaktadir.bak Maraist F.L., 1992, sf.168.



BESINCI BOLUM

§ 26
GEMI VE YUK ALACAKLILARI - CEBRI ICRA

i

I. GEMiI ALACAKLISI KAVRAMI VE BU SIFATI
VEREN ALACAKLAR

Gemi alacaklilari, alacaklar: bakvmindan gemi, teferruati ve
navlun iizerinde diger biitiin alacaklardan énce gelen riichanly kanuni i
rehin haklart olan alacaklilar olup Ticaret Kanunumuzun 1235 inci
maddesine gore “Gemi alacaklis1 hakki”! kazandirarak kanuni rehin
haklariyla giivence altina alinan alacaklar derece ve 6deme siralarina
gore sunlardir: :

1- Geminin cebri icra yoluyla satilmas: halinde son limana
girmesinden itibaren yapilan (Cebri icra masraflart haric), gemi ve
teferruatinin bekcilik ve koruma masraflari, bu masraflara ait alacaklar,
gemi alacaklilarinin diger biitlin alacaklarina karg: riichan hakkina
sahiptir?. ” :

2- Geminin seyriisefer ve liman resimleri vc_ﬁzellikle samandira,
fener, karantina ve liman masraflarina ait alacaklar, Kamu Hukuku
kurallar1 geregince yapilan bu masraflara ait alacaklar, ayni yolculuga

1 Deniz imtiyaz1 olarak vasiflandirilan (Tekil F., 1993, sf.310) bu miiessese Fransiz
hukukunda "priveleges" (Rodizre R., 1963, sf.81 vd.), Ingiliz hukukunda ise
"maritime lien" (Chorley-Giles, 1988, sf.72) olarak adlandiriilmaktadir. Bu konuda
“Deniz imtiyaz ve Ipotekleri ile ilgili Baz1 Kurallarin Birlegtirilmesi Hakkindaki
10.4.1926 Tarihli Briiksel Konvansiyonu’na Tiirkiye de katilmistir (Kanun
No.6469). Aym konuda yine Briksel’de 27.5.1967 tarihli bir konvansiyon daha
yapilmastir. Tekil ., 1993, sf.317; Ayrica bak. TK.mad. 1236/1, 1237, 1257.
Keza liens (imtiyazlar) konusunda Maraist F.L., 1992, sf.83: Grime R., 1978,
sf.39; Werner AR., 1964, sf.332 vd.

2 bak.TK.mad.1247; Caga T., Deniz Ticaret Hukuku, C.III, Istanbul, 1988, sf.24.
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ait sayilan alacaklar arasinda ilk sirada yer alir3.

3- Gemi adamlarinin hizmet ve is sozlesmelerinden dogan
alacaklari: Cesitli yolculuklar ayn1 hizmet veya is sozlesmesinin hiikmii
icinde yapilmus olduklan takdirde bu alacaklardan daha sonraki bir
yolculuktan doganlar, daha 6nceki yolculuklarin navlunu tizerinde de
kanuni bir rehin hakki ile giivence altina alinmustir (TK.mad.1239). Bu
alacaklar, ayn1 yolculuga ait alacaklarla ayni yolculuga ait sayilan
alacaklar arasinda ikinci sirada yer alir (TK.mad.1249/2).

4- Kilavuz iicretiyle kurtarma, yardim ve fidye iicretleri ve
bunlara ait itiraz masraflarindan dogan alacaklar: Bunlardan kilavuz
ticretleri (Lim.K.mad.17; Ist.Lim.Tiiz.mad.15 gibi) kamu hukuku
kurallarindan dogan alacaklardir. Ancak, bu bentte sozii gecen
alacaklar; ayn1 yolculuga ait alacaklarla, ayni yolculuga ait sayilan
alacaklar arasinda tigiincii sirada yer alir (TK.mad.1249/3).

5- Geminin miisterek avarya garame borglari*: Bu borglardan
dogan alacaklar da ayni yolculuga ait alacaklarla ayni yolculuga ait
sayilan alacaklar arasinda yine iiciincii sirada yer alir. Bundan énce No.
4’de sozii gégen alacaklarla aralarindaki sira, dogus tarihlerine gore
olup, bunlardan ayn1 zamanda doganlar ayni siraya girerler.

6- Deniz ddiinciine karsilik lehlerinde s6zlesmeyle ipotek kurulan
deniz 6diincii alacaklari ile kaptanin bu sifatla ve gemi baglama lrmani
disinda bulundugu sirada zorunluluk hallerinde yaptigi kredi
sozlesmelerinden dogan alacaklar da’ ayn1 yolculuga ait alacaklarla ayni
yoleuluga ait sayilan alacaklar arasinda tigiincii sirada yer alir (TK.mad.
1249/3); kaptanin ayn1 zorunluluk geregi yaptig1 birden ¢ok islemden
dogan alacaklar ayni zamanda dogmus sayilir (TK.mad.1250/3).-

3 Sozii edilen samandira vs.paralari birer Grnekten ibaret olup belirtilen nitelikteki
biitiin resim ve har¢larburaya girer. Ibidem, sf.25; TK.mad. 1249/1.

# bak.§ 23, V; TK.mad.1249/3; 1250/2.
3 bak.§ 7, V; TK.mad.1159, 988 ve 1001.
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7- Yiik ile bagajin teslim edilmemesinden veya hasarlanmasindan
dogan alacaklarla® yolcu ve esya tagima sozlesmelerinin yerine
getirlmemesinden’ dogan biitiin alacaklar: Bu alacaklar ayn1 yolculuga
ait veya ayn1 yolculuga ait sayilan alacaklar arasinda dordiincii sirada
yer alir.

8- Kaptanin sirf kaptan sifatryla ve kanuni yetkilerine dayanarak
yaptig1 hukuki islemlerle, donatan tarafindan yapilmis olup da ifasi
kaptana diigen sozlesmelerin yerine getirilmemesinden doZan ve
yukaridaki gruplara girmeyen alacaklar: Bunlar ayn1 yolculuga ait veya
aym yolculuktan sayilan cesitli alacaklarla birlegtigi takdirde beginci
sirada yer alarak bu siraya gore odenir8.

0- Gemi adamlarindan birinin kusurlu bir hareketi nedeniyle
dogan alacaklar®, hatta gemi adami geminin tamamina veya bir kismina
. sahip olsa bile gemi alacaklis1 hakkini kazandirir ve bunlar da besinci
sirada yer alir (TK.mad.1249/5).

10- En son olarak; is kanunlari ve mevzuati geregince
donatanlarin Isci Sigortalari Kurumuna kargi kisisel olarak sorumlu
tutulmasina iliskin hiikiimler sakl kalmakla beraber, sosyal mevzuat
hiikiimlerine gore donatanlardan istenen biitiin alacaklar: Bununla
beraber bu alacaklar, dogus tarihleri ne olursa olsun sira balmmhdan
diger biitiin gemi alacaklarindan sonra gelir (TK.mad.1250/5).

6 Kanun burada sadece yiik ve yolcu tagima sozlesmelerinden bahsettigi cihetle
konigsmentodan dogan miikellefiyetlerin ademi ifas1 veya yanlis konismento
tanziminden dogan alacaklar buraya dahil degildir. Madde donatan olmayan
tastyanin eylemi nedeniyle donatana ait gemi iizerinde taninan rehin hakkint
diizenlemektedir.. Bak.Caga T., 1988, sf.34, ayrica bak.§ 1122, 100 (5 il B0
TK.mad. 1128/2, 1429/4 Y.11.HD. 19.4.1985, 1538/2368 Eris G., 1990,
sf.894.

U Y, 11.HD. 18.10.1982, 4066/3972 Eris G., 1990, sf.894; ayrica bu konuda bak.
Ulgener M.F., Gemi Alacaklist, Hakkini Veren Alacaklar Bakimindan Ticaret
Kanunumuzun, 1235Maddesinin 7, 8 ve 9. Bentleri Hiikiimlerinin Degerlendirilmesi,
IBD, 1987, S.4-6, sf.294 vd.

8 TK .mad.1249/3; ayrica bak.§ 7, V; Ulgener M.E., 1987, sf.300.

9 bak.§ 5, I; Ulgener M.F., 1987, s£.303.
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II. GEMi ALACAKLISI HAKKINDA REHNIN
KONUSU

1- Gemi Ve Teferruati

Gemi alacaklisi hakkinin konusu her seyden 6nce alacagin
dogumuna neden olan gemi ve teferruatidir. Gemi ve teferruati takibin
bagladig siradaki hali ve yolculugun sona erdigi andaki degeri ile gemi
alacaklis1 hakkinin konusu olur. Geminin ticaret gemisi olmas1 veya
sicile kayith bulunmas: zorunlu degildir. Ancak savas gemileri ile
kamu hizmetine tahsis edilen gemiler iizerinde gemi alacaklas: hakk:
dogmaz. Gemiye bor¢lunun sahip bulunmasi da zorunlu degildir.
Gemi isletme miiteahhidi veya tastyana ait sayilan borglar nedeniyle de
gemi alacaklisi hakki dogar!0. Gemi alacaklis1 hakki daima geminin
tamami lzerinde soz konusu olur, gemi pay: iizerinde bu hakkin
taninmasi olanaksizdir!l, '

2- Navlun

Alacagin dogdugu seferin briit navlunu da heniiz donatana
ddenmemis olmak veya kaptan ya da acentanin elinde bulunmak
kosuluyla gemi alacaklis: hakkinin konusudur!2. Ancak navlunu tahsil
etmis olan donatan bu yiizden rehin haklarini tamamen veya kismen
kaybetmis olan gemi alacaklilarima kars: tahsil ettigi miktarda kisisel
olarak sorumludur. Pigmanlik navlunu, mesafe navlunu, yolcu tasima
ticreti iade edilmeyecek olan navlun avanslari da navlun kavrami
icerisindedir. Navlun hesabinda onu elde etmek icin yapilan masraflar
(yakit, gemi adamlarinin iicretleri, kumanya vb.) indirilmez. Yiikiin
kaybi nedeniyle navlun hakki dogmuyor ise artik ortada bir deniz
serveti anlaminda bir navlun mevcut degildir.

10 bak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.155 vd.
11 bak.Caga T., 1988, C.III, sf.9.
12 Y 11.HD. 19.4.1985, 1538/2368 Eris G., 1990, sf.897.
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3- Surrogat

Heniiz donatanin eline gecmemis veya kaptan ya da acentanin
clinde bulunmak kosuluyla ortadan kalkan veya miktart azalan gemi ve
navlun yerine gegen yahut onlarin yanisira deniz servetine dahil olan
bazi iktisadi kiymetler de gemi alacaklist hakkinin konusu olurlar.

Surrogat ad1 verilen bu kiymetler sunlardur:

a. Kaptan, kesin sorunluluk nedeniyle gemiyi satmigsa satig
~ bedeli,

b. Gemi Tiirkiye’de cebri icra yoluyla satilmigsa ihale bedeli,

c. Gemi veya' navlunun feda edilmesi karsilig1 olan miisterek
avarya garame alacaklart, ;

d. Gemi, yiik ve navluna fictincii kisilerin verdikleri zararlar
nedeniyle dogan tazminat alacaklari,

e. Geminin nza ile satllip devri halinde yeni malikin TK.mad.
1246 uyarinca gemi alacaklis1 haklarini iptal ettirdigi takdirde, gemi
{izerindeki rehin haklari bu surette sona eren alacaklilara kars1 r1zai sati§
bedeli. Bu hal diginda geminin rzaen satilmasi halinde dogan satis
bedeli ile gemi ve navlunun sigortali olmasi sebebiyle donatanin
sigortaciya kars1 sigorta tazminati alacaklar1 surrogat olusturmay1p, -
gemi alacaklist hakkinin konusu olmazlar!3.

111, GEMI ALACAKLISI HAKKININ HUKUKI
SONUCLARI .

1- Gemi alacaklist hakk: hukuki niteligi bakimindan esasinda
Borgclar Hukuku anlaminda sahsi bir hak (yani alacak hakki)dir. Zira,
bu hakki doguran ve yukarida siralanan borg iliskileri sebepleri ne
olursa olsun (yani ister sozlesmeden dogsun ya da kanundan dogsun)
Borglar Hukuku anlaminda birer “‘borg¢ iligkisi”dir. Bununla beraber

ks el A e e L

13 1bidem. sf.16 vd.
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alacak haklari, gemi ve teferruati ile navlun lizerinde kanuni bir rehin
hakk: kurulmak suretiyle (bak.TK. mad.1236/1, 1237), kisisel
sorumluluk yerine ayni bir giivence ile garanti altina alinmigtir'4 . Bu
kanuni rehin hakkinin dereceleri ve cesitli alacaklarin 6deme siralari
yukarida kisaca belirtilmistir.

2- Bu kanuni rehin haklar1 gemiye zilyet olan her iigiincii kisiye

karsi ileri siirtilebilecegi gibi (TK.mad.1236/2), rehin veya ipotekle

temin edilmis veya edilmemis olsun diZer biitiin alacaklara karg1 da
riichan hakkina sahiptirler; yani biitiin alacaklardan once gelirlerr5
(TK.mad. 1257). Gemi alacaklilarinin bu kanuni rehin haklari ana
parayi, faizi, deniz 6diincii primini ve masraflar1 da ayni sekilde
giivence altina alir'6. Diger yandan gemi alacaklis1 haklarinin dogdugu
sirada veya daha sonra donatanin sahsen dahi sorumlu olmasi, gemi
alacaklisi hakkini etkilemez (TK.mad.1243). Geminin bir donatma
istiraki tarafindan isletilmesi halinde de gemi ile navlun, tek bir
donatanin mali imis gibi gemi alacaklilarinin bu haklarina karsilik
giivencedir (TK.mad.1244).

3- Gemi alacaklis1 hakki, alacagin herhangi bir sekilde (ifa, takas,
tecdit) sona ermesi; alacaklinin feragati; geminin surrogat olmaksizin
kurtarilamayacak sekilde batmasi; zapt ve zoralimy; Tiirkiye’del” cebri
icra yoluyla satilip paranin donatanca tahsili; gemi miilkiyeti ile gemi
alacaklis1 hakkinin aymi elde birlesmesi!®; rizai satista gemiyi iktisab
eden yeni malikin mahkemece yaptiracag: ilanen tebligata uymayan

14 bak Gierke J.v., 1955, s£.623; TK.mad.1236/1, 1237.

15 hak.Caga T., 1988, sf.5-6; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.156; Tekil F., 1988,
sf.240; TK.mad.1236/2, 1257; keza gemi alacakl}s} hakki finansal kiralama
alacagindan 6nce gelir.Bak.Arkan S., Gemilerle Ilgili Finansal Kiralamadan
Dogan Bazi Sorunlar, Tandogan Armagani, 1990, sf.435 vd.

16 bak.Caga T., 1988, sf.21-22.
17 Dis tilkelerde cebri icra yoluyla satis o iilkeler kanunlarinin yetkisine girer.Tekil
F., 1993, sf.317; Caga T., 1988, sf.59. :

18 Donatanin bazt hallerde kendi gemisi iizerinde gemi alacaklisi hakkina sahip
olmas1 bu kuralin bir istisnasidir. Bu haller icin bak.Kender R.-Cetingil E.,
1992, sf.159; Tekil E., 1993, sf.316; Caga T., 1988, sf.63 vd.
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gemi alacaklilarinin haklarint iptal ettirmesi; alacagin veya gemi
alacaklis1 hakkinin zamanagimina ugramas: ile sona erer.

IV. CEBRI ICRA
1- Rehnin Paraya Cevrilmesi

Gemi alacaklilarinin haklart bunlara kanuni giivence olusturan ve
gerek doktrinde gerekse Ticaret Kanunumuzda “Deniz Serveti”
(Schiffsvenmogen, fortune de mer) kavrami icinde toplananl® gemi ve
teferruati ile esya ve yolcu navlunlart gibi kiymetler tizerindeki rehnin
paraya ¢evrilmesi suretiyle tahsil olunur.

Rehnin paraya ¢evrilmesi usulii kamu hukuku kurallarina tabidir;
yani Icra ve iflas Kanununun 145 inci vd. maddeleri hiikiimleriyle
diizenlenmistir. Bu suretle, giivence olusturan deniz serveti lizerindeki
rehnin paraya cevrilmesiyle tahsil olunan miktarin alacaklilara
paylastirilmasiyla, gemi alacaklisi haklar1 da sona erer. Bununla
beraber; rehnin paraya cevrilmesi suretiyle yapilan takip, gemi ve
teferruats ile esya ve yolcu navlunlarina karsi Icra ve Iflas Kanununun
257 nci vd. maddelerine gore ihtiyati haciz istenmesine veya iflas
yoluyla takip yapilmasina engel olusturmaz20,

2- Thtiyati Haciz

ihtiyati haciz; belirli bir para borcunun tahsilinin olanaksizlig1
tehlikesine karg: fcra ve Iflas Kanununun 257 nci vd.maddelerinde
belirlenen usulde mahkeme karariyla ve garanti amaciyla yapilan
(gecici bir tedbir niteligindeki) haciz olup, yine Icra ve Iflas Kanunun
257 nci maddesiyle belirlenen kosullarin varligi halinde bu yolda
yapilan takip, icrai haciz veya iflas yoluyla devam edebilir. Gemilere
kars1 haciz yoluyla yapilan takiplerde taginmaz mallarin satisina iligkin
hiikiimler, gemi sicilinde kayith gemiler hakkinda da uygulanir. Fakat

19 Gierke I.v., 1955, sf.583; TK.mad.1242.
20 bak.Y.11.HD. 19.4.1985, 1538/2368 Eris G., 1990, sf.363.
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N

gemi siciline kayitli olmayan gemilerin satisi ile navlun alacaginin devri
veya sadece gemi teferruatinin satisina ait takiplerde Icra ve Iflas
Kanununun taginirlarin satisina ait 112. vd. maddeleri hiikiimleri
uygulanir. Gemi alacaklarindan dolayi biitiin dava ve takipler donatana
yoneltilebilecegi gibi, gemi baglama limaninda bulunsa bile onun
kanuni temsilcisi olan kaptana karsi da olabilir ve bu halde; kaptana
kars1 verilen hiikiim veya kesinlesen takip donatani baglar2!.

3- Ayni Ve Sahsi Sorumluluk

Diger yandan yukarida soz konusu edilen kurallar biitiin Tiirk
gemileri hakkinda oldugu gibi, Tiirk limanlarinda bulunan yabanci
gemiler icin de gegerlidir. Bununla beraber, gemilere karsi cebri icra
yoluyla takip konusunda mevzuatimizda belirli istisnalar kabul
edilmistir:

Yukarida sozii gegen?? Uluslararasi Anlagsmaya ek protokol
hiikiimlerine gore (Britksel I, mad.1); Devlet gemilerine karsi (devletin
ticari olmayan hizmetlerine tahsis edilmis olmak sartiyla) haciz, tutma
veya herhangi bir ihtiyati haciz islemi yapilamaz. Dogal olarak;
devletlere ait olmakla beraber, ticari amaclara tahsis edilmis bulunan
gemiler bu kural digindadir. Bundan baska; yine Tiirk Ticaret

Kanununun 892 nci maddesi hiikkmiine gére yola ¢tkmaya hazir23

21 TK.mad.1242 Deniz Gemilerinin Ihtiyati Haczi Hakkindaki 10.5.1982 Tarihli,

Briiksel Konvansiyonu hak.bak.Tekil E., 1993, sf250252. Bu konuda Cetingil E.,
Mukayeseli Hukukta Gemilerin Ihtiyati Haczi, Istanbul, 1972; Bergingieri F.,
Arrest of Ships, A Commentary on the 1952 Arrest Convention, Londra,
1992; McArdle A.D., International Ship Arrest: A Practical Guide, Londra,1988;
ayrica bak.§ 24, 1, 2 ve 3.

22 bak.§ 24, 1,2 ve 3.

23 Gemi adamlarinin yeterlilik ve say1r bakimindan tam olmasi mevzuata gore
gemide gerekli donatimin bulunmasi, liman ve giimriikle ilgili formalitelerin
tamamlanmis olup biitiin belgelerin temin edilmis ve izin kagidi i¢in de liman
makamlarina miiracaat edilmis olmas: halinde geminin yola ¢ikmaya hazir hale
geldigi kabul edilmelidir. Yola hazir sayilmasi icin de geminin yiiklii olmasi
sart degildir. Barlas N.D., Yola Hazir Gemilerin Ihtiyati Hacze Tabi
Tutulamazh ilkesi, IBD, 1987, Say1:4-6, sf.328 vd.
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gemiler cebri icra yoluyla satilamayacagi gibi, ihtiyaten haciz de
edilemez24. Meger ki, cebri icra veya haczi gerektiren borg zaten bu
yolculuk dolayistyla yapilmis olsun. Bu haciz yasagindan sadece Tiirk
gemileri yararlanabilir. Yabanci gemiler yola ¢tkmaya hazir olsalar, dahi
cebri icra takibi konusu olabilirler?5. Nihayet Tiirk karasularindan
zararsiz gegig?® halinde bulunan yabanci gemilerin de haczi miimkiin
degildir??. Uygulamada, gemilere konulan ihtiyati haciz giivence
verilmesi suretiyle kaldirilmakta ve bu halde gerek haciz gerekse gemi
alacaklis: hakk: gosterilen giivence tizerinde devam etmektedir?8. Icra
ve iflas Kanununun 257 nci maddesinin son sekline gore gemi
alacaklilari, donatanin yalniz sinirlt ayni surette (yani sadece gemi ve
navlunla) sorumlu oldugu hallerde, ancak bu sorumluluga konu olan
mal ve haklara ihtiyati haciz koydurabilirler. Donatanin ayni zamanda
kigisel olarak da sorumlu oldugu (ve bu sorumluluga diger mallarinin
da karsilik oldugu) haller bu kural diginda kalmakla beraber; donatanin
bu kisisel sorumlulugu belirli bir miktarla sinirl ise, gemi alacaklilary
ancak bu miktar icin donatanin diger mallarini haczettirebilirler?®.

24 yola hazir geminin yolculuguna mahsus malzemesi, 6rnegin yakiti, kumaﬁya51,
filika vb. teferruati da keza haczedilemez. Yola ¢ikmaya hazir gemi kot hava
sartlar1, abluka, trafigin kapali olmasi, gibi dig nedenlerle hareket edemiyorsa
haciz yasag1 yine devam eder. Ayrica haciz yasag1 yolculugun son bulmasina
kadar ara limanlarinda ve barinma limanlarinda da devam eder. Nihayet haciz
muafiyetine ait bu hikim emredici olup aksi kararlagtirilamaz. Barlas N.D.,
a.g.m., sf.330-336.

25 bak.Caga T., 1988, sf.111.

26 hak.Toluner S., Milletleraras: Hukuk Dersleri, Istanbul, 1989, sf.111 vd.

27 Ancak karusularindan gecis amactyla yapilan borglar ile bu gegis sirasinda dogan
(klavuz; romorkaj vb.) borclar nedeniyle kiy1 devletinin yargi yetkisi bulunduBu
gibi, karasularinda yatan veya icsulardan karasularina gegen gemiler iizerinde
keza kiy1 devletinin yargl yetkisi bulundugundan bu gemiler hakkinda haciz
uygulanabilir. Toluner S., 1979, sf.87; Cetingil E., 1972, sf.187; Caga T.,
1988, sf.115. .

28 pak.Caga T., Teminat Karsiliginda Gemi ve Yiikiin Serbest Birakilmasi,
BATIDER, Haziran 1990, C.XV, S.3, sf.131 vd.

29 pak.§ 5, II ve IIL
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4- Rehin Hakkimin Son Bulmasi

Gemi alacaklarinin gemi iizerindeki rehin hakki, geminin cebri

icra yoluyla satilmast ile (ve gemi alacaklisi haklariyla birlikte) sona °

erer. Bundan bagka yine bu rehin hakki, kaptanin gemiyi kesin
zorunluluk hallerinde ve fevkalade kanuni yetkilerine dayanarak
satmasi ile de30 ortadan kalkar. Fakat geminin satig bedeli alici
tarafindan heniiz 6denmedigi veya kaptan ya da acentanin elinde
bulundugu siirece rehin hakki, gemi yerine satis bedeline gecer
(TK.mad.1245). Yani satig bedeli bu rehin hakkina dayanarak ihtiyati
veya icrai haciz konusu olur.

Yukarida sozii gegen biitiin haller diginda geml normal olarak
devredildigi takdirde; gemiyi normal yoldan devir suretiyle iktisap eden
yeni sahip Tebligat Kanunu hitkkiimlerine gore ve ilan suretiyle tebligat
yapilarak belli olmayan gemi alacaklilarinin gemi iizerindeki rehin
haklarinin iptal edilmesine karar verilmesini istemek yetkisine de
sahiptir (TK.mad.1246). Bu suretle yetkili mahkemece verilecek bir
iptal karari ile de; gemi alacaklilarinin gemi tizerindeki rehin haklar
ortadan kalkar.

V. YUK ALACAKLISI KAVRAMI VE BU SIFATI
VEREN ALACAKLARLA BUNLARIN DERECELERI

Yiik alacaklilari, yiik iizerinde ozel bir kanuni rehin hakki olan
alacaklilardir. Bunlardan, kaptanin bu sifatla ve sahip oldugu kanuni
yetkilere dayanarak yaptig1 deniz ddiincii isleminden dogan sozlesmeye
dayali rehin hakki3! digindakileri kanundan dogmaktadir. Bunun
disinda tagryanin navlun sozlesmesinden dogan alacaklarindan dolay1
yiik iizerindeki rehin hakki3? ile miigterek avarya garame payindan
tazminat hakki olanlarin33 ve nihayet kurtarma ve yardim tcret ve

30 hak.§ 7, V, 1; TK.mad.990.

.31 pak Caga T., 1988, sf.65; bak.§ 20; TK.mad.1159 vd.
32 pak.§ 13, IV; TK.mad.1077.
33 bak.§ 23, V; TK.mad.1204.
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masraflarindan dolay134 rehin haklari yer alir. Yiiki sinirlandiran bu
rehin haklarnin dereceleri arasinda en son doganlari daha 6ncekilerden
onde gelmektedir3>. :

Yiik alacaklilan yiikle ilgili olanlarn alacaklilaridir. Yiikle ilgili
kisilerin yiik alacaklilarina karst sorumluluklar1 kuoral olarak ilgili
bulunduklart yiikle sinirlidir36. Aksi halde hukuki durumlar: baki-
mundan, yiikii seferde bizzat kontrol etme olanaklari bulunmadignidan
biiyiik bir riziko altina girmis olacaklardi. Yiik alacaklisi hakk: da
alacagin herhangi bir sebeple sona ermesi; yiikiin kaybi; cebri icra
yoluyla satilmasi ve iyiniyetli Gelinct kiginin eline gegmesiyle sona
erer.

34 pak.§ 25, IV; TK.mad.1231.
35 bak Kender R.- Cetingil E., 1992, sf.161; TK.mad.1258/1.

36 Bir kamu hizmetine tahsis edilmis veya kanunun dogrudan doZruya istifadesine
birakilmis Devlet Mallar iizerinde TK. hiikiimleri uyarinca kanuni rehin hakki
(yiik alacaklisi hakki) dogar, ancak tahsis devam ettidi miiddetce bu mallar
iizerindeki rehin ve hapis hakki kullanilamaz. Caga T., 1987, s£.653 vd.




ALTINCI BOLUM
DENIZCILIK RIZIKOLARINA KARSI SIGORTALAR

(Deniz. Sigortalarinin Genel Prensip Ve Kurallari)

Deniz sigortalari, bugiin 6zel teknigi ve isletme organizasyonuyla
tamamuyla bagimsiz bir ticari faaliyet alani olan “sigortacilik” branginda
ikincil bir konu olan tagima (transport) sigortalar1 iginde goriiniirler. Bu
nedenle deniz sigortalarina iligkin hukuk kurallarinin; aslinda,
zamammzda bagimsiz bir hukuk disiplini haline gelen Sigorta Hukuku
icinde biitlin ayrintilariyla incelenmesi gerekir!.

]

Bununla beraber; bugiin yiriirlikte olan TK.nun sistematigi ve
ozellikle deniz ticaretiyle yakin ilgisi bakimindan, denizcilik rizikolarina
kars1 “glivence” anlaminda sigorta konusunun ana ¢izgileriyle de olsa
yer vermeyen sistemli bir Deniz Ticaret Hukuku incelemesinin eksik
kalacag: kesindir. Bundan dolayi kitabin bu son béliimii, ayrintilara

gidilmeden, fakat gerek 6grenime ve gerekse uygulamaya 11k tutacak

sekilde deniz sigortalarinin ana ¢izgileriyle temel ilke ve kurallarina
ayrilmistir.

Rizikoya karsi garanti (glivence) gereksinmesinden dogan
sigortanin 6nemli giivence fonksiyonu tehlikeyi 6nlemeyi degil, fakat
tehlikeden dogacak zararlara karsilik olmak tizere kaybin yerine belirli
bir iktisadi degeri getirmek suretiyle riziko zararlarini gidermeye
calisir2.

Riziko zararlari ise, bugiinkii istatistik ve olasiliklar hesabina
dayali modern sigorta teknigi ve organizasyonu sayesinde ayni tiirden

-

I Sigorta hukuku konusunda genel olarak bak. Kender R.,Tiirkiyede Hususi Sigorta
Hukuku, Istanbul,1973; Bozer A., Sigorta Hukuku, Ankara, 1981; Arseven H.,
Sigorta Hukuku, Istanbul,1991.

2 Koning W., Scheweizerisches Privatversicherung, Bern, 1951, sf.2.
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rizikolara ugrayan say1siz kisiler arasinda dagitilarak zarar payi en asagi
hadde indirilmek suretiyle giderilmektedir®.

Boylece; miisterek tehlikeden dogacak zarara katilma prensibine
dayanan bir giivence Jewrumu olarak deniz sigortasi, sigortalarin en
eskisidir. Deniz sigortalarinin bugiinkii modern ve gelismis durumuna
gelinceye kadar gecirdikleri degisikligin baslangicinda; Deniz
hukukunun diger bazi kurumlarinda oldugu gibi, koklerinin kismen
Roma ve kismen de Cermen Hukukunda oldugu gorilir:

a) Eski devirlerin deniz ticaretinde (deniz tasimaciliginda); deniz
tehlikelerine karst korunmak gereksinimi, tehlike birligi diistincesine
dayanan “Lex Rhodia de Jactu” kuralinin dogmasina neden olmustu.
Bugiin cagdas hukukun “miisterek avarya” kurumunda uygulama
olanagi bulan bu kurala goret gemi ve yiiki tehdit eden tehlikeden

korumak icin miisterek cikarlar geregi kasden bilerek ve isteyerek
neden olunan zarar sefere katilan biitiin ilgililer arasinda paylasiimak
suretiyle miigterek tehlike zararlarna birlikte katlanilmaktadir. Hi¢
kuskusuz burada zararin paylagilmasi, sadece belirli bir deniz seferine
katilanlar arasinda soz konusu oldugundan; bugiinkii sigortalarin aksine
olarak ¢ok siurlt idi. Bundan otiirii, riziko zararlarnin S1nirsiz kigiler
arasinda paylagilmast yoluyla ortadan kaldirilmast olanakli degildi’.

b) Ote yandan Fenikelilerle eski Yunanlilardan Romaya gegen
“faenus nauticum’ (eski deniz tdiincii) sozlesmesine gore; yapilacak
belirli bir deniz seferi icin bir tacire yiiksek faizle sermaye vermek
suretiyle o ticari girigimin (yani deniz seferinin) finansmanini lizerine
alan sermaye sahibi, verdigi deniz kredisi geminin seferi basartyla
bitirmesi kosuluna bagh olarak sefer sonunda faiziyle birlikte geri
almak tizere bir anlagma yapardi. Gemi battig1 takdirde, verilen sermaye

dahi fdiziyle birlikte kayba ugrardi. Bu suretle sermaye sahibi belirli

SIS o e e e SRRt L

3 bak.Theo Guhl, Das schweiz.Obligationenrecht, 3. Aufl, sf.691 vd.
4 pak.§ 23, L
5 pak Koning W., 1951, sf.6.
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deniz seferinin rizikosunu yiiklenmis olurdu®.

Modern hukukun deniz 6diincii kurumunda uygulama olanag:
bulan eski “faenus nauticum”’ bu sekilde bir tiir “deniz sigortasi”
karakterinde idi. Ancak aradaki fark; sigortada 6nceden ddenen bir prim
kargiliginda riziko zararinin sonradan giderilmesi soz konusu oldugu
halde Faenus nauticum’da ise, dnceden bir sermaye (6diing alinip)
riziko zararlarinin varlig1 halinde sermaye ve faizinin geri verilmesi
yiikiimliiliigiiniin ortadan kalkmasi durumudur®.

¢) Ondordiincii yiizyildan itibaren ilk 6nce Akdeniz gevresinde
(1347’de Cenova’da faenus nauticum’dan gegen) bir primli deniz
sigortast dogdu ve kisa bir siire sonra Hollanda, Fransa, Almanya ve
ingiltere’ye yayildi. Alman kiy1 kentlerinde ise, 17 nci yiizyilda sigorta
sirketleri kurulmaya baglandi. Bu geligmeye paralel olarak ayni
zamanda deniz sigortalarina iliskin mevzuatin da ¢ikarildig: goriiliir.

Boylece 1435 tarihli “Ordonnance de Barselona”, 1609 tarihli
Anvers, Fransa’da deniz sigortalarina iligkin ayrintilt kurallar: iceren
1681 tarihli “Ordonnance de la marine”, 1731 tarihli Hamburg Avarya
ve Sigorta Kanunu ve nihayet Ticaret Kanununun biiyiik kodifikas-
yonlar1 bunlari izledi®.

Ingiltere’de ise, diinyanin en biiyiik denizci lilkesi olarak
denizcilik rizikolarina karg1 sigorta teminati kurumunun ¢ok onceleri
gelistirildigi goriiliir. Ingiltere’de deniz sigortalart kamusal diizenleme
disinda, 6zel sektdr alaninda gelistirilmigtir. Nitekim Ingiliz
Parlamentosu Aralik 1601°de, deniz sigortalariyla ilgili anlasmazliklarin
bir 6zel yargi kurumu (yani mahkeme) tarafindan daha cabuk

6 bak.Sohm R., Institutionen (Geschichte und System des réminschen Privatrechts),
17. Aufl, s£.394 vd.

7 bak.§ 20, L.
8 bak.Koning W.,1951, sf.6 vd; Werner, A.R., 1964,sf.330,331.

9 Planitz H., Grundziige des deutschen Privatrechts, Berlin, 1949, sf.166; Koning
W., 1951, sf.8 vd.




410 DENIZ SIGORTALARI

coziimiinii ongdren bir yasay1 kabul etmisse de, uyusmazliklarin yargi
yerine gotiirmekte serbest olan tacirler bu yeni yargt kurumuna
basvurmay istememiglerdir!0.

Bununla beraber uygulamadaki deniz sigorta klozlarinin (yani
sigorta kosullarinin) deniz nakliyat teknigine paralel olarak gelisen
cesitliligi, ozellikle bu yiizyihn basinda “An Act to Codify the Relating
to Marine Insurance” adli 1906 tarihli yasa ile deniz sigortalarinin
diizenlenmesini zorunlu kilmustir. Bugiin yiriirlikte olan “Marine
Insurance Act” 1 Ocak 1907°de yiﬁﬁrlﬁée girmis olup, bu yasanin
bugiin de yiiriirliikte olan kurallarina bundan sonraki boliimlerin ilgili
yerlerinde deginilecektir.

d) Bugiiniin modern sigorta mevzuati, nitelikleri yoniinden iki
ayr1 grupta toplanabilen kurallart icermektedir. Ilk 6nce Devletin kamu
diizeni (ozellikle sigortali kigilerin ¢ikarlarini korumak) amactyla,
sigortacilikla ugragan ticari kuruluglarin denetim ve gozetimine iligkin
kurallar en basta yer ahrlar. Sigorta iligkilerinin Devlet tarafindan
denetimi; 6zellikle sigortacilik faaliyetine izin verilmesi (ruhsatname
verme), faaliyette bulunan ticari kuraluglarin (yani sigorta sirketlerinin)
kontrolii ve kamu diizenine uygun faaliyette bulunmayan kuruluslarin
izinlerinin (yani ruhsatnamenin) geri alinmasi ve hatta ceza
yaptirimlarinin uygulanmasiyla olur. Hukukumuzda bu gruptaki
kurallar ozellikle “Sigorta Sirketlerinin Teftig ve Murakebesi
Hakkindaki” 6zel bir kanunda toplanmigtir. Ayni kanuna dayal olarak
cikarilan gesitli karar ve sirkiilerlerin icerdikleri uygulamaya yonelik
kurallar da bu grupta toplanir. Ancak, bu gruba dahil kurallar
konumuzla dogrudan dogruya ilgili olmadiklari i¢in, buradaki inceleme
konumuz disinda birakilmiglardir.

Burada incelenmesi zorunlu olan kurallar; deniz sigortalarinda
sozlesme iligkilerini diizenleyen kurallardir. Bu hiikiimler esas itibariyle
TK.nun V kitabinda “genel kural” olarak 1263 iincii vd. maddelerde ve

10 Robert de Smet, Deniz Sigortalart (Ingiliz Hukuku), ¢eviri Tekil F., 1971, sf.8.
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“0zel kural” olarak da 1339 uncu vd. maddelerde toplanmaktadir.
Ayrica sdzlesmeye dayali sigorta iligkisini tamamlayici nitelikte
diizenleyen Sozlesme Hukukunun genel kurallari ile sigorta
islemlerinde (faaliyetlerinde) uygulanagelen teamiil kurallar -6rf ve adet
kurallari ile 6zellikle uluslararas: deniz sigortalarinda uygulanan Institut
Cargo Clause (F.P.A.), W.A. ve Institute Cargo Clause (All Risk)
kurallari- ve taraflar arasindaki sozlesme iligkisini diizenleyen kurallar
su bicimde siralanmaktadir:

Yasanin deniz sigortalarina iliskin emredici kurallari, deniz
sigorta sdzlesmesinin ozel hiikiimleri, deniz sigorta sozlesmesine iliskin

genel kurallar ve bunlarla birlikte uygulanan teamiili (6rf ve adet)

kurallari, yasanin sigorta iligkisine iligkin yorum kurallari ve
tamamlayici nitelikteki hiikiimleri. '

§ 27
SIGORTA SOZLESMESIYLE OLUSAN HUKUKI ILiSKI

(Sozlesmeye Dayal Sigorta Iliskisi)

I. SOZLESMENIN NITELIGI, DUZENLENMESI VE
SIGORTA POLICESI :

1- Sozlesmemn Niteligi

Bir 6zel hukuk kavrami olarak sigorta iliskisi, sigorta
sozlesmesiyle olusur. Bir s6zlesme tipi olarak sigorta sozlesmesi,
sigortacinin devamli bir meslek halinde yaptigi karsilikl (cift tarafly) bir
sozlesme olarak; bununla sigortact bir prim kargiligr diger bir kimsenin
bir tehlike (riziko) ile para ile 6lciilebilen bir cikari zedelendigi takdirde
bu zarari belirli bir miktar para ile {para 6demesiyle) gidermeyi (tazmin
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etmeyi) yiiklenir!l.

Sigorta sdzlesmesinin bu tanimindan anlasilacagi tzere;
sozlesmenin igerigi olan giivence anlamindaki sigorta (yani dogmast
olas1 zararin karsilanmasi, giderilmesi) yiikiimliligii, ilk bakista bir
garanti (giivence) taahhtdiidir. Bununla beraber bagimsiz bir kavram
olarak bagimsiz bir hukuki iligki doguran sigorta taahhiidiinii; kefalet,
banka feminati ve kefaleti gibil? diger garanti (giivence) taahhit-
lerinden ayirmak gerekir. - :

Zira sozii gecen giivence taahhiitleri baglt bagina bagimsiz birer
hukuki iliski olusturmay1p, sadece asil bir borg iligkisine bagl ve bir
asil alacag: giivence altina alan bagimli garanti taahhiitleridir. Bundan
6tiirli bu gibi hallerde esas borg iligkisi ortadan kalkinca, bu durumdaki
ikincil yiikiimliiliikler de ortadan kalkar.

Sigorta yiikiimliiliiklerinde ise; kisi (hayat) sigortalar1 diginda,
sézlesmenin amaci ve igerigi bakimlarindan tamamiyle bagimsiz birer
garanti taahhtidii olarak belirli iktisadi kiymetlerin olas1 rizikolarinin
zararlarina karsi (bu zararlarin giderilmesi ve karsilanmast yoluyla)
korunmalar1 s6z konusudur.

Sigortacinin sigorta sozlesmesinden dogan esas yuktimliligt,
sigortalinin zararini gidermek icin belirli bir meblagi 6demesidir. Ingiliz
doktrin ve uygulamasinda da, deniz risklerinden dogan zararlar i¢in
sigortaliya tazminat odenmesi esast dtedenberi kabul edilip uygulanan
bir temel kuraldir!3. Bununla beraber; burada s6z konusu olan odeme
borcu sbzlesmenin yapilmas: aninda degil, belirli bir riziko zararinin
dogumuyla muaccel olmaktadir. Daha agik bir deyimle; zararin
giderilmesi amaciyla ddeme, sozlesmenin yapimast aninda heniiz
gerceklegmesi olasi bir olaymn ileride gercekleserek bir zarar
dogurmasina baglidir.

11 pak TK.mad.1263/1.
12 pak BK.mad. 189, 194, 485 vd.
13 pak.de Smet R., 1971. sf.11.
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Ote yandan; sigorta szlesmesinin icerigi olan garanti (giivence)
taahhiidii, sigortali veya sigorta ettiren tarafindan 6denmesi
kararlastirilan ve prim denen bir ticret karsilig1 yapilmaktadir. Hukuku-
muza gore yerine getirilmesi olanakli bulunan bir bor¢ yiikiimliiligt
doguran sigorta sozlesmeleri, ancak sigortacilikla devamli bir meslek
olarak ugrasan ruhsatnameli sigortacilarla yapilabilir. Aksi halde,
ruhsatnamesi olmayan kigilerle bilerek yapilan sigorta sozlesmeleri
hukuki sonuclar1 bakimindan kumar ve bahis gibidir'4. Bagka bir
deyimle, hukuki yonden tahsili olanakli bir alacak dogurmazlar.
Bununla beraber Tiirkiye disindaki sigortacilarla yapilan sozlesmeler bu
hiikmiin diginda kalirlar!>. '

Sigorta sozlesmesiyle olusan hukuki iligkiler, sigorta konusu ile
rizikonun niteligi (tiirii) bakimlarindan gesitlidir. Fakat burada, sadece

denizde ulasimin cesitli tehlikelerine (yani deniz rizikolarina) karsi

yapilan sigortacilik faaliyeti s6z konusu oldugundan; deniz sigortalari,
sigortanin konusu ve rizikonun tiirii yonlerinden genel sigorta
hukukunun smiflandirilmasinda tagima (Transport) sigortalari grubuna
girerler!6. Bu nedenle denizcilik rizikolarina karsi yapilan sigortalari,
tasima sigortalarinin ozel bir tiirti olarak kabul etmek gerekir. Genellikle
tasima sigortalarinda oldugu gibi; deniz sigortalarinda da sigorta
konular1 tasinan mal (yik, hamule), tagima vasitasi (gemi) ve
navlundur!?. Deniz rizikolar ise, nitelikleri yoniinden 6teki sigorta
tiirlerinin rizikolarina gore farkli 6zellikler gosterirler!®.

2- Sozlesmenin Yapilmasi

Deniz sigorta sdzlesmesi de diger sozlesmeler gibi diizenlenir.
Sozlesme (rizai bir sozlesme olarak) taraflarin, yani sigortaci ile sigorta
ettirenin icap ve kabul seklindeki karsilikli ve birbirine uygun irade

14 pak BK.mad.504 ve 505.
15 TK.mad.1263/2. .

16 Koning W., 1951 sf.293.
17 bak.§ 27, 11

18 pak.§ 27.
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beyanlarini agiklamalariyla olusur!®. Bununla beraber taraflarin
karsilikli hak ve borglarmin belirlenmesi yontinden sozlesmenin yazili
seklide yapilmasi zorunlu olup, bu sekil kosulu bir sigorta poligesi
diizenlenerek yerine getirilir?’.

Ote yandan bir sigorta sozlesmesinin yapilabilmesi i¢in taraflarn,
sozlesmenin esashi noktalarinda anlagmug olmalar gerekir.2! Deniz
sigorta sozlesmesinde sozlesmenin esash unsurlari ise; taraflarin
karsilikli taahhiitlerinin igerigi olarak her iki taraf icin; sigortaci
bakimindan (TK.nun 1379 uncu vd. maddeleri hiikiimleri anlaminda)
gercek bir deniz rizikosunun varhi: ile, bunun sebep olabilecegi
zararlarin (yani riziko zararlarmin, TK.mad.1413 vd.) sézlesme iliskisi
geregince tazminidir (TK.mad.1441 vd.) Sigortali bakimindan ise; en
esasli yiikiimliiliik konusu olarak prim deme borcu (TK.mad. 137153
bildirim yiikiimliliikleri (TK.mad.1363, 1377 vd.) ve nihayet her iki
taraf icin de sozlegmenin devamu (siiresi), yani baslangici ve sonu
sézlesmenin esaslt unsurlaridir. ;

Bu itibarla taraflarca bu esasli noktalar iizerinde anlagma
saglanamamigsa, sozlesme iligkisi (yani sigorta iliskist) dogmamistir?Z.
Sigorta sozlesmesi rizai bir sozlesme olarak taraflarin birbirine uygun
irade beyanlarinin agiklanmastyla dogduguna gore, sozlesmenin
yapilmasi sirasinda rizayrbozan yanilma, aldatma ve korkutma gibi
sebeplerin varlig: halinde BK.nun bunlara iligkin genel kurallari
uygulanir (BK. mad.23 vd.). Bu durumda bu gibi sebeplere dayanan
taraf, sozlesmenin feshini ileri siirebilir. Ingiliz Deniz Sigortast Yasast

19 Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.193; Arseven H., 1991, s£.93 vd.; Kender R.,
1973, sf.87; ayrica bak. BK.mad.1.

20 Ingiliz Sigorta Yasast (Marine Insurance Act)nin 22 nci maddesine gore; Diger
herhangi bir kanunun kurallar sakli kalmak sartiyla, bir deniz sigorta sozlesme-
sinin hukuksal delil sayilabilmesi igin bu yasa hiikiimlerine uygun bir sigorta
poligesi icinde yer almig olmast sarttir. Polige, stzlesmenin akdi sirasinda veya
sonradan imzalanmig ve verilmis olabilir.

21 BK.mad 2.
22 bak Koning W., 1951, sf.55.
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(Marine Insurance Act) nin 20 nci maddesinde: “S6zlesme yapilmadan
veya sozlegme icin goriismeler yapilirken sigortali veya sigorta tellalt
tarafindan esasa iliskin olarak sigortaciya yapilmis beyanlar dogru
olmalidir. Eger dogru degilse, sigortaci sézlesmeyi feshedebilir” acik
hitkmii yer almaktadir?3.

Sigorta sozlesmesinin yapilmasinda temel kosul, dogal olarak
taraflarin sozlesme yapma ehliyetine sahip olmalaridir. Sigortact
yoniinden ehliyet kosulu; kamu diizeni agisindan Devletin, dzellikle
sigortacilik faaliyetine izin émamyla sigortacilikla ugrasan ticari
kuruluslara “ruhsatname” vermesiyle yerine getirilmektedir. Sigortali
yoniinden ise; haklart kullanma anlanunda s6zlesme yapma ehliyeti gibi
genel s6zlesme yapma ehliyetinden baska, ayrica sigortalinin deniz
sigortasinda sigorta edilebilir bir ¢ikar1 bulunmalidir. Marine Insurance
Act’1n 5 inci maddesine gére genclde “bir deniz sergiizesti ile ilgili her
sahsin sigorta edilebilir bir ¢ikar1 vardir” ve “dzellikle, bir serglizest ile
veya bunun yiiziinden riske maruz sigorta edilebilir tiim mal varligi ile
bir hukuki veya hakkaniyete uygun ¢ikar iliskisi icinde olup da sonugcta
sigorta edilebilir mal varliginin giivenle veya selametle varmasimdan kar
edebilecek veya bunlarin kaybindan veya hasarindan ya da
alakonmasindan zarar gorebilecek ve bu nedenle sorumluluk
yiiklenecek bir kimse deniz sergiizestiyle ilgilidir”. TK.nun 1339 uncu
maddesinin 1 inci fikrasi da “para ile olgiilebilir bir menfaati olan
kimsenin” bu ¢ikarlarin: sigorta ettirebilecegini aciklamaktadir. Bu ¢ikar
sigorta konularinda goriiliir24.

3- Sigorta Policesi

Sigorta sozlesmesinin yapilmasi kural olarak 6zel bir sekle bagh
olmamakla beraber, uygulamada sigortaci tarafindan sunulan ve
sozlesmenin biitiin esasli unsurlarini iceren eden 6neri formiilleri
sigorta ettiren tarafindan imza edilmektedir. Ote yandan TK.nun 1265

23 Ornegin bir tekne sigortast yapilirken yirmi yillik bir geminin bes yillik olarak
gosterilmesi, sigortactya szlesmenin feshi hakkini verir,

24 bak.§ 27, 1.
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inci maddesi hiikmiince sigortact, sozlesme geregince her iki tarafin
karsilikli hak ve yiikiimluliiklerini gosteren ve kendisi tarafindan imza
edilen bir sigorta poligesini veya onun yerine gegmek iizere bir gegici
sigorta ilmiihaberini ekleriyle birlikte sigorta ettirene vermek
zorundadir. Sigortali dahi sigortacinin istemi iizerine polige veya
ilmiihaberle eklerinin kendisi tarafindan imzali bir ornegini sigortaciya
vermekle yikiimlidir (TK.mad.1265/1). Police ve ilmiihaber sigorta
ettirenin istegi lizerine nama, emre veya hamiline yazili olarak da
diizenlenebilir (TK.mad.1265/2). Bununla beraber sigorta poligesi,’
konigmentonun?3 aksine olarak kiymetli evrak niteliginde bir belge
degildir. Zira kiymetli evrakta yazili hak bu belgeye o bi¢imde sikica
bagilidir ki, ancak bu belge ile birlikte talep ve devri s6z konusudur.
Ozellikle tagima (transport) sigortalarda en cok kullanilan emre yazili
olarak diizenlenmis bulunan sigorta poligelerinin dahi kiymetli evrak
niteligi yoktur. Bu nedenle sigorta sozlesmesi iliskisinden dogan itiraz
ve defiler diger tarafa karst her zaman ileri siiriilebilir. Hatta emre yazilt
diizenlenen bir sigorta poligesine ticari iligkilerle kullanilan diger
kiymetli evrakta oldugu gibi, ciro ile devir olanagi ve dolayisiyla
cironun teshis fonksiyonu verilse bile (6rnegin konismentolarda oldugu
gibi); her ne kadar sigortaci bu suretle ciro edilene ddemede
bulunabilirse de, burada mutlak bir 6deme yiikiimliiliigii s6z konusu
olamaz2.

Sigortacinin sigorta ettirene vermekle yiikiimlii oldugu polige;
niteligi itibariyle taraflarin karsilikli hak ve yiikiimliliikleri ile
sozlesmenin genel kosullarini igeren eden bir sozlesmedir. Bu nedenle
sigorta poligesi her seyden once taraflarin sigorta sdzlesmesiyle dogan
haklarini gosteren yazili kanit niteliginde bir belgedir. Bundan dolay1
yasa, sigorta poligesiyle ilmiihaberin 6zel ve genel kosullari yaninda
ozellikle en azindan ve mutlak surette su hususlar icermesi gerektigini
vurgulamaktadir:

25 pak.§ 12, 11, B.
26 Koning W., 1951, sf.65 ve 66.
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Taraflarin 1sim ve hiiviyetleri, sigortanin konusu, sigortacinin
yiiklendigi rizikolarla.bunlarin baglama ve bitim tarihleri yani sigortanin
sliresi, sigorta bedeli, sigorta primi, prim tutart ve ddeme zamaniyla
yeri, rizikolarin gercek niteliklerini belirlemeye yarayan tiim hallerle
policenin diizenlenme tarihi policede bulunmasy zorunlu asli unsurlardir
(TK.mad.1266). Policede bunlardan birinin bulunmamasi, policenin
gecerliliini ve kanit niteligini yitirmesine neden olur. :

Tiirkiye Cumhuriyetindeki deniz tasimaciliklarinda 1lk 6nce mal
sigortalar: i¢in, i¢erdikleri kosullar bakimindan birbirinden farkl iki tip
police kullanilmaktadu: -

a) Tiirk Policesi : (Deniz yoluyla tasimada mal sigortalarina
iligkin). Ticaret Bakanli§inin kabul ve onayindan gecen genel kogullari
iceren bu police genellikle kabotaj ve ithalat sigortalarinda kullanil-
maktadir. Yani Tiirk karasular1 ve limanlari arasinda yapilan mal
tagimaciligi ile, dig tilkelerin limanlarindan Tiirkiye’ye tasinan mallari
glivence altina alin (garanti eden) sigortalar igin kullanilir. fhracat
sigortalarinda; yani bir Tiirk limanindan herhangi bir yabanci iilke
limanina tasinan mallar: giivence altina almakta kullanilan sigortalarda
ise bu polige sadece Tiirk sigorta girketlerinin tagima tarifelerindeki
kosul ve hiikiimlere gore yapilan sigorta sozlesmelerinde kullanilir.

b) Ingiliz Policesi: Uluslararas: iligkilerde ve Tiirkiye
agisindan ihracat sigortalarinda; yani Tiirk limanlarindan yabanci bir
dlke limanlarina gonderilen (taginan) mallar giivence saglamak igin
yapilan sigortalarda kullanilir. Bizde sigortacilik uygulamasinda “Ingiliz
Poligesi” diye adlandirilan bu policenin icerdigi kosullar, “Deniz
Sigortacilar1 Uluslararasi Birligi”rﬁn katilimi ile diizenlenen ve
uluslararas: ticaret uygulamasinda teamiil (6rf ve adet) halinde esit
garantileri saglayan kosullardir. Bu kosullar ozellikle Londra
Sigortacilar Enstitiisii tarafindan hazirlanmig olan “Institute Cargo
Clauses” (F.A.R.), “Institute Cargo Clauses” (W.A.) ve “Institute
Cargo Clauses” (Extendet Cover), Institute Time Clause (Hull) (Tekne
sigortas1) ve diger birgcok klozlar olarak uygulamada
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kullanilmaktadirlar. Ingiliz poligesi, icerdigi farklf hiikiimlerle Ttirk
poliesinin genel kosullarinidan ayrilmaktadur.

Ote yandan deniz (nakliye) sigortalarina dahil bulunmakla
beraber; mal tagima sigortalarindan tamamiyle farkl ozellikleri olan
“Tekne” sigortalarinin kosullar: da tamamiyle farklidir. Bizde uygu-
lamada bu sigortalar igin 6zel poligeler kullanilmakta olup, bu policeler
“gemi, tekne ve donanimi poligesi” olarak siniflandiriimaktadir. Bu
policenin icerdigi kosullar da “genel tekne sigorta kosullar1”, “tekne
siire kosullar” ve “tekne yolculuk kogullari”dir. Tekne sigortasi
bakimindan da keza Tiirk Policesi, Ingiliz poligesi ayirimi sozkonusu
olup bu iki polige bazi yonleri ile birbirlerinden farklidir.

Gemi, tekne ve donamim poligeleri genellikle oniki ay1 gegmemek
kaydiyla, belirli bir zaman ya da belirli bir sefer i¢in olmak tizere stireli
olarak diizenlenmektedir. Genellikle armatorler veya bazi durumlarda
gemi ipotegi hakk: sahiphleri tarafindan diizenlenen gemi, tekne ve
donanim sigortalarina iligkin poligeler, nitelikleri bakumindan daha ¢ok
sigorta sozlegmesi hiikiimlerinin uygulanmésma iligkin kosullar1
icerirler.

Giivenceye iliskin kosullar ise, yazi ile ayrica poligeye
kaydedilmekte veya “ek kloz” (kosul) seklinde eklenmektedir. Policeye
eklenen bu klozlar Londra Sigortacilar Enstitiisii tarafindan ¢ikariimakta
olup; uygulamada kolaylig1 saglamak bakimindan, giivencenin sekil ve
niteligine gore cesitli isimler almaktadirlar. Biyiik bir bolimii
Tiirkiye’de de kullanilan bu klozlarin en nemlileri yukarida sozli gegen
“Institute Cargo Clause”dir. Asagida ilgili konularda bunlarin bazi
onemli kurallar yer alacaktir.

II. SIGORTA KONUSU

Sigorta sozlesmesinin en esasli unsurlardan biri olan sigortanin
konusu, rizikonun zararlt etkilerinin dogmasindaki iktisadi ¢ikardir?7.

27 bak.Guhl T., 1944, s£.716: Oftinger K., 1940/42, sf.31; Kender R.-Cetingil E.,
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Siibjektif nitelikteki bu esas, TK.nun deniz sigortalarina iliskin
kurallarinin konmasinda da temel dayanak olarak alinmistir28. Buna
gore; “Geminin' veya yiikiin denizcilik rizikolarini salimen gegirmesinde
para ile 6lciilebilir bir menfaati olan kimse, bu menfaatini sigorta
ettirebilir”(TK.mad.1339).

Ozellikle Alman Sigorta Hukuku teorisinde; kurucusu
Ehrenberg’ten itibaren sigortanin hukuki dayanagi olarak ele alinan ve
sigorta konusuna da gecirilen ‘“cikar” kavrami yeni doktrinde
terkedilerek bunun yerine, dogrudan dogruya “sigorta konusu” olarak
“sigortalanan sey” (Versicherungsgegenstand) halini almigtir. Bugiin
doktrinde hakim diisiinceye gore sigorta konusu olarak “cikar”
kavramryla servet veya mal kavramlari arasinda terim farkindan bagka,
anlam bakimindan bir ayrilik gozetilmemektedir??.

Bu nedenlerle deniz sigortalarinda sigorta konusu, deniz
rizikosuna yani tehlikeye3? maruz bulunan ve sigorta sdzlesmesiyle
glivence altina alinan tiim degerlerdir. Sigorta konusu olarak sigorta
ettirilebilen geyler ise, TK.nun 1340 mc1 maddesinde dokuz bentte
gosterilmistir. Ancak, bunlardan birinin sigorta ettirilmesiyle otekiler de
sigorta ettirilmis sayilmaz (TK.mad.1340/2).

Bununla beraber sozii gecen maddede dokuz bent halinde
gosterilen baglica sigorta konulari sinirh degildir, yani bunlar digindaki
konular da sigorta ettirilebilir. Ancak bunun bir istisnasi, kaptan veya

1992, sf.194; ingi]i‘z Hukukunda buna "insurable interest" denilmektedir.
bak.Grime R., 1978, sf.232-233;

Ornegin bir tekne poligesi ile yapilan sigortada asil olan "sigorta edilebilir bir
cikar"in varliidir. Yoksa sigorta icin milkiyet zorunlu degildir. Maraist F.L.,
1992, sf.112; Bu anlamda gemi sahipleri, kiracilari, yolcular, yiik ilgilileri,
ipotek ve kanuni rehin hakk: sahipleri, alacaklilar sigorta bakimindan ¢ikar
sahibidirler. Chorley-Giles, 1988, sf.510-514; Fransiz Hukukunda da buna
"interet assurable" denilimektedir. bak.Rodiere R., 1963, sf.395; Werner A.R.,
1964, sf.361; Bozer A., 1981, sf.44. :

28 pak Hiikiimet Gerekgesi 1, I, No.46.
29 bak.Guhl T., 1944, sf.716; daha ayrintil bilgi i¢in Koning W., 1951, sf.168 vd.
30 pak.§ 27, III. »
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oteki gemi adamlarinin3® hizmet ve is sozlesmelerinden dogan licret
alacaklaridir32. Esasen hizmet alacaklari diger kurallarla daba salam
glivenceye baglanmig bulunmaktadirlar®®. Burada s6z konusu olan
sigorta konularindan ozellikle en 6nemlileri sunlardir: '

1- Gemi

Deniz tasima aract gemi deniz rizikolarina ugrayabilecek en
snemli bir konu olarak deniz sigortalarinda sigorta konularmin baginda
gelir (TK.mad.1340/ 1). Sigorta konusu olarak gemi daima bir biitiin
olarak ele alinir; yani gemi kavramina bunun miitemmim ciizii ve
teferruaty da girer3%. Bundan dolay1 uygulamada gemi sigortalarina
“tekne ve donanim sigortalar1” (hull and machinery) da denir. Yukarida
goriildiigii gibi; bu tiirden sigortalar icin diizenlenen 6zel police “gemi
ve donanimu sigorta poligesi”dir33. Gemi igin sigorta sozlesmeler,
genellikle armatérler (donatanlar) ve ipotekli gemiler icin de bazi
durumlarda gemi fizerindeki ipotek hakki sahipleri (yani gemi ile -
dogrudan dogruya ilgili kisiler) tarafindan haklarinin garanti altina
alinmast icin yapilir. Ote yandan, ticaret gemileri gibi, inga halindeki
gemiler de sigorta ettirilebilirler (TK.mad.1340/2).

2- Navlun, Yiik Ve Diger Sigorta Konular:

Navlun (yiik tagima iicreti) ile yolcu tasima ticreti alacaklari (TK.
mad.1340/3) ve ozellikle taginan yiik (TK.mad.1340/4), deniz 6diincti

31 pak.§ 8, L.
32 pak.§ 8, IIL.

33 TK.mad.1341 kaptan ve gemi adamlari sézlesmeden doBan alacaklarini kendileri
dogrudan dogruya sigorta ettiremezlerse de, bu alacaklar: teminat altina almak i¢in
bir sigorta sozlesmesi bunlar adina bir @igiincii kisi 6rnegin donatan tarafindan bir
sigorta sozlesmesi yaptirilabilir (Erig G., 1990, sf.1463). Nitekim TK.nun 1353
iincii maddesine gére “donatim ve sigorta masraflariyla gemi adamlarma ddenecek
iicretler, gemi ile birlikte veya ayri ayri olarak yahut gayri safi naviunun sigorta
ettirilmesi suretiyle sigorta ettirilebilir. Bunlar ancak hususi surette
kararlastirilmigsa, gemi ile birlikte sigorta ettirilmis say1li”.

34 Kender,R.,-Cetingil,E., 1992,s£.196; bak.§ 2, I
35 bak.§ 27, L.
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paralari, avarya alacaklariyla yiikiin ulagsmasindan elde edilecek
(umulan kir), komisyon vb. da deniz rizikolarina ugrayabilecek birer
cikar konusu ve dolayisiyla sigorta konusu olarak sigorta ettirilebilirler
(TK.mad.1340/5-9). Uygulamada navlun (yani egya tasimasi icin
Odenen licret) i¢in yapilan sigorta sozlesmeleri, yiik (yani taginan esya)
icin kabul edilen sigorta glivencesine paralel kosullarla yapilmaktadir.
Bununla beraber navlun sigortasi, navlun tutar1 egyanin giivence altina
alinan degerine dahil edilerek policeye de bu konuda ayrica kayit
diisiilerek bir tek policede esya sigortasiyla birlestirilebilmektedir.

3- Sigorta Konularinda Deger Belirlemesi

Deniz sigortasinin amaci; sigortali ¢ikarin, sigorta konusunun
ugrayabilecegi riziko zararinin karsilanmasi yoluyla saglanmasindan
ibarettir. Bundan dolay: sigorta konusunun degeri, sigorta edilen
cikarlarin saglanmasi bakimindan riziko zararinin giderilmesi igin
sigortaci tarafindan 6denecek tazminat miktarinin belirlenmesinde
esastir. Deniz sigortalarinda 6zellikle 6n planda gelen gemi, yiik ve
navlun gibi sigorta konularinin degerlerinin belirlenmesine esas olmak
tizere TK.nun deniz sigortalarina iligkin birka¢ 6nemli kurali vardir:

a) Sigorta konusunun tam, yani gercek degeri “Sigorta Degeri”dir
(TK.mad.1345/1). Uygulamada tekne sigortalarinda3® gemilerin sigorta
degerinin saptanmas: icin sinifi, tonaji, yasi, insa yeri, makineleriyle
donaniminin durumu gibi hususlarda elde edilebilecek bilgi, gemilerin
sicil kayitlarindan37 cikarilabilecegi gibi, 6rnegin Bureau Veritas,
Lloyds, Registro Italiano vb. gibi uluslararasi onemli “register”
(sicil)lerden ve yerli sicillerden alinmaktadir.

Gemilerin degerinin belirlenmesinde esas, elde edilen bu tiirden
bilgilere dayanan taraflarin bu bilgiler ilizerinde anlagmis olmalaridir.
Fakat taraflarca gemi degerin belirlenmesi icin bagkaca bir esas
kararlagtirilmamigsa, geminin sigorta degeri rizikonun bagladig1 andaki

36 pak.§ 27, 1. :
37 Rodiere R., 1963, sf.397-398: Werner A R., 1964, sf.362; bak.§ 2, IV.
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kiymetidir (TK.mad.1352).

Yiikiin degerinin belirlenmesinde esas; taraflarin anlagmalaridir.
Anlagmayla bir esas kararlastirlmarssa, mallarin yiikleme yerinde ve
yiikleme zamanindaki deZeriyle yiikleninceye kadar (sigorta dahil)
yapilan biitiin masraflarin toplami, yiikiin sigorta degeri sayilir (TK.
mad.1356). Navlun degeri ise; sozlegmede kararlastirilan navlun
tutaridir ve bu da onceden belirlenmemigse, yiikleme yerindeki
teamiilde gecerli navlun, navlunun sigorta degeridir. Degerin
belirlenmesinde dogal olarak fatura, konismento vb. gibi kanitlardan
yararlanilabilir.

b) Sigorta konusunun sigorta bedeli, yukarida sdzii gegen
esaslara gore belirlenen sigorta deferini agamaz (Tk.mad.1345/2).
Uluslararast deniz ticaretindeki sigorta iliskilerinde de gegerli olan ve
uygulanan bu kural, sigorta iliskisinin taraflarca spekiilatif amaclara
yoneltilmesini 6nlemek i¢in konmus emredici bir kuraldir. Bu nedenle
deniz sigorta s6zlesmelerine bunun aksine konan kogsullar hiikiim-
stizdiir (TK.mad.1264/2; BK.mad.19). ‘

Ote yandan; sigorta degeri taraflarca 6nceden belirli bir miktar
para olarak policede belislenebilmektedir. Buna “takselenmis” police de
denir. Bu halde ise, policede belirlenmis bulunan miktar sigorta degeri
i¢in esastir (TK.mad.1350/ ) Tek bit polige ile de gemi, yiik ve naviun
gibi sigorta konulari toptan birbedel tizerinden sigortalanabilir (TK.
mad.1351).

III. DENiZ RIZIKOLARI
A) GENEL OLARAK DENiZ RIZIKOSU

Deniz iligkisinde sdzlesmenin igerigi olan sigorta taahhiidii
(yiiktimliiliigii) riziko ytiziinden ugranilabilecek zararin, yani riziko -
zararinin karstlanmas: olduguna gore38 sigorta edilen tehlike (risk)

38 pak.§ 27, L
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sozlesmenin iceriginin belirlenmesinde baslica rol oynayan esas

unsurdur. Deniz sigortalarinin rizikolar: ise, denizlerdeki ulagtirmanin
cesitli tehlikeleridir. Fakat modern sigortacilikta sigorta iligkisi; biitiin

sigorta branglarinda oldugu gibi, deniz sigortalarinda da belirli bir

tehlikenin matematiksel olarak hesaplanan meydana gelme olasiigina

dayandigindan, herseyden énce deniz sigorta sartlarina esas olan deniz

rizikolarinin nelerden ibaret oldugunun saptanmasi gerekir.

Genel olarak Sigorta Hukuku anlaminda riziko (tehlike), zarary=
doguran bir olaymn meydana gelme olasilif1 olup, genellikle mal (ve
dolayisiyla tagima, transport) sigortalarinda belirli bir seyin hasar veya
kayb1 sonucunu doguran ihtimali (yani olasiliga dayanan) bir olaydir3?.

Ingiliz Sigorta Yasast’nin (Marine Insurance Act’in) 3 iincii
maddesinin son fikrasina gére “deniz riskleri deyimi, deniz ulagiminin
ozel tehlikeleri veya ona baglanan sonuglar ifade eder. Deniz tehlikeleri
yangin, harp, korsanlik, soygun ve hirsizlik, zabit ve zoralim ile
alakoyma, engelleme, tutuklama, denize yiik atilmasi, baratarya ve ayni
 tiirden veya policenin tanimladig: biitiin tehlikelerdir”. Robert de Smet,
Ingiliz doktrin ve mahkeme igtihatlarinda risk kavraminin
tanimlanmadigini, fakat Lloyds policesindeki “adventures and perils™
(vani, sergiizestler ve tehlikeler) stzciikleri kullanildigi zaman,
mahkeme uygulamasinda “Her riskin ifade ettigi anlamda rastlantisal ve
beklenmedik hal unsurlarinin dikkate alinmasi" gerektigi ilkesinin
benimsendigini bildirmektedir#0. Bununla beraber deniz ticareti
uygulamasina iligkin eski bir Alman Yargitay karar, rizikoyu “Bir
deniz zararinin dogumuna distan etki eden her rastlantisal ve olagantisti
olay” olarak daha acik bir bigimde tanimlamaktadir*!.

Deniz sigorta taahhiidiiniin (yiikiimliligiiniin) ve risk‘j}iikijm—
liilliigliniin niteligi geregi; sigorta edilen tehlikenin, sdzlesmenin
yapilmasi sirasinda gerceklesebilir (yani dogma olasiligi bulunan) bir

39 Kéning W., 1951, sf.131; Kender R.,-Cetingil E., 1992, sf.197.
40 de Smet R., 1971, sf.74.
41 RG. 93, 170, Franz Schlegelberger, Bd. V, sf.147.
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tehlike olmast gerekir. Riziko sozlesmenin yapildig sirada veya zarar
meydana gelmis olsa da, yapilmug olan sigorta sozlesmesi gegerlidir.
Ancak, taraflarin bu durumu onceden bildikleri kamitlanirsa, sigorta
sozlesmesi hiikiimstizdir (TK.mad.1344/ 1)42. Zira bu durumda
Sigorta Hukuku anlaminda sigorta s6zlesmesinin esaslt bir unsuru olan
tehlike meveut degildir. Bundan baska; tehlikenin ortadan kalktigini
sadece sigortaci veya zararin dogdugunu da yalniz sigorta ettiren
biliyorsa, bu durumu bilmeyen diger taraf sozlesmeyle baglh degildir,
yani sigorta sozlesmesi durumu bilmeyen taraf igin gecersizdir
(TK.mad.1264/1, 2). Boylece yapilan deniz sigorta sozlesmelerinin
sozii gecen emredici kurallara aykirt diigen kosul ve hiikiimleri
gecersizdir (TK.mad.1264/2). :

Deniz ulagiminin gesitli tehlikelerine kargi ve hissedilen risklere
gore, giivence altina alinmasi zorunlu goriilen deniz rizikolar1 sigorta
sozlesmesi konusu yapilir. Bundan dolays; giivence altina alinmast
diistiniilen deniz rizikolarinin boyutlari, kural olarak sozlesme serbestisi
ilkesine gore ve yukarida sozil gegen wurallarin smirlart iginde®? yapilan
sozlesmelerde serbestce belirlenir. Boylece sigortact, sigortalanan gemi :
ve yiik gibi Konularin® her tiirlii hasar ve kaybina neden olabilecek
bitiin rizikolar: yiiklenir (TK.mad.'1379/ 1). Ingiliz Deniz Sigorta
Yasasi’nda (Marine Insurance Act’da): “Bu yasa hiikiimlerine bagh
olmak kosuluyla; mesru her deniz sergiizesti bir deniz sigorta policesine
konu olabilir” hiikmil yer almakla, bu genel kural boylece
benimsenmektedir (M.Ins.Act.mad.3). :

Sigortacinin yiiklendigi rizikolar bunlar: siniflandiran, yani
bunlarin gercek niteliklerini tamamen belirlemeye yarayacak durumlarda
sigortanin baglama ve son bulma am sigorta policesinin icerigini
olusturan en esaslt kosullar olarak, diizenlenen poligelere kaydedilir

(TK.mad.1266; ayrica bak.§ 27, 1).

42 v 11.HD. 17.5.1985, E.2679/K.3034 sayili karar.
43 phak BK.mad.19; TK.mad. 1264.

44 pak.§ 27, 1L
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Robert de Smet deniz 1'izik01ar1n1, rizikoya yol acan nedeﬁler
acisindan iic biiyiik grupta toplamaktadir®.
A. Dogal unsurlardan dogan riskler,
B. Gemide bulanan kigileriﬁ dzivramﬁarmdan dogan riskler,
C. Gemi diginda bulunan kisilerin davraniglarindan dogan riskler.

Deniz rizikolarinin niteliklerini daha iyi kavrayabilmek baki-

“mindan ¢ok yararli gordiigiimiiz bu siniflandirma, genellikle ve ana

cizgileriyle TK.da ongoriilen simflandirmaya uymaktadir. Yasada ilke
olarak bir sinirlamaya tabi tutulmamakla beraber, 6zellikle giivence
altina alinan baglica riskler genellikle sunlardur:

1- Gerek bir iiciincii kiginin kusurundan ileri gelmis olsun,.

gerekse deniz kazalariyla ya da gesitli doga olaylan sebebiyle meydana
gelen su alma, karaya oturma, par¢alanma, yanma, batma, yangin,
patlama, yildirim, deprem, buz vb.hasarlar (TK.mad.1379/11, 1).

2- Savas ve kamu tasarruflarindan dogabilecek rizikolar (TK.
mad.1379/11, 3).

3- Sigortalinin kusuru olmaksizin bir ii¢lincii kiginin tahrikiyle
konabilecek ihtiyati tedbir veya hacizlerin dogurdugu rizikolar (TK.
mad.1379/11, 3). : '

4- Hirs1zlik, deniz haydutlugu, yagma ve diger zorbalik rizikolar1
(TK.mad.1379/11, 4).

5- Yolculuga devam icin sigorta ettirilmis mallar1 deniz 6diincii
karsilig1 rehin etmek veya ayni maksat icin mallar iizerindeki tasarruflar
sebebiyle dogan rizikolar (TK.mad.1379/11, 5). ;

6- Sigorta edilen sey igin bir zarar dogdugu takdirde gemi
adamlarimin kusurlart rizikolar: (TK.mad.1379/11, 6).

45 de Smet R., 1971, sf.76.
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7- Gemilerin ¢atma rizikolart (TK.mad.1379/1L, 7).

8- Tstisnalar: Gemi ve navlunun veya sadece geminin sigortasi
s6z konusu oldugu hallerde; geminin normal olarak kullaniimasmdan
gemi ve teferruatinin ugradigl zararlarla, geminin yola elverisli
bulunmadan sefere ¢cikmast halinde dogan hasarlar veya sigortalinin
kasit veya ihmali sebebiyle doZabilecek riziko zararlart sozlesme
konusu olamaz (TK.mad.1380). Zira bu gibi hallerde rizikonun
Sneeden bilinerek artirilmasi s6z konusudur ki, anlam bakimindan risk
kavramiyla bagdagtirilmasi olanaksizdir.

B) DENIZ SIGORTALARINDA BAZI ONEMLI
RIZIKOLAR

1- Batma (sinking or foundering at sea)

Bu terim; geminin dalgalar ve deniz tarafindan yutularak yiizer
niteligini yitirmesi suretiyle suyun altina giderek kaybint ifade eder ve
batma riski, firtina ve boranin siddetli oldugu zaman bir deniz tehlikesi
ve dolayisiyla deniz sigorta riski olur#¢. Uygulamada batma sirasindaki
firtina ve boranin siddeti, geminin batmasina neden olabilecek bir deniz
riski olarak; yerel meteoroloji ve uzman bilirkisi raporlartyla saptanir.
Bu halde denizde normal (olagan) firtina ve dalga deniz tehlikesi
kavrami diginda kalir. Nitekim Ingiliz Deniz Sigortas: Yasasi (Marine
Insurance Act)na ek Lloyds S.G. poligesinin ilgili yorum kurallarmin
deniz tehlikelerine iliskin 7 nci maddesinde, riizgar ve dalgalarin olagan
etkilerinin deniz tehlikesi kavranu diginda kaldig1 belirtilmektedir.

2- Gaiplik (missing)

Bir deniz tehlikesi olarak “deniz sergiizestine girismis olan gemi
kaybolur ve aradan makul bir siire gegtigi halde gemiden haber
alinamazsa, gercek anlamda tam kayba karar verilebilir” (Marine
Insurance Act.mad.58). Uygulamada “makul siire” kavramina iligkin

46 de Smet R., 1971, sf.78: Grime R., 1978, st.244; Chorley-Giles, 1988, sf.576.
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bir karara rastlanamamugtir. Bununla beraber ilgili gemi seferine iligkin
kosullar goz oniinde tutularak makul siirenin her olaya gore saptanmasi
gerekecegi kesindir. Ticaret Kanunumuzda gaip sayma icin gemiden
haber alamama siiresi olarak; hareket ve varma limanlar1 Avrupa'da ise

yelkenli icin alti,motorlu gemi ic¢in dort ay; hareket ya da varma

limanlarindan biri Avrupa'da digeri de Avrupa disinda ise her iki tiir
gemi icin dokuz ay; eger hareket ve varma limanlarindan biri Avrupa'da
digeri de Umit ve Horn burunlarindan birinde ise her iki tiir gemi igin
oniki ay; hem hareket hem de varma limanlar1 Avrupa disinda ise her iki
tiir gemi icin de yolculugun olagan ortalama siiresi iki ya da li¢ ay1
gecmediginde alt1 ay ya da normal yolculuk siiresi li¢ aydan fazla ise
oniki aydir.

3- Karaya Oturma (stranding, agrounding)

Geminin normal olmayan kosullar icinde 6zellikle bir limanin
cezir yeri nedeniyle deniz dibindeki sert bir cisme siirtme sonucu dogan
hasar durumudur. Bu riske karg1 sigortal1 sigorta giivencesi altindadir.
Ancak; karaya oturma geminin atil kalmasi ve hasar durumu acisindan
sigorta giivencesi kapsaminda bir risk olup, dibe temastan sonra
geminin yoluna devami karaya oturma kavrami disinda kalir47.

4- Catma (collision)

Gemilerin catma durumu, iki geminin veya onlarin teferruatinin
birbirine veya bir geminin bir ylizer cisme ¢carpmast halini yansitan bir
deniz tehlikesidir. Bununla beraber ¢atma riski policelere konan 6zel
klozlarla sadece geminin yiizer cisimlere degil; drnegin enkaz, buz,
rithtim ve mendirek gibi sabit cisimlere carpmasi yiiziinden dogan

zararlar1 da kapsayacak sekilde giivence riski olarak genigletile-
bilmektedir*8.

47 de Smet R., 1971, sf.79.

48 de Smet R., 1971, sf.80; Grime R., 1978, sf.249; Helmis J., Serhli ve izahl:
Deniz Sigortalari, ktanbul, 1955, s£.92; Chorley-Giles, 1988, sf.522-523, 577-578.
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5- Yangm Ve Patlama

Gemide umulmayan bir hal olarak ve beklenmeyen bir cabuklukla
meydana gelen bir hasar sebebi olan yangin ve patlama, sigorta
giivencesi altina alinan rizikolardir (TK.mad.1379/1). Yangin ve
patlama kaptan ve gemi adamlari veya bir ticiincii kisinin kasit ve ihmali
gibi kusurlu hareketleri sonucu meydana gelmis olup, sigortalinin
bunlara karst tazminat hakk: dogmus olsa bile bu riskler sigorta
giivencvesi altindadirlar ve dolayisiyla sigortact sigortaltya tazminat
ddemekle yiikiimliidiir. Tazminat ddeme yiikiimliligini yerine getiren

sigortact TK.nun 1361 inci maddesi hiikkmi geregince dogan halefiyet
'~ hakkina dayanarak yangin ve patlama olaylarmda kusurlu olanlara karst
tazminat talep hakkini kullanabilirler.

6- -Digef Rizikolar

Sozlesme ile baska bir esas kabul edilmemisse, savas ve kamu
tasarruflarindan dogabilecek veya sigortalinin kusuru olmaksizin
' {iciincii kigilerin olasi ihtiyati haciz ve tedbir girigimleri ile hirsizlik ve
deniz haydutlugu, yagma vb. gibi riziko konusu olaylar da sigorta
giivencesi kapsamina alinabilir (TK.mad.1379/1-4). S6z konusu riskler
sigorta stzlesmesi yapilirken ya sigorta poligesinin genel kosullarindan
yahut sigorta poligelerine ek zeyilnamelerde risk giivencesi olarak yer
almaktadirlar. ;

IV. SOZLESMENIN YAPILDIGI ANDAKI BiLDiRiM
YOKUMLULUGU |

1- Bildirim Yiikiimliliigiiniin Niteligi

IDeniz sigorta sdzlegmesi, niteligi geregi “azami olgiide iyiniyet”

esast iizerine yapilan bir sozlesmedir. Ingiliz doktrin ve uygulamasinda
Stedenberi titizlikle uygulanan bu ilke?® Ingiliz Sigorta Yasast'nda da

49 de Smet R., 1971, s£.39; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.200; Maraist F.L.,
1992, sf.113; Chorley—Gi]es, 1988, sf.564 vd.; Arseven H., 1991, sf.127 vd.
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yer almakta ve taraflardan birinin bu azami iyiniyet ilkesine uymamasi
halinde diger tarafa sézlesmeyi fesih hakki taninmaktadir30.

Ayniyasaya gore, sigortali sozlesmeden 6nce kendisince bilinen
esasa iligkin hususulari sigortaciya bildirmekle yiikiimlii olup,
sigortalinin mesleginin normal seyri iginde kendisince bilinmesi gerekli
her gesit bilgiye sahip oldugu kabul edilir. Sigortali bu hususlari
sigortactya beyan etmedigi takdirde, sigortaci sdzlesmeyi fesih hakkina
sahiptir3!.

Deniz sigortalarinda sozlesmenin yapildig: sirada, gerek kendi ve
gerekse bagkasi nam ve hesabina sigorta ettiren kisi icin belirli bir
bildirim yiikiimliiliigii dogar (TK.mad.1363 vd.). Ozellikle bu
yiikiimliiliige iliskin TK.nun 1365/2, 1366/2 nci ve devami madde-
lerinde yazili kurallar emredici nitelikte olup, bunlara aykir1 olarak
diizenlenen s6zlesme kosullart hitkiimsiizdiir (TK.mad.1264/2).

a) Sigorta ettiren, sodzlesmenin konusu olan rizikonun
smiflandiriimasi ve belirlenmesi igin nemli olan ve sigortaci tarafindan
sOzlesmenin yapilmasina etkili olabilecek biitiin olaylar1 sigortaciya
bildirmekle yiikimlidiir (TK.mad.1361/1). Bu yikiimliilik;
sozlesmenin sigorta ettirenin bir temsileisi tarafindan yapilmas: halinde
sigorta ettirenin bildigi degil, temsilcisinin bildigi ve rizikonun
siniflandirilmasina ve belirlenmesine yarayan diger hususlari da
kapsar’2. Sigorta ettirenin bildirim yiikiimliiliigii; igerigi bakimindan
sadece sdzlesmenin yapildig: sirada sozlesme konusu olan rizikonun
siniflandirilarak saptanmas: icin onemli olup, bizzat kendisi veya
temsilcisi tarafindan bilinen olgulara iligkindir. Bununla beraber sigorta
ettirene ayrica bu olgularin arastirilmasi icin ek bir yiikiimliilik
yiiklenmemisgtir3.

50 Marine Insurance Act, mad.17.
51 Marine Insurance Act, mad.18.
52 TK.mad.1363/2.

53 bak.Guhl T., 1944, s£.723.




430 DENIZ SIGORTALARI

b) Sigorta ettiren tarafindan bildirim yiikiimliligt geregince
bildirilmesi gerekli olaylar ve olgular cesitli olabilir. Bu nedenle yasada
miinferiden acgiklanmadigl gibi, uygulamada diizenlenen sigorta
policelerinde de ayri ayri gosterilmemektedir. Mala iligkin olarak
ornegin patlama, yanma, cabuk bozulma tehlikesi arz eden 6zel haller
bunlardandir. Ayni sekilde geminin nitelikleri bakimindan (drnegin
_ teknenin yasi, onceden onarim goriip gormedifi, kazan veya
makinelerindeki bazi arizlar da rizikoyu artirabilecek ozel haller olmalari
bakimindan sozlesmenin yapilmasina etki edebilecek durumlardir).
Sozii gecen olaylarin, sigortacinin sozlesmeyl yapma konusundaki istek
ve iradesini etkileyebilecek derecede onemli olmalart nedeniyle bildirim
yiikiimliligtinin icerigi olduklar kesindir.

¢) Sigortalinin sigortacty1 rizikonun niteligi yoniinden aydinlatma
anlaminda bildirim yiikiimliiligil, sigortact icin sozlesmenin sagligl
bakimindan yapilmast zorunludur®4. Bu nedenle sigortalinin icabinim
sigortaci tarafindan kabul edildigi ana kadar yapilmis olmasi
zorunludur. Zira sigortacl bakimindan, sigortalinin rizikonun niteliginin
bildirilmesi yikimlilugt yoluyla saptanmast; sigortaci tarafindan
risklerin kabulii ve primin belirlenmesi yonlerinden gok onemlidir.

Ingiliz Deniz Sigorta Yasasr’nin (Marine Insurance Act’ 1n) 18 inci
maddesinin 2 inci bendine gore “primin belirlenmesi veya riskin kabul
veya reddi hakkinda tedbirli bir sigortacinin degerlendirmesine iligkin
iradesine etki edebilecek her tiirlii husus, bu esasa iliskindir”.

Uygulamada sigorta ettiren tarafindan bildirim yikimliligy,
sozlesmenin yapilmast i¢in 6neride (yani icapta) bulunan sigorta ettirene
sigortact tarafindan verilen soru formiillerinin sigorta ettiren tarafindan
olaylara (yani gergege) uygun bir tarzda doldurularak imzalanmasiyla
yerine getirilir. Sigortaci ise, bu bilgiye dayanarak durumu deger-
lendirip, belirli tarifeye gore riziko iizerine prim hesaplayip belirleyerék
riziko giivencesi yiikiimliiligunt tistlenmektedir.

L S D e e

54 de Smet, R., 1971, s£.39; Chorley-Giles, 1988, sf.565.



DENIZ SIGORTALARI 431

2- Bildirim Yiikiimliiliigiiniin Thlali Ve Sonuclar:

Rizikonun degerlendirilmesi bakimindan 6nemli bir durumun
sigorta ettiren veya onun yerine hareket eden kisi (temsilcisi)
tarafindan, yukarida sozii gecen kurallara aykin olarak bildirilmemesi
veya bilgi vermekten kaginilmasi, bildirim yiikiimliiliigiiniin ihlalidir.
Bu durumda sigortaci sézlesmeden riicu (cayma) hakkina sahiptir
(TK.mad.1365/1). Bununla beraber bildirim ytkiimliiliigii sigorta
ettirenin kasit veya ihmalinden 6tiirii ihlal edilmis olmalidir. Aksi halde,
yani bildirmeme olayinda sigorta ettirene yoneltilebilecek bir kusur
bulunmamasi veya sigortacinin durumdan esasen haberdar oldugu
hallerde s6zlesmeden riicu edilemez (TK.mad.1365/2).

a) TK.nunda yer almamakla beraber, bizdeki uygulamada
aydinlatici nitelikte kurallar Ingiliz Deniz Sigorta Yasasi’nda yer
almakta olup, sigortacinin beyana zorunlu bulunmadig hususlar soyle
siralanmaktadir: :

Sigorta riskini hafifletecek biitiin hususlarla, sigortacinin bildigi
ve onun tarafindan bilindigi kabul edilen hususlar, sigortacinin bilgi
istemekten vazgectigi her husus, mevcut giivence sebebiyle sigortaciya
aciklanmasinin gereksiz oldugu biitiin hususlardir53.

b) Bildirim yiikiimliiliigiiniin ihlali halinde, sigortaci bunu
ogrendigi andan itibaren ancak bir hafta icinde sdzlesmeden riicu
hakkini kullanabilir’®. Cayma hakki, sigorta ettirene yapilacak tek
tarafli bir beyanla kullanilir, yani beyanin sigortali veya sigorta ettirene
ulastarilmasi zorunlu ise de, onun kabulii gerekmez.

Sigortaliya cayma beyaninin yapllmasmdan sonra, sigortaci
primin tamamini aldig: gibi, diger tarafca alinan tazminat da faiziyle
birlikte geri verilird7.

55 Marine Insurance Act, mad.18/3, a, b, ¢, d.

36 pak. Arseven H., 1991, sf.129; TK.mad.1368/1.
57 bak. Arseven H., 1991, sf.133: TK.mad.1368/2.
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Cayma hakkimnin, rizikosu giivence altina alinan kazanin
dogmasindan sonra kullanilmast halinde; bildirim yiikimliligintin
ihlalinin kazanin dogmast olayina veya sigortacinin borglarinin yerine
getirilmesine bir etkisi bulunmadig: takdirde, sozlesme geregince
sigortact tazminat yiikiimlilagunt yerine getirmek zorundadir (TK.
mad.1368/3). Hile halinde ise, BK.nun genel kurallarina gore
sigortacinin haklart saklidir38.

§ 28
SIGORTA SOZLESMESININ HUKUMLERI

(Sigorta Sozlesmesi fliskisinin Hukuki Sonuclar:)

I. SIGORTALININ SIGORTA SOZLESMESINDEN
DOGAN YUKUMLULUKLERI

1- Prim Odeme Borcu

Sigortacinin sigorta sozlesmesiyle dogan en esaslt hakki,
sozlesme ile kararlagtirilan primi talep hakkudr. Sigortacinin bu kakki,
sigorta sozlesmesinin niteligi geregi (prim karsihigt riziko zararlarinin
tazmini gibi) kargilikl yiikiimliilikleri ieren cift taraflt (synallagmatik)
bir sozlegme olmasimin dogal bir sonucudur.

Prim odemesiyle yiikiimlii olan, sigorta ettirendir ve aksi
kararlagtiriimis olmadikea; Primlerin sozlesmenin yapiimasindan sonra
ve policenin teslimi kargiliginda ddenmesi gerekir (TK.mad.137 Wik,
Ancak sigorta sozlegmesinin yasal nedenlerle sona ermesi halinde; sona
erme giiniinden sonraki zamana iligkin primin onu odemis olana geri
verilmesi gerekir (TK.mad.1371/3, 1298/2).

58 TK.mad.1370; BK.mad .28, 31.
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Prim borcunun konusu olan sigorta primlerinin hadleri
(miktarlar1), Sigorta Sirketlerinin Teftis ve Murakabesine iligkin
mevzuat hiikiimlerine gore; Tiirkiye’de faaliyette bulunan sigorta
sirketlerinin tiimii icin Ticaret Bakanlifinca kabul edilen genel tarifeye
gore belirlenir. Bu tarife kosullarina gore primin haddi, sigorta ile
giivence alinan risklerin niteliklerine gore degismektedir.

Prim borcunun ifa ve 6deme yeri, sigortacinin (sigorta sirketinin)
bulundugu yerdir (BK.mad.73). Prim borcunun ifa zamani sozlesme
ile kararlastiriimakla beraber; sozlesmeyle ayrica bir siire
belirlenmemigse, primlerin sézlesmenin yapilmasindan sonra ve
policenin teslimiyle ddenmesi gerekir (TK.mad.1371/1). Sigorta
sozlesmesi belirli bir sefer icin yapildig1 gibi giin, hafta, ay veya yil
tizerine de yapilabilecegi i¢in (TK.mad.1389); bu gibi durumlarda
primlerin 6deme zamani yine sozlesme ile kararlastirilabilecegi gibi,
sozlesmede bir hiikiim bulunmamas: halinde yukarida sozii gecen
kurallarin uygulanmasi gerekir. )

2- Rizikoyu Degistirmemek Borcu

Sigorta sozlesmesinin iceri8i yukarida sozii gegen anlamda belirli

bir riziko taahhiidii olduguna gore® bu rizikonun degismemesi,
sozlesme kosullarinin aymi kalmas: ve dolayisiyla sigortacinin

durumunun agirlasmamasi®0 bakimlarindan ¢ok 6nemlidir. Bundan
dolay1 sigortali, rizikoyu degistirmemekle yiikiimliidiir.

Sigortaci icin riziko baglamadan Once stzlegsmede saptanan
yolculuk degistirilirse, gemi ve navlun sigortalarinda sigortaci taahhiit
ve yiikimliiligiinden kurtuldugu gibi; riziko basladiktan sonra
yoluculuk degistirildigi takdirde de sigortaci, degismeden sonra dogan
kazalara iligskin (gemi, navlun ve yiik i¢in) giivence taahhiit ve

39 bak.§ 27, 1ML - IV.

60 pak.Franko N., Sigorta Akdinde Rizikonun Agirlasmast (TTK.mad1291) Ticaret
Hukuku ve Yargitay Kararlari SempozyumuIX, 89 Mayis, Ankara, 1992, sf.103
vd.; Rodiere R., 1963, sf.432; Arseven H., 1991, sf.139.
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yiikiimliiliiklerinin tiimtinden kurtulurS!.

Sigortalinin eylemi (ve talimati veya oluru) ile seferin gecikmesi
veya sefer rotasinin degismesi suretiyle rizikonun artmasi da ayni
hukuki sonuclar1 dogurmakla beraber, bu konuda birkag istisnai halde
ayni kural uygulanmaz®?. Yiik sigortalarinda mallarin kararlastirilan
gemi ile tasinmamasi halinde de ayn1 kural uygulanmré3.

3- Bildirim Yiikiimliiliikleri : '

~ Burada sz konusu olan bildirim yiikiimliliklerinin, yukarida
s6zii gecen bildirim yiikiimliiligi ile bir ilgisi ve niteligi bakimindan da
bir benzerligi yoktur. Zira bundan Once sozi gegen bildirim
yiikiimliiliigii sézlesmenin yapildigi sirada, rizikonun siniflandirilmasi
ve belirlenmesine yarayan olgularin bildirilmesi borcudur. Burada soz
konusu olan bildirim yiikiimliiliikleri ise, sdzlesmenin yapilmasindan
sonra ve ozellikle su hallere iligkindir:

a) Yiik sigortalart yapiluken, ozellikle sozlegsmenin yapilmasi
sirasinda malin hangi gemi ile gonderileceginin dnceden belli olmadigt
hallerde; sozlesmeye dogrudan dogruya bir gemi isminin kaydedilmesi
olanakli bulunmadigindan s6zlesmenin (prim haddi, tazminat miktari
gibi) birgok esash noktalarina iligkin kosullar, geminin isminin belli
olmasina veya bildirilmesine bagli tutulur. Bazan da bu gibi durumlarda
prim haddi yiiksek tutularak ve gemi belli olmadig1 halde sozlegsme
yapilmaktadir. Boylece; sézlesmenin yapilmas: sirasinda yiikd
tastyacak gemi belli olmadan veya geminin adi belirlenmeden yapilan
sigortalarda sigortali, mallarin hangi gémiye yiiklendigini 0grenir
ogrenmez bunu sigortactya bildirmekle yiikiimliidiir. Sigortalr bu
yijkijmlijlijgiinu yerine getirmedigi takdirde sigortaci, mallarin riziko
zararlarini tazmin borcundan kurtuluré.

61 pak TK.mad.1372.
62 pak. TK.mad.1377.
63 pak. TK.mad.1375.
64Rodiere R., 1963, sf.433;Werner AR, 1964, s£.359; bak. TK.mad. 1376.
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b) Sigorta ettiren veya sigortamin yapildifindan haberi olan
sigortali, bir kazanin meydana geldigini ogrenir dgrenmez bunu
sigortactya bildirmekle yiikiimlidir. Bu yikiimlilik yerine
getirilmedigi takdirde sigortaci, kazanin zamaninda haber verilmesi
halinde tazminattan azaltabilecegi miktari, odeyecegl tazminat tutarindan
indirmek hakkina sahiptir6>.

4- Koruma Onlemleri Alma Yiikiimliiligii

Riziko zararlarini artirmamak, sigortalinin baslica yiikiimliiliik-
lerinden biridir. Bundan otiirii bir kaza meydana geldiginde sigortal,
gerek sigortalanan seyleri kurtarmak ve gerekse daha biiyiik zarara
meydan vermemek igin olanakli bulunan ve zorunlu olan biitiin
onlemleri almakla yiikiimliidiir. Bu 6nlemler almirken olanaklar el
verdigi takdirde sigortali sigortacinin da diisiincesini almak
zorundadir®6, Bu onlemlerin nelerden ibaret oldugunun 6nceden
belirlenebilmesi olanaksizdir. Ancak; sigortali yiikiimliiliigiinii yerine
getirirken kendi iglerinde gostermesi gereken dikkat ve Ozeni
gostermekle yiikiimliidir. Uyusmazlik halinde ise, kanitlama
yiikiimliiliigi sigortaliya diiser.

IL. SIGORTACININ SIGORTA SOZLESMESINDEN
DOGAN YUKUMLULUKLERI

Sigorta sozlesmesinin hiikiimleri sigortacinin yijkﬁmliiliikleri
yoniinden incelenirse; ikincil bir kisim = yiikiimlulikler bir yana
birakildig: takdirde, sigortacinin baglica (esas) yiikiimliiligi deniz
sigortasinda riziko zararmmin giderilmesi, yani tazminat deme
borcudur. Ancak; sigortacinin burada stz konusu olan tazminat 6deme

borcu, hukuki dayanag: bakimindan sozlesme yiikiimliiliiklerinin .

ihlalinden veya haksiz fiillerden dolay1 tazminat hallerinde oldugu gibi
bir kusura dayanmamakta67, bir garanti sozlesmesi niteligindeki sigorta

65 Arseven H., 1991, sf.144 ; bak. TK.mad.1377.
66 Arseven H., 1991, sf. 145 ; bak. TK.mad.1387.
67 BK.mad.41, 96 vd.
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s6zlesmesinden dogmaktadiroS.

Bu itibarla; sozlesmenin ihlali ve haksiz fiil hallerinde tazminat
borcunun dogumu ve zararin tazmin edilebilmesi i¢in varlig1 zorunlu
bulunan kusur, sigorta tazminatinda aranmaz. Yani sigorta sozlesme-
sinden dogan tazminat borcunun dogumu igin, yiiklenilen riziko
sebebiyle sozlesmede belirli olan sigorta konusunun zarara ugramast,
sigortacinin tazminat ddeme borcunun dogumunda bulunmasi zorunlu
ve yeterli bir neden olusturmaktadir. Sigortacinin bu tazminat borcu,
sigortali tarafindan riziko zararinin sigortactya bildirilmesiyle muaccel
olur®’. :

Sigortacinin tazminat borcunun kapsami yani sigortaliya
odemekle yiikiimlii oldugu miktar, sozlesme hiikiimlerine gore ve
 riziko zarari ile ilgili olarak belirlenir. Bundan dolay1 hergeyden énce bu
zararin kapsaminin da belirlenmest gerekir: :

1- Zararin Kapsami

~ Hukuki bir ka‘v_ram' olarak zararin kapsamindan (veya
‘boyutundan) ve kisaca tazmini gereken zarardan soz edilince; gemi,
yiik, navlun vb. sigorta konusu olan degerlerin’0 kayip ve hasarmndan
ibaret riziko zararlarinm genel olarak iktisadi yonden para ile olciilebilen
gercek miktari anlagilir. Bu itibarla “zarar” kavrami icinde uygulamada
sigorta poligelerine kaydedilen ve TK.na da gegirilen “tam kayip”
(Totalschaden, total loss, perte totale) ve “kismi hasar” (Teilschaden,
particular loss) durumlar incelenmelidir: '

a) Sigortahnm ugradig riziko zarart olarak gemi veya mallarin
tam kaybs; bunlarin yok olmasi yani bir daha elde edilmesi olanaginin
ortadan kalkmasi 6rnegin gaiplik, kurtarilamayacak sekilde batma, asil

68 von Tuhr/Siegwart, 1942/1944, s£75; ayrica bak Izveren A., Akdi Miikellefiyetlerin
» fhlali, Adalet Dergisi, 1953, No.10 ; Chorley-Giles, 1988,s£.572-573. .

69 bak.§ 28, 10, 2.
70 pak.§ 27, I
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niteliklerini yitirme, ganimet sayilmasidir. Miitemmim ciizii veya
teferruatindan bazi parcalarin kurtarilmasiyla tam kayip hali
degismez7!. Navlun icin tam kayip ise, biitiin navlunun yitirilmesidir.
Gemi ile yiikiin tam kayb1 halinde umulan kar veya komisyonla, deniz
odiincii ve avarya paralar icin de tam kayip s6z konusudur; ciinkii

ortada bunlari karsilayacak higbir sey (yani giivence, garanti)

kalmamustir’2.

Tam kayip halinde sigortaci, sigorta bedelini tam olarak 6demekle
yiikiimliidiir. Bununla beraber sigortaci, sigorta ettirilmig olan donatim
masraflari, navlun ve diger masraflardan kaza sonucunda tasarruf
edilen kisim icin tazminat 6demekle yiikiimlii olmadig: gibi’3, sigorta
bedelinin ddenmesinden 6nce kurtarilan parcalarin satig beledini de
sigorta bedelinden indirmek hakkina da sahiptir’+.

Ote yandan; sigortaci tarafindan sigorta bedelinin 6denmesiyle,
-sigortalinin sigorta edilen sey yani sigorta konusu?> iizerindeki haklari
sigortaciya gecer’®. Ornegin navlunun sigorta bedelini odeyen
sigortaci; donatan veya tastyan yerine, yiikle ilgili kisilere karsi naviun
alacaklis1 yerine gecer. Burada yasa geregi (yani 6nceki alacaklinin
rizasina gerek duyurmayan) bir alacagin temliki s6z konusudur”’. Yine
ayn1 kuralin dogal ve mantiksal sonucu olarak; sigorta bedeli
odendikten sonra yapilan tam veya kismi bir kurtarma sonucunda
kurtarilan seyler iizerinde, yukarida belirtilen sekilde haklar gectigine
gore, yalniz sigortact hak iddia edebilir78.

b) Ticaret Kanunumuz, tam kayip sayilmast gereken bazi belirli

71 TK .mad.1413. 3

72Grime R., 1978, sf.252; Chorley-Giles, 1988, sf.590; bak.TK.mad. 1415, 1416.
73 TK.mad.1357, 1417.

74 TR.mad.1418/1.

75 bak.§ 27, IL

76 TK.mad.1418/2.

77 BK.mad.164; von Tuhr/Siegwart, 1942/1944, sf.817 vd.

78 TK.mad.1418/3.
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hallerde sigortaltya; sigorta edilen seyler iizerindeki haklarini
sigortaciya devrederek sigorta bedelinin tamaminin odenmesini
isteyebilme yetkisini tanimigtir. TK nun 1420 nci maddesinde birakma
hakk: diye nitelendirilen bu yetkinin kullanilabilmesi icin gart tam kay1ip
sayilmasini gerektiren belirli durumlarin varligidir. Ingiliz Deniz Sigorta
Hukuku tam kayip kavramina agiklik getirebilmek igin “gercek tam
~ kayip” ve “hitkmi tam kay1p” durumlarini tanimlamaktadur:

Marine Insurance Act’in 57 nci maddesine gore “sigorta
konusunun, sigorta edilmis mal ile ilgisi kalmayacak derecede tahrip
edilmis veya hasara ugramis olmasi veya sigortalinin onu bir daha ele
geciremiyecek sekilde kaybolmast halinde bir gercek tam kayip (actual
total loss) vardur”. Yine ayni yasanin 61/1 inci maddesine gore
“poligede herhangi bir acik hiikiim bulunmamasi hari¢, gercek tam
‘kaybin kagmilmaz goriinmesi veya gercek tam kayba engel olmanin
ancak sigorta konusunun degerini agan bir masrafin yapilmasi ile
olanakli bulunmasi yiiziinden sigorta konusunun makul olarak
birakilmast halinde hitkmi tam kay1p-(constructive total loss) varditr”.

TK.na gore tam kayip sayilmasini gerektiren hallerin baginda
geminin gaip sayllmasi gelmektedir”. Deniz sergiizestine girigmis gemi
kaybolur (yani gaiplik, missing) ve aradan makul bir stire gectigi halde
haber alinamazsa, bir hakiki tam kayba hitkmolunabilirsC.

Gemi ve mallar i¢in ambargo, savagan devlet tarafindan zapt ve
zoralimi veya herhangi bir kamu tasarrufuyla alakoyma, deniz
haydutlart tarafindan zapt sebebiyle sigorta konusunun tehlikeye
ugramasi ve bu olaylarn meydana gelmesinden itibaren yasada yazili
belirli siireler gecmis olmasina raggmen geminin ya da yiikiin serbest
kalmamis gereklidir8l. Gegmesi gereken bu siireler eger olay
Avrupa'da olmugsa alti ay; Umit ve Horn Burunlarinin igerisinde

79 TK.mad.1420/1.
80 de Smet R., 1971; Maraist F.L., 1992, sf.113.
81 TK .mad.1420/2.
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olmusgsa dokuz ay; Umit ve Horn Burunlarinin birinin 6tesinde olmugsa
oniki aydir.

Sigortalinin s6z konusu birakma hakkini kullanabilmesi i¢in,
once yukarida sozii gegen®? bildirim yiikiimliiliigiini yerine getirmesi
gerekir. Zira birakma hakkinin kullanilmast icin zorunlu olan siireler,
sozii gecen olaylarin sigortal tarafindan sigortaciya bildirildigi giinden
itibaren hesaplanrs3.

Birakma hakkini kullanilabilmesi i¢in bicimsel (formel) kosul,
birakma beyanimin sigortactya birakma siiresi icinde yapilmis olmasi®+
ve bu beyanin kayitsiz ve kosulsuz yapilmis olmasidirs>.

Sigortali birakma beyanindan cayamiyacag gibi3® birakma stiresi
gectikten sonra da birakma olanakli degildir87. Birakma beyaniyla
sigortalinin birakilan seyler lizerinde sahip oldugu haklarin timii
sigortaciya gegerSs.

Birakma beyanina dayanak olusturan olaylarin dogru ¢ikmamasi
halinde veya beyanin tebligi sirasinda var olmamas: halinde birakma
beyam (dolayisiyla bundan yararlanma) hiikiimsiizdiir®?. Ote yandan;
birakma hakkinin dogumu icin TK.nun 1420 nci vd.maddeleri
hiikiimlerine gore gerekli kosullarin varlig: halinde, birakma beyaninin
siiresi- icinde®? ve usuliine uygun bir bicimde yapilmis olsa bile®!
sigortaci tarafindan sigorta bedelinin 6denmesini talep hakki, ancak

82 pak.§ 28, I, 3, b.

83 TK.mad.1420/3.

84 TK.mad.1421, 1422, 1423/1.
85 pak. TK.mad.1425.

86 TK.mad.1425/3.

87 TK.mad.1424.

88 TK mad.1427.

89 TK.mad.1426.

90 TK mad.1423, 1425.

91 TK mad.1425.
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birakma hakkinin hakh oldugunu gosteren belgeler sigortaciya ibraz
edildikten sonra ve bunlari incelemek icin uygun bir siire gegtikten
sonra dogar?2.

Sigortal: tarafindan ibraz olunan belgelere gore birakmanin haklh
oldugu sigortaci tarafindan tanindi1g1 (kabul edildigi) takdirde sigortali,
talep lizerine ve masraflar1 6denmek kosuluyla sigortaciya haklarini
devrettigini gosteren ve imzast noterden onayl bir “birakma senedi”
vermek ve birakilan seylere iliskin belgeleri teslim etmek zorundadir®3.
Sigortact sigorta bedelinin 6denmesini, sigortali tarafindan bu
yiikiimliiliik yerine getirilinceye kadar ertelemek hakkina sahiptir.

¢) Sigortalinin ugradigi riziko zarari olarak gemi ve mallar veya
navlun gibi sigorta konularinin®4 kismi hasari halinde; bunlardan
herbiri i¢in, sigorta konusunun niteligine ve ozelli§ine gore ayri
hiikkiimler uygulanir. [svigre doktrin ve uy gulamasinda hakim
diisiinceye gore kisti hasar veya zarar (Teilschaden) tam kayip disinda
kalan ve sigorta konusunu tam degil kismen kayb1 sonucunu veren
biitiin hasarlar olup, kismi hasar halinde sigorta sozlesmesinden dogan
sozlesme iligkisi devam eder; yani sigortact ileride dogabilecek zararlari
da odemekle yiikimliidiir®>. Genel olarak tasima (transport)
‘sigortalarinda kismi hasar, hususi avarya (particular average) olarak
kabul edilen kismi hasar hallerinde degisik sigorta konularinin kayb1 ya
da bunlarin kisimlarinin hasarinda s6z konusudur®®. '

Geminin kismen hasara ugramasi halinde zarat, onarim
masraflarinin tutarindan ibarettir. Ancak, sigortact sozlesme ile belirli -
riziko zararlarmi karsilamakla yikimld olduguna gore bu masraflarin,
sigortacinin giivence altina aldig1 rizikolardan dogan hasarlara ait olmasi
gerekir. Bu onarim masraflarinin belirlenmesinde, miisterek avarya

92 TK.mad.1428.

93 TK.mad.1430.

94 pak.27, IL

95 Koning W., 1951, s£.220 vd., ayrica orada agiklanan Federal Mahkeme kararlart.
96 Kentng W., 1951, s£.309, ve ayrica bak.§ 23, IV. :
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zararlarinin ve tazminatinin belirlenmesindeki kurallar®” uygulanir®s.

Geminin tamir kabul etmez veya tamire degmez derecede hasara
ugramas1®® TK.nun 1082 nci vd. maddeleri hiikiimlerine gore navlun
sozlesmesinden riicu (cayma) sebebi olarak tam kayip kabul edilirse
del90 geminin agik artirma ile satilmasi!?! s6z konusu olan bu gibi
durumlarda az da olsa bir degeri oldugundan Sigorta Hukuku agisindan
tam kay1p degil kismi hasar vardir. Bu halde sigortali, sigortactya karg:
gemiyi veya onun enkazim agik artirma ile satiga ¢ikartmaya yetkili
olup; satig halinde zarar, net (yani masraflar disinda) satis bedeli ile
sigorta degeri arasindaki farktan ibarettir!92..

d) Yiikiin kismi hasari halinde zarar, hasarli olarak varma
limanina ulasan mallarin buradaki briit degeri ile yine ayni mallar
hasarsiz olarak ulastiklari takdirde sahip olabilecekleri degerin ytizde
hesabiyla belirlenmesi sonundaki sigorta degerinin bu yiizdeye karsilik
gelen miktari olarak kabul edilir'03. Hasarli mallarin bu durumlarindaki
degeri acik artirma yoluyla yapilacak satis1 veya sigortacinin oluru
halinde deger bigilerek saptanir.

Deger bigme piyasa fiyatina gore yapilir ve deger bicme,
incelemesi ve satig giderlerinin tiimii sigortactya aittir!04. Mallarin
yolculuk sirasinda bir kaza dolayisiyla satilmalari halinde zarar;
bunlarin navlun, giimriik resmi ve satis giderleri ¢ikarildiktan sonra
kalan net satis bedeli ile sigorta degeri arasindaki farktan ibarettirl05.

97 bak. TK.mad.1198, 1199.

98 bak. TK.mad.1431 ve ayrica bak.§ 23, V.
99 bak TK.mad.818.

100 pak.§ 14, L

101 pak. TK.mad.990.

102 pak. TK.mad.1432.

103 TK mad.1434/1.

104 TK mad.1434/2, 3.

105 TK.mad.1436/1.
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Yiikiin yolda bir kisminin kaybi halinde zarar; yiikiin kayba
ugrayan kismimin degerinin, ytikiin tamaminin degerine oraninin
yiizdesi bulunduktan sonra malin sigorta degerinin bu yiizdeye kargilik
gelen miktarindan ibarettir!06. Gemilerde oldugu gibi, burada da
sigortacinin yiikiimlendigi riziko mallarin satilmasiyla son bulur, fakat
sigortaci satig bedelinin tahsilinden de sorumludur!07.

Navlunun kismen kaybi halinde zarar ise, kararlagtirilan veya
olagan olan navlunun kaybolan kismindan ibarettir!08. Tazminatin
kapsamina gelince:

Sigorta tam deger lizerinden yapilmigsa, sigortaci yukarida sozii
gecen kurallara gore hesaplanan riziko zararmin tamamini odemek
zorundadir. Dogal olarak burada tasarruf edilen masraflarin 6denmesi
gereken miktardan indirilmesi gerekir. Sigorta tam deger iizerinden
yapilmamigsa, zarar kismen ddenir!®.

' 2- Zararin Odenmesi

Sigortalinin yukarida (No.l de) sozi gegen kurallara gore
kapsamu belirlenen riziko, zararinin giderilmesini isteme hakki ve
dolayistyla sigortacinin tazminat borcu maddi bakimdan, sigortalinin
zarar1 doguran olay: (kazay1) bildirim yiikiimliiligiintin! 10 dogdugu
tarihte muaccel olur!!!. Bununla beraber bigimsel (formel) yonden
sigortalinin zararin tazmini isteyebilmesi i¢in, sigortacitya zararin
hesabini gosteren bir liste vermesi, riziko zararini ve zararin kapsamini
(sigorta konusunun ugradigi riziko ve kazayi, zararin gercek
durumunu) belgelerle kanitlamas: gerekir!12.

106 TK mad.1435. .
107 TK mad.1432/2 ve 1436/2.
108 TK.mad.1437. '
109 pak TK.mad.1288, 1357 ve 1440.
- 110 pak.§ 28, 1, 3.
111 Kender R.-Cetingil E., 1992, st209; Arseven H., 1991, sf.150; TK.mad.1441/1.
112 TK mad.1441/2.
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Bu belgeler gemi jurnali, bolge idare makamlarinin inceleme
raporlar1 veya mahkemece yapilan inceleme ve tespit sonucunda verilen
kararlar vs. gibi resmi belgelerdir. Fakat sigorta konulari lizerinde
sigortalinin haklarinin kanitlanmast bakimindan, gemi miilkiyetini
kanitlayan belgelerle yiik ve navlun i¢in fatura, konigsmento ve garter
partiler zararin kapsamini kanitlamak icin de kaza yermdekl usul ve
adetlere uygun olarak yapilan tespit, kesif vs. sonuglarini bildiren
belgeler bu hususta yeter kanit olustururlar!13. Bagkas1 hesabina
sigortada, sigortali, ayrica sigorta ettirene sozlesmenin yapilmasi
konusunda vekalet verdigini de kanitlamakla yiikiimlidiir! 14, Her ne
kadar Hukukumuza gore; yukarida sozii gecen hususlarin kamtlama
kiilfetinden sigortalinin muaf oldugu yolunda sigorta sozlesmelerine
konan kayitlar gecerli iseler de, bu tiirden kayitlar sigortacinin bunun
aksini kanitlayabilmek hakkini ortadan kaldirmaz!15.

Bagkasi hesabina yapilan sigortadal1®, sigorta sézlegsmesinden
dogan haklar kural olarak sigortaliya ait olmakla beraber, sigortacidan
policenin verilmesini ancak sigorta ettiren isteyebilir!17. Zira bu sekilde
yapilan sigorta sozlesmesi niteligi bakimimdan (sadece sigorta ettirenle
sigortaci arasinda) tglincil kisi yararina- yapilan bir sozlesme
hiikmiindedir!!8. Bundan sigortali bu gibi hallerde sigorta
s6zlesmesinden kendi lehine dogan haklari dogrudan dogruya
sigortacidan (yani sigorta ettirenin haberi veya “oluru bulunmadan),
ancak police elinde bulunmak gartiyla talep edebilir; aksi halde sigorta
ettirenin buna oluru zorunludur!1°.

Buna kargilik sigorta ettiren, sigorta sdzlesmesinden sigortali

113 TK mad.1443.
114 TK mad.1443.

115 TK mad.1444.

116 pak TK.mad.1342.
117 TK mad.1445/1.

118 hak von Tuhr/Siegwart, 1942/1944, sf.679 vd.
119 TK mad.1445/2; BK.mad.11/2.
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lehine dogan haklari kendi namina (yani bizzat) kullanabilirse de!20,
sigortalinin oluru olmadan 6denecek sigorta tazminatini almaya veya
sigortalt lehine dogan haklar1 bagkalarina devretmeye ancak sigorta
policesi elinde bulundugu takdirde yetkilidir'?!. Bundan bagka sigorta
ettiren; sigortalinin lehinde yapilan sigortaya olur verdigini kanitladigi
takdirde, sigortaci sigorta ettirene édeme yapmak zorundadir!?2,

Ote yandan, baskas1 hesabina yapilan sigortada sigorta ettirenin
sigortalidan alacak haklari giivence altina alinmugtir. Aksi halde bagkasi
hesabina sigorta kurumumun uygulamada pratik hi¢bir faydast olmazdi.
Bundan dolayi sigorta ettiren, sigortalidan olan alacaklar: kendisine
odenmedikce sigorta policesini sigortaliya veya sigortalinin
alacaklilarina ya da iflas masasina teslim etmeye mecbur tutulamaz.
‘Sigorta ettiren bu alacaklari icin sigortalt veya onun alacaklarina karsi
zarar halinde verilecek sigorta tazminati lizerinde (tazminat anlaminda
bir 6deme yapilmasi soz konusu oldugu takdirde) “riicu hakki”na
sahiptir!23. Ornegin yiikleten A sigortact B ile sigorta sozlesmesi
yaparak C’ye ait 100 ton mali belirli bir prim {izerinden sigorta ettirerek
poligeyi elinde bulundurmaktadir. Sigorta ettiren A, yaptig1 bu sigorta
sozlesmesi icin C lehine 6dedigi sigorta primi ve yaptig1 difer masraflar
kendisine 6denmedikge sigorta poligesini C ye ve onun alacaklilarina
veya C’nin iflast halinde iflas masasina vermekle yiikiimlii olmadig1
gibi, C’ye karg1 oteki alacaklilar tarafindan haciz veya iflas yoluyla
yapilan takipte A’nin alacak haklari-6n sirada yer alir. Sigortaci ise,
police sigorta ettirenin elinde bulundugu siirece sigortaliya veya
alacaklilarina ya da iflas masasina 6demede bulunamaz; aksi halde
sigorta ettirene karst (haklarimin ihlalinden dolayi) sorumludur!?.

120 TK mad.1449/1.
- 121 TK mad.1446/2.
122 TK mad.1446/3.
123 TK mad.1447.
124 TK mad.1448.
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3- Ristorno

Sigorta iligkisinde belirli bir zaman aralig1 (Versicherungsperiode)
icin hesap edilen sigorta primi bir biitin olusturur ve pirimin
boliinmemesi temel kuraldir. Bu kuralin bir istisnas1 “ristorno hakki™
olup; buna gore sigorta sdzlesmesi, tehlikenin sigortaci yoniinden
baglamasindan 6nce 51g0rta masraflar kargilandig: takdirde ortadan
kaldirilir!23,

Ingiliz Deniz Sigortalar: Yasas1 (Marine Insurance Act)nin 34
iincii maddesinin 1 inci fikrasina gére “primin denmesine sebep olan
karg1 edim tamamen ortadan kalkar ve sigortalinin veya adamlarinin
bunda hicbir hile veya kanunsuz davraniglari bulunmazsa, prim
51g0rta11ya geri verilebilir”. Ayni1 maddenin 2 inci fikrasina gore ise

“primin 6denmesine sebep olan kargt edimin herhangl bir kismi
tamamen yokluk arz ederse, ayni sartlar altinda primin bu duruma
orantili bir kismu sigortaliya geri verilebilir”.

Sigorta priminin biitiinliigii ve bolinmezligi ilkesi temel kural
olarak kabul edilmekle beraber, bazi durumlar sigorta sozlesmesinin
taraflarini bu temel ilkeden farkl: diizenlemeye zorlamakta ve yabaricx
mevzuatta oldugu gibi, Deniz Sigorta Mevzuatimizda da buna paralel
bir diizenleme gereksinimiyle buna uygun hiikiimler yer almaktadir.

Hukukumuza gore “sigortals sigorta ile ilgili tesebbiisten tamamen
veya kismen vazgecer veyahut da sigorta mevzuu lizerindeki riziko
ortadan kalkarsa, sigortaciya ait bir ristorno hakki sakli birakilarak
primin tamami veya bir kismi1 alakonabilir veya geri istenebilir”126.
Sigortacinin masraflarini karsilamak iizere sakli tutulan ristorno hakki
belirli bir para olarak kararlastirilabilecegi gibi, sozlesmenin yapildig
yerdeki adetlere gore de tayin edilebilir. Boyle bir teamiil de olmadigi
takdirde ristorno hakki, sigorta bedeli tizerinden yiizde yarimdir!27,

125 Guhl T., 1944, sf.737.
126 TK mad.1453/1.

127 TK mad.1453/1.
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Primin indirilmesi ve sozlesmenin hiikiimsiizliigii hallerinde TK.nun
1454 ve 1455 inci maddeleri kurallart uygulanir. Ristorno hakkinin
kullanilabilmesi icin tehlikenin sigortaci icin baglamamig olmasi sarttir
ve riziko basladiktan sonra bir ristorno yapilamaz!28,

4- Sigorta Edilen Seyin Temliki

Sigortal tarafindan sigorta konusunun bir iiciincii kisiye devir ve
temliki halinde; bu kisinin (yani iktisap eden sahsin) sigorta konusu
tizerindeki miilkiyet hakki devam ettigi siirede, sigortalinin sigorta
iligkisinden dogan hak ve borclari bu kisiye gecer. Fakat prim
borcundan dolay1 temlik eden sigortal1 da, iktisap eden tigtincii bir kisi
ile birlikte sigortaciya karg: miiteselsil olarak sorumludur!2,

Bu madde hiikmiiyle sigortalinin miiteselsil sorumlulugu kabul
edilmemis olsaydi, sigortacinin prim alacagi hakki giivencesiz kalarak
~ tehlikeye diiserdi. Bununla beraber sigorta konusu kendisine temlik
edilen kisi, bir bildirim siiresi gbzetmeksizin sigorta sozlesmesini
feshetme hakkina sahiptir. Ancak, bu yoldaki fesih bildirim hakki
sigorta konusunun iktisabindan sonra bir ay icinde kullanilabilir ve bu
bir aylik siire hak disiiriicii siiredir. Sigorta konusunu iktisap eden kisi
feshi bildirdigi takdirde, sigortaciya karsi primden dolay1 sorumlulugu
ortadan kalkar!30, Sigorta konusunun cebri icra sebebiyle yapilan bir
satigla iktisap eden kigi hakkinda da aymi kurallarin uygulanmasi
gerekir. ' :

Yukarida sozii gecen kurallar bir yapinin (inga halindeki geminin)
sigortasi halinde de uygulanir!3!. Geminin sigorta edilmis olmasi
halinde ise, bu kurallar ancak gemi bir yolculuk swrasinda temlik
edildigi takdirde uygulanir ve yolculugun baglangici ve sonu TK.nun

128 TK mad.1456.

129 TK mad.1458/1; Bu konuda bak. Oztan F., Sigortali Malin Sahibinin
Degismesi, Ankara, 1971; Bozer A., 1981, s£.130 vd.

130 TK mad.1458/4.
131 TK mad.1459/1.
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1382 nci maddesi hiikiimlerine gére saptanir. Ancak gemi belirli bir
siire veya birden cok yolculuk icin sigorta edilmisse; geminin
yolculuklardan biri sirasinda temliki halinde sigorta baglantisi ancak
geminin en yakin varma limaninda bosaltilmasinin sonuna kadar devam
etmektedir!32.

III. SIGORTACININ HALEFIYETE ILISKIN RUCU
HAKKI

~ Sigortaliya karsi teminat ve dolayisiyla tazminat yikimliligint
yerine getiren sigortaciya, sigortacinin liciincii kigilere karg: talep
edebilecegi tazminat haklarina sahip olur. Bu suretle sigortacinin
denizcilik rizikolarina karst yasadan dogan bir “kanuni halefiyet” hakk:
s0z konusu olur!33, Ancak, sigortacinin halefiyet (ardillik) nedeniyle
liciincii kigilere kars: riicu hakks, sadece tazminatin sigortaci tarafindan
sigortaliya 6denmesiyle baslar ve bir 6deme yapilmamussa, halefiyet ve
dolayisiyla riicu ve tazminat talep hakki s6z konusu olamaz!34.

Deniz tasimaciliginda TK.nun 1361 inci maddesi uyarinca;
sigortalisina karsi tazminat 6deme yikimliligiini yerine getiren
sigortacinin sigortalisinin haklarina halef olabilmesinin kosulu,
sigortalinin navlun sozlesmesinin yerine getirilmemesinden dolayi
TK.nun 1061-1066 nci maddeleri kurallarina aykirilik nedeniyle
tastyana kargi bir hakkinin dogmus olmasina baghdir. TK.nun 1061
inci maddesine gore; tastyan mallarin teslim alindiklari andan teslim
edildikleri ana kadar gecen siire iginde kayip veya hasari yiiziinden
dogacak zararlardan sorumlu olmakla beraber, kayip veya hasar tedbirli
bir tagiyanin dikkat ve 6zeni ile dahi 6niine gecilemiyecek sebeplerden
ileri gelmisse, ya da rizikoya yolm acan olayda tagiyan ya da donatan
bakimindan bir sorumsuzluk hali varsa, sorumluluktan kurtulur.

TK.nun 1065 ve 1066 nc1 ve hatta mallarin nitelikleriyle ilgili

132 TK .mad.1459/2.
133 TK mad.1361.
134 Bris G., 1990, sf.1483; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.210.
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1063 iincii maddeleri kuratlar1 navlun sézlesmelerinde tagiyan ve
donatanlar1 soyut zarar ve ziyan ve tazminat iddia ve taleplerine kars:
korumak amaciyla yasaya konmus emredici kurallardir. Nitekim
TK.nun 1065 inci maddesi uyarinca tagitan ve génderilen mallar teslim
almadan 6nce durumunu tespit ettirmek icin mahkeme ve yetkili
makamlara incelettirebilir ve diger taraf da bu iglem yapilirken hazir
bulundurulur.

TK.nun 1066 nc1 maddesi uyarinca hasar ve kaybin en geg,
navlun sozlesmesine gore mali teslim almaya yetkili kigiye teslim -
sirasinda tagiyana veya bosaltma yerindeki temsilcisine yazili olarak
bildirilmesi sarttir.

~ Mallarin kaybi ve hasari ne ihbar edilmig ve ne de tespit
ettirilmemisse, tasiyan mallarin konismentoda yazili oldugu gibi
(aynen) teslim ettigi ve gergekten mallarda bir kayip ve hasar
saptanmigsa, bu zararin tagiyanin sorumlu olmadig: bir sebepten ileri
geldigi bir “karine” olarak kabul edilir. Ancak, bu karinenin aksi de
kanitlanabilir. ;

Bu gibi durumlarda sigorta sirketlerinin halefiyet yoluyla tagiyan
ve gemi donatanlarindan riicu haklarin hukuki dayanagl, tasiyan ve
donatanlarin sozii gecen maddeler kurallarina gore sorumlu
tutulmalarina bagli oldugundan; bu hiikiimler uyarinca bir sorumluluk
soz konusu olmadig takdirde, halefiyet yoluyla riicu hakkinin hukuki
dayanagi olmadigindan, bu gibi taleplerin reddi gerekir.
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§ 29
KLUP SIGORTALARII35

Yukaridan beri agiklanmakta olan Deniz Sigortalarinin yaninda
bunlardan farkli ancak yine denizcilik sahasinda uygulanan ve belirli
deniz rizikolarim1 giivence altina alan Kliip Sigortas: (ya da P & I
Sigortasi) olarak adalindirilan sigorta tiiriiniin de bu kapsam icinde ele
alinmasi gereklidir. Kliip sigortalar: nitelik ve yapilar itiban ile tekne ve
yiik sigortalarindan tamamen farklidir. Bunlar donatanlarin tekne
sigortas1 kapsamina girmeyen sorumluluk ve masraflarini giivence
altina alan ve daha cok kargilikli sigorta kuruluglaridiz. :

Uygulamada “P and I Clup* olarak adlandirilan bu kuruluslarin
isimlerindeki P, Protection (koruma); I da Indemnitiy (tazminat)
sozciiklerini anlatmaktadir. Bu kuruluslar ilk olarak Ingiltere’de 1719
yilinda yayinlanarak sigorta isletmelerine sinirlamalar getiren bir
kanunun ¢ikartilmasi sonrasinda ortaya cikmiglardir. Anilan bu kanuna
gore yalnizca belirli sirketlere (Royal Exchange Insurance Corp. ve
London Insurance Corp. ) sigortacilik yapma hakki taninmus idi. Bu iki
ozel izinli sirkete sigorta yaptirmak istemeyenler ve bu iki sirketin
sigorta piyasasinda“tekel olmalar1 nedeniyle belirledikleri elverigsiz
sigorta kosullarin1 begenmeyenler kendi rizikolarini karsilikli olarak
giivence altina almak amaciyla birleserek ve anilan yasaya da aykirilik
yaratmamak amaciyla “Kliip“ tinvanint kullanarak bu kurumlari
olusturmuglardir!36. Gergekten de bu devirlerde gemi sahiplerinin
gemide tasinan yolculara karst sorumluluklar: sinirsiz iken
uygulamadaki tekne sigorta policelerinde sigortacinin sorumlulugu
gemi ve navlun ile stmirlt idi. Keza Ingiliz sigorta uygulamasinda ¢atma
halinde uygulanan ‘running down clause’ olarak adlandirilan “catma

135 Ayrintili bilgi icin bak.Hazelwod S.J., P and I Clubs Law and Practice, 2.Ed.
Londra, 1994, Grime R., 1978, sf.255-256; Maraist F.L.., 1992, sf.114-117.

136 pak Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.211.
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klozu® na gore sigorta kapsami 3/4 oramndadir. Yani 1/4 oraninda
~ sigorta digt cikar soz konusudur. iste donatanlarin tekne sigortasi
poligesine girmeyen sorumluluklarinin giivence altina alinmasi igin bu
kliipler kuruldu. Ote yandan bu kuruluslar donatanlar tarafindan ortak
cikarlarin saglanmast icin bir araya gelen Kkigiler sifatiyla
kurulduklarindan dolayt da ayrica kliip ismini tasimaktadirlar. Bu
kliipler kar amact giitmeyen kargilikl sigorta niteligindedir. Bu nedenle
bu kliiplerden yararlanan donatanlara sigortalt degil “{jye* ve bunlarn
tdedikleri bedele de prim degil “aidat” denilmektedir. Kurulan bu
kliipler 1862 tarihli Ingiliz Sirketler Kanununun (Companies Act 1862)
yiirtirlige girmesinden sonra geliserek limited sirketler biciminde
drgiitlenmeye baglamiglardir. 1906 tarihli Ingiliz Sigorta Kanunu
(Marine Insurance Act) prim kargilig1 yapilacak sigorta igslemlerine
uygulanmak tzere cikartilmug ise de bu Kanunun 85. maddesi hitkmiine
gore prime iligkin kurallar diginda Kanun karsilikl sigortalara dolayist
ile kliiplere de uygulanabilmektedir. ‘

Bugiin biitiin diinya iilkelerinde, gemi sahipleri ve donatanlar
saglanan giivencelerden yararlanmak igin kliiplere iiye olmaktadirlar.
Amerika, Japonya ve iskandinavya’ dakilerin yanisira kliiplerin biiylik
cogunlugu ingiltere’dedir. Son yillarda Yunanistan da bir kliip
olusturma gayreti icine girmigtir. Tiirkiye’de bu anlamda kliip
bulunmamaktadir. Yabanct kliiplerin temsilcilikleri vardir. Tiirkiye’deki
donatanlar da bu yabancr kliiplere tiye olabilmekte ve giivencesinden
yararlanabilmektedir. Sigorta Murakabe Kanunu bu olanagi saglamasi
amaciyla donatanlara Tiirkiye diginda kliip sigortast yaptirmalarina izin
vermistir. :

Biiyiik cogunlugu limited sirket olan kliipler iiyeler arasindan
secilen yoneticiler kurulu tarafindan yonetilirler. Bu yoneticiler kurulu
genellikle 6 ayda bir toplanarak aidatlarin toplanmast, taleplerin
karsilanmast gibi konular1 belli esaslara baglarlar. Her kliibiin tiyelerce
uyulmasi zorunlu kurallar (rules) bulunmaktadir. Uyeler bu kurallara
uyduklart siirece KIiip olanaklarindan yararlanirlar. Kliiplerin ayrica
merkez kuruluslari, profesyonel yonetim kadrolar1 .ve. hukuk
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servislerinin yanisira biiyiik ve énemli kliiplerin diinyanin biitiin biiyiik
limanlarinda temsilcilikleri bulunmaktadir.

Kliipler iiyelik bakimindan diinyanin biitiin donatanlarina aciktir.
Bu konuda uyruk farki gézetilmemektedir. Yeter ki tiye olan donatanlar
kliip kurallarina uysunlaf. Kliibe iiye olan donatanlara bir giris belgesi
(certificate of entry) ve sigortadan yararlandiracag1 her bir gemisi igin
de bir sertifika verilir. Donatan her bir gemisi i¢in ayr1 aidat 6der: Bu
aidat odenmesinde iki sistem vardir: Birinci sisteme gore yillik aidatin
biiyiik bir kismt yil icinde ddenir, kalan kismu da iki ya da ii¢ y1l sonra
yapilan kesin ddemelere gére hesaplanir. Ikinci sistemde ise her
geminin tonajina gore belirli bir miktar ddenir, ancak zaman igerisinde
kayitl tonajlarin miktarina gore yapilan hesaplara gore belirlenen fark
iiyeden ayrica istenir!37.

Belirttigimiz gibi kliip sigortalarini amact iiyelerine olagan sigorta
policelerinin giivencesi diginda kalan rizikolarin kargilanmasidir.
Kliiplerin kargiladig1 rizikolarin belli bagh olanlart sunlardir!38:

1- Gemi adamlarinin yaralanmasi, oliimii ve hastalanmasi
nedeniyle dogan hastane masraflari, ilag paralari, cenaze masraflari,
kaybolan esyalart, iilkelerine geri gonderme masraflari ve buna neden
olan olaylar dolayist ile 6denecek tazminatlar.

2- Yolcularin cismani zararlari ya da oliimleri nedeniyle
ddenilecek tazminatlar.

3- Catma sonucu diger gemi ve bu gemideki egya ve mallarin
ugrayacagi zararin dortte birini gegen kismi.

4- Catma sonucu diger gemide bulunan insanlar i¢in odenilecek
tazminatlar.

137 Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.212.

138 pak Helmis J., 1953, sf.140; Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.212; UK. P &1
Club Rules, 1994; West of England P & I Association Rules, 1994.
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5. Gemi tarafindan iskeleler, rihtimlar, dalgakiranlar, havuzlar,
‘samandiralar ya da diger sabit cisimlere verilen hasarlara iligkin
tazminatlar. :

6- Kilavuz ve istifciler ya da gemi iizerinde veya cevresinde
caligan diger gorevlilere karst olan sorumluluk tazminatlari.

7- Geminin neden oldugu deniz kirlenmesi zararlarindan dogan
tazminat ve cezalar.

8- Gemide bulunan yiik disindaki esya igin 6denecek sorumluluk
tazminatl.

9- Enkaz kaldirma, yer degistirme masraflari.
10- Karantina masraflari.

11- Yiikiin hic teslim edilmemesi ya da eksik ve hasarli olarak
teslimi ya da yiikiin karigmasl nedenleriyle dogan yiik zararlarl.

12- Gemideki insanlarmn hayatlarinin kurtarilmis olmasi nedeniyle
ficiincti kigilerce talep olunup da tekne sigortasi kapsami disinda kalan
odemeler.

13- Yiikiin tevdii veya satiimast masraflari.

14- Olagan sigorta poligesi diginda kalan misterek avarya katilma
paylari. ¢

15- Kﬁnamcﬂara odenecek dzel tazminat yiikiimliiliikleri.

16- Isgiivenlig, gumriik; kacakeilik, gevre koruma ve go¢gmenlik
mevzuatina aykirt davranis nedeniyle mahkum olunacak para cezalart.

17- Yukaridaki tim hususlar nedeniyle dogacak uyusmazliklarda
ve yapilacak girigimlerde s0z konusu olacak yargilama giderleri,
sorusturma ve tespit masraflari, avukatlik ticretleri ve tiim savunma
masraflan ile mahkemeler ya da diger resmi makamlarca istenilen
glivencelerin saglanmast ve bu giivencelerin masraflari.
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Kliipler tarafindan bu giivence verme sahasi genigletilebilmekte
ve Ornegin grev ve savas gibi rizikolar da klip giivencesi altina
alinabilmektedir. Hatta sirf grev ya da suf savas nedeniyle dogan
rizikolarin veya suf kiracilarin giivence altina alinabilecek ¢ikarlarinin
karsilanmas amaciyla 6zel nitelikte kliipler olusturulmaktadur.

Kliipler ayrica donatanlarin bu durumlarla kargilagmamalari i¢in
almalar1 gereken onlemler hakkinda (loss prevention) ¢aligmalar
yapmakta, egitim programlari diizenlemekte, sirkiilerler ve oneri
paketleri yayinlamaktadir.

Kliipler arasinda da bir karsilikli koruma sistemi kurulmustur.
Ingiltere’deki kliipler ki sayilar1 20 civarinda olup diinya gemi tonajinin
%80 ini olusturmaktadirlar. Bunlar ortak havuz nitelifindeki “London
Group Pool” etrafinda toplanmiglardir. Bu havuz (pool) belirlenen
kurallar gercevesinde kliiplerin reastirorii niteligini tagimaktadr. Her bir
kliibe yapilan korunma ya da tazminat istemleri belirli miktarin tizerine
ciktig1 takdirde bu belirlenen miktari asan kismi havuz (pool)
araciligiyla diger kliipler tarafindan belli oran icerisinde karsilan-
maktadir. Boylece kliipler arasinda da bir karsiliklilik (miitiialite) iligkisi
kurulmus olmaktadir!3.

139 Kender R.-Cetingil E., 1992, sf.213.
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Atina Konvansiyonu : 285
Avarie grosse, commune : 345
Avarie particuliere : 355
AVARYA
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Miigterek - garamesi : 351, 352
~Miisterek - hallerinin mahdut olmamas1 : 352
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tazminat hakkt  : 362, 363

Miisterek -da gegici onarim masraflant : 354, 355

Miisterek -da gemi adaminin kusuru : 349,351

Miigterek -da gemi alacaklist hakki : 363

Miisterek -da geminin hafifletilmesi : 352

Miisterek -da geminin limandan ayrilmast : 365

Miisterek -da geminin savunulmast ve kurtarilmast : 355
Miisterek -da geminin yiizdiiriilmesi : 353

Miisterek -da gemiyi ve yiikii kurtarma gayesi sartt : 350,351 -
Miisterek -da glivence verilmesi @ 365 ;
Miisterek -da hasara ugrayan geminin yedekte gekilme masraflari
ve varma limanina ait fevkalade masraflar 354

Miisterek -da ihtiyati haciz talep hakki : 366

Miisterek -da kanuni garantiler : 364

Miisterek -da kanuni rehin hakki : 362, 363, 264, 365
Miisterek -da kaptan ve donatanin sahsi sorumlulugu : 365
Miisterek -da kaptan ve gemi adamlarmin fazla mesai iicreti : 352
Miisterek -da karaya oturmus gemi : 352,353

Miisterek -da kusur 349

Miisterek -da masraflarin paylagtirilmast : 351

Miisterek -da miigterek sebep sartt : 349

Miisterek -da navlun kaybindan zararin tazmini 361
Miisterek -da para temini : 35575

Miisterek -da tehlike birligi : 349

Miisterek -da tehlike gartt - 348, 349

Miisterek -da verilen giivence tiirleri : 366
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adamlarinmn masraflart- : 354 :
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Miisterek -da yik alacaklist hakki : 363, 364
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Miisterek -da yiik, yakit, depo ve sigorta masraflart : 354
Miisterek -da ytikiin kaybindan dogan zararin tazmini : 360, 361
Miisterek -da zararlann paylagilmasi : 359, 360

Sup e
BM Ticaret ve Kalkinma Orgiitii (UNCTAD) 347
Bagaj ve esya kavramu : 288
- Bagaj ve esyada Ucret odenmemesi 288
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Baglama limant  : 33
Bahri miisademe : 371
Baltime : 172
Bare-boat charter  : 168

Bayrak hakk: : 27,29

Elverigli bayrak : .34 dn.63

Befrachter : 164

Bekleme siiresi  : 200

Bekleme siiresinde ithbar : 189

Bekleme siiresi ihbarinin sekle bagli olmadigr : 189
Bekleme siiresine eklenecek giinler : 190

Bekleme siiresinin hesaplanmas: : 190

Bekleme siiresinin noterlikce tespiti : 189

Bekleme zorunlulugu bulunmayan haller : 191, 192
Belgeli akreditif : 299

Besondere Haverei : 355

Beyi ticari. "= 205

Bill of loading : 212

Nama yazil biletlerle tastma hakk: : 290

Bimco : 214

Bimco Standart Bare-Boat Charter-Barecon : 172
Bogazlar ve Marmara Boélgesinin Trafik Diizeni Hakkinda Tiiziik : 372
Bondmerei : 325, 329

Booking note : 172

Bord.Od : 214
Bottomry : 325
BOSALTMA

-da siire uzatimi tazminat1 : 208
Kismi seyahat carterinde - : 199
- masraflart  : 205
- masraflarinm aidiyeti : 205
- masraflarinin bor¢lusu : 205
-nin mutlak giinde bitmesi sarti : 207, 208
Navlun sozlesmesinde - : 275
Yiikletenin - yerini secme (option) hakki : 204
- safthasinda bekleme siiresi : 207
- siiresi : 187
- siiresinin adetlere gore belirlenmesi : 206
Bosaltma yerine gore - siiresi : 206
Tam carterde - siiresi : 206
- siiresi ticreti : 206
- siiresinin sozlesme ile belirlenmesi : 206
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-da siire uzatimi tazminat1 : 208
- e istifEs s ko0
- yerinde teslim gart1 ile satis : 295, 301, 302
- yerinde teslim kosuluyla satis ile FOB ve CIF satis : 301-321
- yerinde teslim kosuluyla satigin hukuki niteligi ve ozelllklerl 301
Broker & 107
Breach of contract : 193
Briiksel I, mad.1 =403
Briiksel Anlagmasi (23.9.1910) : 372, 373
Briiksel Konferanst : 383, 384, 385
Briiksel Konvansiyonu (10 Nisan 1921) : 174

SR

Cancelling clause : 186 dn. 82

C.F. (cost and freight) : 300

C.I.F. : 300, 302 ve bakiniz satis

EVID 3y

Captain Bill of Lading : 215, 232

(Carta'Partitas <o 7150

Carrier : 164

CAYMA :
Esya tagima sozleqmesmde - hakkinin kullanilmasi : 269
Esya tasima sozle§mesmde - hakkinin sona ermesi : 267

Esya tasima sozlesmesinde kamu tasarrufu sebebiyle - : 267
Esya tasima sozlesmesinde yolculuk baglamadan - : 268
- hakki : 265 -

- hakkinda siirastarya ddeme sart1 : 195

- halinde masraf talep hakk: : 197, 198

- halinde siirastarya ticreti :

- halinin sdzlesme ihlali olmadigr : 193

Kismi -larin miimkiin olmamast : 194

Kismi carterde sozlesmeden - : 198, 199

Kismi garter veya kirkambar sozlesmesinden - : 276, 277
Kismi garter sozlesmesinden -da navlun borcu : 199
Carter sozlesmesinde yolculuk baglamadan - : 193
Carter sozlegsmesinde yolculuk bagladiktan sonra - : 195, 196
Tagitanin sozlesmeden -s1 : 193

Tagitan tarafindan yiik verilmemesi halinde - : 197
-nin anlami ;194 -

-nin sonuglart @ 197

Yolculuk baglamadan - : 292

Yolculuk baglamadan yolcunun -s1 : 292
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Yolculuk sozlesmesinden yolculuk baslamadan 6nce -

Chargeur : 164

Charterpartie : 171

Charterer : 164, 168

Chambre de Commerce Internationale : 300
Clean Bill of Lading : 280

Colreg 0 373

Collision at sea : 371

Congenbill : 214

Collision : 427

Connaissement : 212

Consolat del Mar : 7, 326

Contrat de passage (yolcu tagima sozlesmesi) : 285
Contract of passage : 285

Credit documentaire : 299

C.LF. (Cost Insurance Freight) : Bakiniz Satig
- C 5

CATMA

-klozu : 449, 450 i

- sebebiyle navlundan mahrumiyet : 381

-da umulmayan hal ve miicbir sebep : 376, 377
-da donatanin riicu hakk: : 378, 379

-da ihtiyari kilavuz istihdamu halinde kusur : 380
-da kilavuz kusuru : 380

-da kusurun belirlenmesi : 377

-da ortak kusur : 378

-da ortak kusur dolayisiyla miiteselsil sorumluluk :

-da tek tarafli kusur : 377

-da teknik kusur (deniz kusuru) : 377, 378
-dan dogan tazminat : 380

-dan dogan davalarda zaman aginu : 382
-dan dogan tazminat davalar1 : 381, 382

-dan donatanin sinirh ayni sorumlulugu : 381
Kusursuz - : 376

Ortak kusurlu -da zaman agim : 382
Uzaktan zarar verme veya dolayistyla - : 375

CARTER :
Kismi -de tagima halleri : 275, 276
Yolculuk (sefer) -i : 167, 168
Zaman -i : 167

378

467
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- sozlesmesi  : 169, 171, 172, 187
Alconusune rliGy
-nde fio veya fios kayd1 : 190

-nde geminin yiiklemeye hazir olmast :

-nde kiract : 168, 169

-de navlunun belirlenmesi : 256

Kismi -nde teslim = : 211

Kombine sefer icin -i : 196
Ciplak Kiralama : 168

SiPES
de jactu : 246
Déchargement : 204
Demurrage : 187
Demise charter : 168

Deniz adamlarinin ¢aligma iligkisi = 149
DENIZ
zadetleri @ 6 .
- Andlagmalann  : 12, 13, 14, 15
- agirt alim ve satim : 166
- agir1 satis ve deniz 6diincii : 161
- agin satiglar : 295, 299, 300, 301
-da komisyonculuk : 339
- agir1 satig komisyonculugu : 339
-nda komisyoncunun yiikiimliiltikleri

177

- 339340

_unda basiretli is adam gibi hareket borcu : 340

-unda hapis hakk1 : 340
-unda iicret hakkt ~ : 340
- agir1 satig sozlesmeleri @ 296
-nin konusu : 296, 297
-nin 6zellikleri : 296
-nin ticari sozlesmesi niteligi : 295
- Ceza Hukuku : 3 )
- Devlet Hukuku : 3
- Idare Hukuku : 3

- [s Kanununun ademi uygulamasi @ 152, 153

-nun uygulama alant . : 152, 153

- Is Sozlesmesi : 153, 154, 155, 156,

-nde fazla mesai ticreti : 155, 156
-nde gemi adamlarinin haklart : 155

-nde gemi adamlarinin ig siiresi : 155

-nde gemi adamlarinin sorumlulugu :

157, 158, 159

154, 155
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-nde gemi adamlarinin iicretten baska diger haklart : 156
-nde ticretin belirlenmesi : 155
-nde 6zen borcu : 154
-nin feshi : 156, 157
-nin feshinin sonuclart- : 157, 158
-nin iceriginde serbesti esaslar1 : 154
-nin siiresi : 154 X
-nin Onelsiz ve ihbarsiz feshi : 158
-nin sekle baglilig: : 153
-nin vzatilmasy : 154
- Kamu Hukuku : 3
- kanunlart  : 15, 16
- kazalarinda zaman agimit : 289
- Ozel Hukuku (deniz ticaret hukuku) : 3
-rizikosu -1 411, 412, 413, 414, 415, 416, 419, 420, 422, 423
- rizikosunun sebepleri  : 425, 426
- rizikolarinda istisnalar  : 426
=serveti = 402
- sigortalarimin niteligi : 407
- sigortalarinda riziko : 407, 408, 409
Deniz Ticaret Hukukunun Kaynaklar: : 11, 12, B sy A1
~tiizukler ¥+ 5 16, A7
- yonetmelikler : 17, 18
Denizde Mal Ve Can Kurtarma Hakkindaki Kanun : 286
DENIZ ODUNCU
-nde borcun 6denmesi : 332
-nde alacaklinin avaryaya istirak etmemesi : 332
-nde geminin baglama limani diginda olma sart: : 327 ‘
-nde rehin durumu ;325
-niin konusu : 326
-niin gartlar1  : 327, 328, 329
-nde gekil sartlart ;329
-nde sekle riayetsizligin hiikmii : 332
-nde yolculugun baglamanus kismi icin navlun
Odememe sart1 : 328, 329 : :
-nde yolculuk sirasinda ilgililerin ¢ikarlarini koruma sart1 : 327, 328
-nde zorunluluk hallerinin belirlenmesi : 330
-nde zorunluluk hallerinin belgelenmesinde yetki : 330
Donatanin - yapma hakki  : 326
- sartlarinda alacakliya prim temini : 329
Yiikle ilgili satuslarn - yapma hakk: : 326
-nde alacaklinin rehin hakk: : 333
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_nde alacaklinin merhun geylere ve ihtiyati haciz
koyma hakki :332, 333
-niin emre diizenlenmesi : 330
-nde faizin baglangic1 : 331
-nde kaptanin merhunu koruma borcu : 334
-nde merhun yiikde iyiniyetin roli : 333
-nde merhun yiikte suiniyet : 333
~nde miiteaddit niishalar : 332
-nde rehinli alacaklr : 232
_nde rehin isteminin igerigi : 333
- _nde vadenin belirlenmesi hali : 331
-nde yolculuktan vazgeeme : 333,334
-nde yiiksek prim rizikosu : 332
-niin karz niteligi  : 325
-niinigerigi : 330
-niin gekle baghihig : 33055 3
DENIZ TASIMA ISLERI KOMISYONCULUGU
- komisyoncusunun halefiyet hakki : 341
- komisyoncusunun hapis hakk1 : 340
- komisyoncusunun riicu hakki kaybi : 340, 341
- komisyoncusunun talep hakkinda zaman agimi : 341
- komisyoncusunun “tedbirli tacir” mecburiyeti : 340
- komisyoncusunun ticret hakks : 341
- komisyoncusunun ticret miktar : 340
Deniz Ticaret Kanunu (1854 tarihli) : 9
Deniz Ticaret Kanunu (20.5.1929 tarihli) : 9
DENIZ TICARET SOZLESMESI
-nde acentalik : 160
-nde kilavuzluk : 160
-nde simsarlik (broker’lik) : 160
-nde iicret karsiliginda gemi cekme veya kurtarma ve yardim : 160
DENIZ TICARETI
-nde esya ve yolcu tagima : 160
-nde esya ve yolcu tagima sozlesmesinin niteligi : 160, 161
DENIZ TICARETI ACENTALIGI
-nda acenta aleyhine karar alinmamast : 338
-min aktif ve pasif dava hakki : 338

DENIZ TICARETI TELLALLIGI (BROKER’LIK)
- tellalinin fonksiyonu (aracilik) : 336

Deniz Usul Hukuku : 3

Denizcilik Sigortalar: Birligi IVMI) : 347
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Denizde Can ve Mal Koruma Hakkindaki Kanun (DCMK) : 372, 384

Denizde Catmayi Onleme Uluslararas: Kurallari : 373
Denizde Kurtarma ve Yardim : 383
Denize elverislilik belgesi : 172, 175
Devlet Gemilerinin Muafligina Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi
Icin Imzalanan Milletlerarast Anlagmaya Ek Protokol
(Briiksel I) : 373, 374, 375
Deutsche Starndunsurdunung : 385
Déviation/Déroutement yasagi : 292
Deviation Clause : 204
Discharge : 204
Dispache : 367
Dispache average adjustement : 267
Dispacheurs : 367
Dispatch money (prim de vitesse) : 187
DISPEC
- usulii (tahkim niteligi) : 369
-in kaptan tarafindan varma limaninda yaptirilmas: : 367, 368
-in mahkemeden onayini talep hakk: : 369, 370
-in paylagtirma plan: niteligi : 369
-in yapilacagi liman : 365, 366
-in yapilmasi hususunda dava hakki : 368
-inin fonksiyonu : 368
-inin fonksiyonunun niteligi (tahkim) : 368, 369
-te paylagtirma plan1 : 368, 369
Dokerler : 341
DONATAN
Amerikan kiymet sisteminde -1n sorumlulugu : 108
Frans:z abondon sisteminde -in sorumlulugu : 107

Ingiliz sisteminde -in sorumlulugu (belli miktarda sorumluluk): 107

Italyan sisteminde -1n sorumlulugu : 109

- sifatinan hukuki niteligi : 97

- nin ¢evre kanununa gore sorumlulugu : 110

-1n “den” sorumlulugu : 109

-1n deniz hukuku hiikiimlerine gére sorumlulugu : 110

-1n genel hiikiimlere gore sorumlulugu : 110

-in sorumlulugu : 101, 102, 103, 104

-1n stnurh sorumlulugu : 105, 106

-in sinirhi ayni sorumlulugu (mahdut ayni mesuliyet) : ;
-1n sinirlr kigisel S(numlulugu (mahdut sahsi rnesuhyet) 109
-1n tacir sifat1 : 99

-intammi ;- 97
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-1n tanumi ve hukuki niteligi : 112
-1n ytikle ilgili sahislara kars1 sorumlulugu : 239
~In yiiklemeye hazir bulunmas: : 177
Ortak -lar : 33

DONATMA ISTIRAKI
-nde birakma hakk: : 116
-nde fesih sebepleri : 125, 126,127
-nde istirak payinin terkini - 118,119
-nde kér ve zarar : 117, 118
-nde kisisel (sinirsiz) sorumluluk : 118
-nde ortagin sorumlulugu : 118
-nde ortaklar arasinda is iligkisi : 115, 116
-nde payin devri ve silinmes; : 119, 120
-nde uygulanacak hiikiimler : 124
-nin borglart  : 123
-nin dig iligkileri 0 122
=nin feshi =1 195
-nin gemi siciline kaydi  : 115
-nin tarihgesi : 111
-nin ticaret sirketi ve tiizel kisiligi bulunmamasi : 115
-nin unsurlary : LI i e i
-nin yénetimi : 116

Duty paid : 300

ESYA TASIMA SOZILESMESI
-nden cayma : 267, 268, 269, 279
-nden cayma hakkinin kullanilmas; 269
-nde emredici kurallar - 277, 278
-nden kamu tasarruflar sebebiyle cayma : 267
-nde 6zel klozlar : 277
-nin cayma hakk ile sona ermes; : 267
-nin kismen hiikiimden diismesi : 271, 272
~-Din sona ermesi : 265
-nin umulmayan hal sebebiyle sona ermesi : 266
-nin yolculuk baslamadan sona ermesi : 265, 266, 267
-nin yolculuk baslamadan kanun geregi sona ermesi : 265
Exercitor navis (donatan) : 97
Ex ship : 300, 301
Exquay : 300,301
Ex works : 300
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L e
Faenus nauticum : 6, 408
FAS (Free alongside ship) : 165, 180
Fernschad1gungnnttelba1er Zusammenstoss :* 375
Fret : 256
Hauxfretss s =93
Fehlfracht : 193
Fio veya Fios : 180, 190
Fixing letter : 171
Flag of convenience : 34 dn. 63
2 F.O.B. (Free on board) : 165 ve bakiniz satig
i Fortune de mer : 402
Fracht : 162, 164, 256
Frachtvertrag : 162
Fransiz Ticaret Kanunu (code de commerce) : 8,9
Frautfracht : 193
Free turn clause : 186 dn. 82
Freihter : 164, 256

Fret : 164
o -G -
GECICI MAKBUZ
-un tedaviil kabiliyetinin bulunmamas: : 216
Yiikletene verilen - : 216
GEMI
- acik sicili (open register) : 34
S =ad )

- alacaklist : 290

Birden fazla kisinin -de miilkiyeti : 71

Birlikte - ipotegi : 72,73, 74

—catindsl < = =370 372

- demirbas1  : 62

Denize, yola ve yiike elverigli - : 173, 174, 175
Devlet -si : 24

-nin hareket zamaninin ilan1 : 291

Inga halinde - : 68, 69, 73, 76

Inga halinde —ye mahsus sicil (yapa sicili) :

Insa halindeki -ye mahsus sicile tescil Sartlari 44,45, 46, 68
Insa halindeki -ye mahsus sicilden terkin 1 46
Inga halinde -lerde miilkiyet hakk: : 68

Insa halinde -de umulmayan hallerde hasar : 68
Kararlagtirilnug olan - : 178
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- kiralama : 294

_ intifa hakk: : 94

- kaydimun silinmest : 85

_ kenarinda teslim : 180

- maliki : 97

- miidiirii : 120, 121, 122

_ miilkiyeti hakki : 50, 52,53, 54, 57, 67

- miilkiyetinin intikali : 57,58, 60

- miilkiyetinin kayb1 : 70,71

- miilkiyetinin zaman agimi ile kazanilmasi : 69,70

Gemi Sahiplerinin Mesuliyetlerinin Tahdidi ve Konigmentoya
Miiteallik bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkinda 1926 tarihli
Milletlerarasi Sozlesme (Briiksel IIT) : 373

Sahipsiz - : 72

Sefere elverisli - : 177

Yapim halinde -lere mahsus ozel sicil : 92

- satig1 : 61

_ satis sozlesmest : 62

- satiginda ayiplardan tekeffiil : 63, 64, 65

_ satiginda ayni teminat : 64,76

- satigtnin feshi : 65

- tasdiknamesi : 30

_ teferruatt : 22,23, 61, 62, 81, 399

Tezgahta ingaat halinde -de hasar : 68

_ {izerinde rehin hakki : 12 93
Yola elverisli -nin yola basladiktan sonra yola
elverissizligi : 174, 1755146
Yiike elverighi - : 175 -
- zabitleri : 150
-de ayni haklar : 53
_de cebri icra : 56, 37
_de ingaat 0 67,68
_lerin Tonilatolarinin Olgiilmest Hakkina Londra (Tonnage)
Andlagmas: : 174
-nin baslangigtaki elveriglilik : 176
_nin belirli bir limanda kalma zorunlulugu : 271
_nin hareket zamani : 291
_nin hareket zamaninun ilant : 29
_nin harekete gegmesinde teamiil : 291
-nin hareket veya varma siiresinin belirlenmesi kosulu : 306
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-nin hukuki unsurlan : 21, 22
-nin menkul vasfr : 51
-nin miisaderesi : 57
-nin miitemmim clizii: 52
-nin miitemmim ciiz veya teferrvatt : 22, 23, 81
- Sicili Nizamnamesi : 35
-nin sicile tescili : 51
-nin sicilde tescilde talep unsuru : 36
-nin sicilden terkini (silinmesi) : 41
-nin sonraki elveriglilik : 176
-nin sigorta alacaklilar1 : 86
-nin siire dolmadan yola ¢ikmasi : 192
-nin tabiyeti : 27
-nin tahsis yoniinden degismesi : 26
-nin ulagsmasina dair siire : 306
-nin ulagma siiresinin mahkemece tayini : 306
-nin yolculuk sirasinda onarilmasi : 273, 293, 294
-nin yiiklemeye hazir bulunmasi : 177
-nin zorunlu rotadan ayrilmas: : 272, 273
-ye kararlagtirilan esyadan bagka mal yiiklenmesi : 178
Mallarin yiikletildigi veya yiikletilecegi -nin belirlenmesi : 305
Ticaret -sikavrami : 26 -
Ticaret -sinde kir unsuru : 24
Tirk -si vasfinin kayb1 : 72,73
GEMI ADAMI
- ciizdan1 : 150
- kavrami : 149, 150
Giiverte simift - : 150
Makine sinift - :. 150
- olarak tayfa sinift : 151
Yabanci -nin yurt digina doniig masraflar1 : 159
Yardimer smif - : 150
- yeterlilik belgesi : 150
- yonetmeligi : 150
-naiage borcu : 156
-indan sorumluluk : 245
-nin baglama limanina iade masraflar1 : 158, 159
-nin barinma hakki : 156
-nin ¢aligma iligkisi ve Deniz I Kanununun uygulama
alani 1518152 153
-nin haklart : 155
-nin sdzlesmesinin sona ermesi : 156
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_nin sozlesmesinin uzamast : 156
-nimn iicreti : 155
_nin yallik dieretli izin hakki : 156

GEMI' ALACAKLISI HAKKI
Deniz ddiinciine iligkin - 397
Donatanin akdedip ifast kaptana diisen akitlerden dogan - : 398
Gemi adamlarinin hizmet ve is sozlesmelerinden dogan - : 397
Gemi adamlarinin kusurundan dogan - : 398
Geminin cebri icra yolu ile satilmasindan dogan - : 396
Geminin miigterek avarya garame borglarindan dogan - : 397
Geminin seyriisefer ve liman resimlerinden dogan - : 397

Kaptanin sif kaptan sifatryla hukuki islemlerinden dogan -: 398

Kilavuz iicreti, kurtarma ve yardim fidye ticretleri ve itiraz

masraflarindan dogan - : 397

Sosyal mevzuat hiikiimlerine gore donatinin borglar1

sebebiyle - : 398 .

-nda cebri icra : 402

_nda cebri icra uygulanamayacak durum : 403,404

-nda donatinin sorumlulugu : 404

_nda ihtiyati haciz : 402, 403

_nda ihtiyati haciz ve iflas : 402

-nda rehin : 399

_nda rehin konusu : 399

_ rehninde navlun : 399

-nda rehnin paraya cevrilmesi : 402

-nda gemi ve teferruati 399

_nda surrogat : 399

_nda takip muhatab1 : 403

_nda takipten miistesna olanlar : 402

_nda yabanct gemilerin haczi : 404

—nin dermeyam : 401

-nin rehnin paraya cevrilmesi ile sona ermesi : 402

_nda rehnin son bulmas1 : 405

_nin sukutu sebepleri : 401, 402

_nin sahsi hak niteligi 400

Yolcu ve esya tagima sozlesmesinin ademi ifast sebebiyle - : 393

Yiik ve bagajmn ademi teslim ve hasarindan dogan - - 398
GEMI IPOTEGI

Akdi ve kanuni - : 87, 83, 89

_ alacaklisinin haklari : 82, 83, 84

_nin icerigi : 79, 82

-nin kapsami : 80, 81, 82
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- kavramu : 78, 79
-nin kurulmas : 77
-nin konusu : 75, 76, 77
-nin tiirleri : 74, 87, 88, 89, 90, 91, 92
-nin paraya cevrilmesi : 93
-nin gumiili : 74, 79
Birlikte - : 89
Insa halinde gemide - : 92
Kiymetli evrak igcin - : 90
Maximal (azami haddi muayyen) - : 91
Yabanci para ile (doviz sarti) {izerine kurulan - : 90
Yabanci para ile 6denecek borclarda - : 91
-nde Briiksel Konvansiyonu : 74
-nde gemi malikinin haklar1 : 84, 85
-nde sigorta tazminat1 : 82

GEMI SICILI
-nde kayitli olmayan gemide miilkiyet hakki : 83
-nde tescil sekli : 36
-nde tescilin gercege uygunlugu : 39, 40
-nde tescil yiikiimliiliigiiniin istisnalar1 : 38
-nden geminin res’en terkini : 41, 43
-ne itiraz : 47 :
-ne tescil yukimliiligii : 37
-nin aleniyeti : 40

Gencon : 172, 194

General average : 345

Gonderilen : 166

Gross Havarei : 345

GUVERTE VE KUPESTE
-ye konan esyanin garameye istiraki : 184
- konulacak esya : 183, 184

S
Hamburg Avarya ve Sigorta Kanunu (1731 tarihli) : 409
Hansa teamiili kaideleri : 7

-I-1- :
Ingiliz Deniz Sigortas: Yasasi (Marine Insurance Act):414, 424, 426, 427
Inhalerkonnosement : 225
In regular turn clause : 418
Ingiliz Sigorta Yasast : 423, 424, 426, 428, 429, 430, 431, 442
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Institut Cargo Clause : 418
Institut Cargo Clause (all Risks) : 411
Institut Cargo Clause (F.AR) :417
Institut Cargo Clause (ERADES 411
Institut Cargo Clause (extended covers) : 417
Institut Cargo Clause W.AD : 417
~ Institut Time Clause (HUK) : 417
International Law Association :
International Chamber of Commerce : 300
International Klausein : 300
International Register : 34
ISTIF
_ masraflarmin yiikleme masraflarindan oldugu : 185
~ Tagiyanin -in yapilmasinda dikkat ve dzen borcu : 184
Is adamlarinin is iligkileri : 86
Ttalyan Ticaret Kanunu (1882 tarihli) : 9
IVMI: 347

K
Kabotaj Kanunu : 286, 384 :
Kangello Giind (cancelling date) : 175
Kanunlar : 15 '
Kanunnamei Ticaret Bahriye (1864 t deniz ticaret kanunu) : 9
KAPTAN
Gemi amiri olarak - : 131
_a Deniz Is Kanunu veya Ticaret Kanununun uy gulanma sart1 : 146
_in ceza sorumlulugu : 147
-1n deniz 6diincl yapma hakki : 376
-in donatan namina yaptigl Kkredi sozlesmesi : 139
_in donatana karst hukuki sorumlulugu : 147
-1n donatanla hizmet fligkisi : 132, 135
-in gegim ve bakim masraflarina istihkaki 145
-1n geminin baglama limaninda donatint temsil hakki : 145
- geminin denize ve yola elverisliligini tespit borcu : 134
-in gemi diizenini temin hakk1 : 290
_in gemi jurnalini tutma yiikiimliligi 136
-1n gemiyl satisinda usul 140
-1n gizli ve tehlikeli egyaya ait bilgisi : 193
_1n haklar1 ve hizmet ilig.kisinin sona ermesl - 144, 147, 148, 149
_in istifin yapilmasinda nezareti @ 184
~1n isci sifati : 144
-1in kamu hukuku bakimindan durumu : 130
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-in kanuni temsil yetkilerini-agsmasi : 140
-1in mesleki ehliyeti : 131
-1n olagan bosaltma yerinde demirleme hakk: : 205
- -1n 6zen borcu : 142
-1n rotadan sapmadaki sorumlulugu : 202, 203
-1n rotay1 degistirme yetkisi : 143
-1n seyahat rotasini belirleme zorunlulugu : 202
-1n sorumlulugu : 146
-1n statiisii : 130
-1n tedbirli olma mecburiyeti : 133, 134
-1n temsil yetkisi : 136, 137
-1n temsil yetkisinin sonuglan : 140, 141, 142
-1n temsil yetkisinin sinirlandiridmasi : 140
-1n iicret hakk: : 145, 148
-1n tgiinci kisilere karg1 sorumlulugu : 126
-in yetkilerinin sinulandirilmas: : 140
-1n yetki sinirlarinun {iglincii sahsa karst dermeyam : 140 .
-1n yiikle ilgililerin ¢ikarlarini koruma yiikiimii : 270
-1n yiikle ilgililere kars: hukuki sorumlulugu : 147
-1n yiikle ilgilileri temsili : 142
-in yiiktimliiliikleri : 133
-1n yiikii tevdi hakki : 210
-in zamaninda yola ¢ikma ytikiimluligi : 135
Kesin vade hali : 191
Kilavuz igleri : 160 : .
KIRKAMBAR SOZLESMESI (Par¢a Mal Uzerinde Kira)
- ile tasima halleri : 275, 276, 277
-nde belgelerin verilmesi yiikiimliiliigii : 201
-nde bosaltma ve teslim : 211
-nde caymada tam navlun, misterek avarya, kurtarma ve yardim
odeme borcu : 200
-nde egyanin teslimi igin stire : 201
-nde gonderilenin ilanen daveti : 212
-nde hareket giiniiniin belirlenmesi : 200, 201
-nde hareket giiniintin mahkemece belirlenmesi : 201
-nde maln teslimi : 257
-nde tagitanin caymast : 200
-nde tagitanin gecikmesi : 199, 200
-nde tagitanin gecikmesinde navlun borcu : 200
-nde tasitanin veya yiikletenin yapmasi gereken igler : 201
-nde tasiyanin mallari bekleme borcu bulunmasi : 200
-nde tagiyanin stirastarya talep edememesi : 200
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Kyt hukuku, imtiyazt : 381, 383
KLOZ (LAR)
Always afloat - : 280
As order - -
At or of port - : 281
Cancelling - : 289
Cesser - -
Deviation (Sapma Sarti) - : 282
Exception- (Muafiyet gartt) - : 282
FIO (Free in and out) veya FIOS - : 282
Free on turn - 281
General average - - 284
Ice (Buz sartt) - 281
Identitiy of Carrier - (Demise clause/Tayisan sifatt sartr) : 280
In regular turn - - 281 ‘
Insurance (Sigorta klozu) - : 283
Invoice value - (Fatura degeri sartt) : 283
Liens - (Rehin sartlart) : 283
Lost or Not Lost - - 283
Negligence - : 209
New Jason - : 283
Off Hire - : 284
Paramount - : 284
Penalty (veya Indemnity clauses) : 279
Reversible zaman - - 281
Safe Port ve Safe Berth - : 280
So Near as - :
Strike - (grev sart) : 282
Unknown - (belli degil sartt) : 282
Wharf - : 282
Wheather in Berth or Not (WIBON) : 280
Wheather Permitting - : 281
Komisyonculuk :
KONISMENTO :
-da fio veya fios kayd: : 130
_da hakkin devri fonksiyonu : 224
_da ihtirazi kayitlarin rolii :
-da kaptan kopyast : 232
_da marjinal kayitlar : 220 ~
-da tagryanin sorumlulugunun ref’i hikktimleri : 251
_nun bilimsel bakimdan diizenlenmesi : 222
_nun bigimsel igerigi
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-nun borg ve sorumluluklan kaldiramamasi1 : 227, 228
-nun devir fonksiyonunun sartlar1 : 236 '
-nun emredici hiikiim niteligi : 230
-nun hak sahibini teghis fonksiyonu : 224
-nun hiikkiimleri : 229
- -nun igerigi : 216, 217, 218, 219, 220, 222, 228

-nun iceriginin yanhghg: : 243
-nun kiymetli evrak niteligi : 222
-nun mali temsil fonksiyonu : 235
-nun mallar1 devretme fonksiyonu : 235
-nun tanzimi : 223, 224, 225, 226
-nun temliki cirosunun sonuclar1 : 223, 224, 225
-nun teslimi zorunlulugu : 222
-yu tanzim yetkisi : 214
Konnesement : 222
Aktarmali (karma tagima -su) : 216
Emre yazili - : 223
Emre yazili -da miiteaddit yetkilisinin miiracaati : 233
Emre yazili -da teminat fonksiyonu bulunmasi : 225
Emre yazili -da temliki ciro sonuglart : 224
Emre yazili -da teslim alma yetkisi : 234
Hamiline yazili - : 225, 226
Mallarin - hamiline teslimi : 231,232
Miiteaddit - halinde malin teslimi : 232, 233
Miiteaddit -da miiteaddit hamillerin iddialar1 : 233, 234
Nama yazili -: 225
Nama yazili -da mallarin teslimi : 234, 235
Nama yazili -da tedaviil kabiliyeti bulunmamasi : 225
Tagiyan/gonderilen iligkisinde -nun hiikiimleri : 229, 230
Temiz - : 220 ]
Tesellim -su : 214, 215, 216, 315
Yiikleme -su : 214, 215
Yiikleme ve tesellim -su : 172
Yiikletenin talebine iligkin - : 213

KURTARMA VE YARDIM
Ayni donatanin birden ¢ok gemileri arasindaki yardim : 391
-da Briiksel Andlagmasi : 390
-da deniz tehlikesi : 386
-da deniz tehlikesi gart1 : 386
-da enkaz kaldirilmasinin dahil olmamas: : 394
-da geminin miicerret tehlikede bulunmas1 : 388
-da kaptanin acik¢a mukavemet etmeme gartr : 388
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-da kaptanm iicret pay1 : 391

_da kurtarma ve yardim hizmeti : 386, 387

-da No cure No pay esast : 339

_da tehlikenin gemi adamina taalluk etmemesi : 387, 388
-da pay cetveli : 392

-da pay cetveli kararinin kesinligi : 392

_da ticret anlasmasi bulunmamast hali : 390

-da ticret hakki : 386 .

-da ticret iligkisi : 385

_da iicret ve masraflarin gonderilenin 6demesi : 393,394
_da iicret ve masraflardan kaptanin mesuliyeti : 393

-da iicret ve masraftan rehin ve hapis hakki : 393

_da iicret ve masrafinda zaman agimi : 394

-da ticret gartlar1 : 386

-da iicretin akde istinat etmesi : 389, 390

- iicretinde donatan veya gemi sahibinin miiteselsil
borgluluk hali : 393 :

- iicretinin hesaplanmasi : 390

- iicretinin muhataplar : 392

- {icretinin paylagiimas1 : 391

_ {icretinin paylasmaya iligkin hitkiimlerin amir hikiim niteligi : 392
- licretinin tenzili : 389

Kaptanin - iicret ve masraflanindan mesuliyeti : 39

S e
Legitimationwirkung : 224
Letter of Credit : 299
Letter of Indemnity : 220
Lettre de Garantie : 220
Lex Rhodia de Jactu : 7,408
Lloyd's poligesi : 421 =
Liman Bagkanlarinin Olgmeye Yetkili Bulunduklari Gemilerin Olgiileri
ve Hesaplart Hakkinda Talimatname : 372
Location/Affretement en coque nue : 163
Londra Sigortacilar Enstitiisii : 418
Loschung : 204
Lumprum : 257

SN
Mahkeme Teskilati Kanunu (1924) : 10
Malin gemiye yiikletilmesi i¢in masraflar : 311
Malin ihrag izni veya ihract masraflart : 311
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Malin kayb1 : 241

Mallarin ambalaj ve konismento masraflar: : 311
Management Agreement Clause : 168

Marine Insurance Act : 410, 415

Mesafe satis1 : 312

Mate's Receipt : 216

Missing : 426, 426

Motorcular (Acconier'ler) : 342

AN
NAVLUN
- alacaginin muacceliyeti : 258, 259
- bedeli (icreti) : 259
- hakkinin korunmas: : 259, 260
- masraflarinm tastyana aidiyeti hali : 259
- sozlesmelerinde masraflarin aidiyeti ;: 259
- sozlesmesinde 6zel klozlar 0 277
- yerine gececek kiymetler : 262
-da frét acquis 4 tout événement : 260
-da lost or not lost clause : 260
-un hesaplanmasi : 256
-un teferruati : 259
-nun 8dememe istisnalar: : 260, 261
Kismi garter sozlesmesinden caymada - borcu
Kirkambar sozlesmesi ile ilgili - : 257
Noksan - : 192
Olagan - 0 256
Olii - ve siirastarya talebi : 192
Zaman carterinde - : 257
NAVLUN SOZLESMES]
-nde bosaltma masraflar1 : 275
-nde esyaya zilyetlik sart1 : 163
-nde emredici klozlar : 277, 278
-nde fio veya fios kaydi : 180
-nde gemi ile tagima unsuru : 163
-nin gayesi : 202
-nin in'ikadi : 170
-nin konusu (yiik) : 163
-nin tiirleri : 166
Yazili veya sozlii -si : 170
No cure No pay : 383, 384
Notice of readiness : 186

: 199

483
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Nolo : 152,256

g

Off. Shore Register : 34 dn.63

Open Register : 34 dn.63

Ordonnance Barselona : 409

Ordonnance de la Marine (Fransiz deniz nizamnamesi) : 346, 409

: -0 -
Ozen borcu : 227

Pt
ingiliz poligesi : 417
Tiirk poligesi : 417
Particular avarage : 355
Particular loss : 436
Perte totale : 436
PISMANLIK NAVLUNU
Carter sozlegmesinde yolculuk baslamadan once - - 193, 194, 195
Cayma halinde - : 197
Kombine seferde carter sozlesmesinde - : 196
Yiik verilmemesi halinde - : 197
_nda kusur aranmamasi : 193
-nda tazminat talep edilemeyecegi : 193
_ndan tenzilat : 198
_nun 6denmesi : 193, 194
-nun yarisinin tdenmesi sart1 : 194
Postestative gart : 304
Prét a la grosse en cours de voyage : 325
Profit maritime : 329
Prusya Umumi Eyalet Kanunu : 8

SR
Recap : 172

Receptum Nautarum : 6

Recu provisoire : 216

Reeder : 163

Rektakonnossement : 225

Rotadan sapma : 292

Rotadan sapma sarti : 204

Rotadan sapmann tiirleri : 290
Rotadan sapmada teminat : 292
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ROMORKAJ '
-a ara veya son verme hakki ve bildirme ytikiimliiliigii : 343, 344
- sartlarina riayet borcu : 343
- licretinin mahkemece takdiri : 344
- yapanin ¢ekilene hazir olma talep hakk: : 344
- yapanin gemi saglama borcu : 343
- yapamn irade ve talimatina uyma borcu : 343
-cinin dicret ve masraf talep hakk: : 344
-cinin ek ticret isteme hakki : 344
Romorkor alma zorunlulugu : 343
Rules of Interpretation : 347
Running down clause : 449
ROMORKAJ SOZLESMESI
-nde Kabotaj Kanununun inhisar1 : 343
-nin hukuki niteligi : 343
-nin tarifi : 342

SR
SATIS
Bosaltma yerinde teslim kosulu ile - : 308
- konusu mallarin hasar1 : 307
- sozlesmesi : 396, 397
Kredili - (Kreditkauf) : 297
Mabhallinde - (Platzkauf) : 292
Mesafe - (Fem.od.Distanzoder Versendungskauf) : 297, 298,
29934302 503307308
Mesafe -larinda hasar : 299, 300
Mevsuf mesafe -1 (Qualifizierter Versendungskauf) : 298, 299
Ornek iizerine - (Kauf Nach Mster) : 297
pesin 6deme ile - (Barkauf) : 297 ]
Tecriibe ve muayene gart1 ile - (Kauf auf Probe) : 297

C.I.F. SATIS
-in kismi ifa niteligi : 313
(cost, insurance, freight) - : 312

- alicinin caymast : 315

-da alicinin mali teslim borcu : 320, 321

-da alcinin satis bedelini 6deme miikellefiyeti : 319, 320
- satislarda alicinin bedeli tenkis hakk: : 321

- satigda alicinin belgeleri kabul veya reddi : 319

-da belgelerin ibraz1 : 318, 319

-da bilirkisi raporu : 314

-da gemiye yiikleme borcunun aidiyeti : 313, 314



86 KAVRAM ENDEKSI

-da hasarin atdiyeti : 318
-da kismi ifa : 313.
-da mallar1 teslim miikellefiyeti : 315
-da mallarin gemiye yiiklenmemesi : 315,316
-da mallarin yiikleme tarihi : 314
-da masrafin aidiyeti : 312
-da miicbir sebebin hiikkmi : 315
-da sigorta licretinin miikellefi : 317
-da teselltim knismentosunun delil fonksiyonu : 315
-da yiikleme masraflarinin aidiyeti : 316, 317
-1n hukuki niteligi ve ¢zellikleri : 312, 313
-1n kismi ifa niteligi : 313
-1n 6zellikleri : 313
*- gart1 ile datig : 295
F.Q.B. SATIS
Uluslararas1 FOB kurallarr : 310
F.O.R., F.O.T. (Free on rail, Free on truck) : 300
- Free on board : 302, 307, 312.
- sarty ile satig : 295
- sartinda hasar : 309, 310, 350 :
-in hukuki niteligi ve ozellikleri : 307, 308, 309
- sartinda masraflar : 310, 311
- masraflarin aidiyeti : 313
SIGORTA
Avarya alacaklar1 -s1 : 421
Deniz ddiincii -s1 : 420 :
- bedelinin 6denmesinin sonuclarr : 437
- degeri : 421,422
- policesi : 415,416
- policesinin kiymetli evrak olmama niteligi : 416
- policesinin gecerliligi : 417
-da ehliyet sartt : 415
-da hasarli mallara deger bicilmesi : 441
-da hiikkmi hasar : 436
-da kismen kayip halinde tazminatin kapsami1 : 442
-da mallarin kayb1 ve hasarina ait karine : 448
-da tam kayp : 437, 438
-da mallarin zapt: : 438
-da yiikiin bir kisminin kaybinda durum : 442
-da zararin belgelendirilmesi : 442, 443
-da zararin kapsanmu : 436
-da zararin 6denmesi : 442
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- edilen insa halinde geminin temliki : 446
- edilen seyin temlikinde hak sahibi 0 446
- iligkisinde ristorno : 445, 446
Bagkasi lehine yapilan -da alacak haklarinin teminati : 444
Bagkasi Iehine -da policeyi talep hakk: : 443
Gegici - ilmiihaberi : 416
Gemi -s1 : 420
Gemi -larinda tekne ve donatim unsurlari (hull and machinery): 420
Inga halinde gemilerde - : 420
Kuliip -s1 : 449, 450
Kuliip -sinin kargiligi rizikolar : 451, 452
Yolcu tagima ticreti alacaklar1 -lari : 420
Yiik -larinda geminin ad1 : 434
Yiik tasima -lar1 : 420
_ Yiikiin kismi hasari halinde - : 441
SIGORTACI
-nin tazminat borcunda kismi hasar : 436
-nin tazminat borcunda tam kayip : 436
-nin kanuni halefiyet hakk: ; 447
-nin kanuni halefiyet sart1 : 447
-nin tazminat borcunun muaceliyeti : 442
-min tazminat 6deme yiikiimliliigii : 435
_ -hun tazminat 6demesinde kusurunun aranmamasi : 436
SIGORTALI
- seyin temlikinde miiteselsil sorumluluk : 446
-nin birakma beyanindan cayamiyacagi : 439
-nin birakma beyaninin hiikiimsiizliigti : 439
-nin birakma hakki : 439, 440
-nin gemiyi veya enkazi agik artirma ile satma hakk: : 441
-nin geminin kismen hasara ugramasi halinde durumu : 440, 441
-nin kazayi bildirme borcu : 435
-nin 6nlem alma borcu : 435
. -nin ugradig riziko zarart 0 440
SIGORTA SOZLESMESI
-nde ehliyet sart1 : 415
-nde garanti esast : 413
-nde giivenceye ait sartlar : 418
-nde prim 6deme borcu : 432, 433
-nde “ruhsatname” unsuru : 415
-nde sigortacinin yiikiimliligi : 412
-nde tagima (transport) sigorta vasfi : 413
-nde yolculugun degistirilmesi : 433, 434
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-nin inikad: : 414
-nin konusu : 413
-nin niteligi : 411, 412
-nin t1zai niteligi : 413,414
DENIZ SIGORTA SOZLESMESI
- bildirim miikellefiyeti : 428, 429, 430
- aciklanmasi gerekli hususlar : 431
- bildirim yapilmasinda cayma hakk: : 431, 432
-nde risk unsuru : 423
-nde batma riski (risking or foundering at sea) : 426
-nde ¢atma riski (collsion) : 427
-nde gaiplik riski (missing) : 426, 427
-nde karaya orturma (stranding, agrounding) : 427
-nde yangin ve patlama riski : 428
-nde diger riskler : 428
-nin amaci : 421
-nde “advanture and perils” kayd1 : 423
-nde bildirim yiikiimliiliigliniin ihlali ve sonuglart : 431
-nde kaptan ve gemi adamlarinin durumu : 419, 420
Schiffsvenmégen : 402
Schiffszusammenstore : 371
Seyahat rotasinin degistirme istisnasi : 103, 104
Shipper : 164

Sigorta Sirketlerinin Teftis ve Murakabesi Hakkinda Kanun :

Sinking or foundering at sea : 426
Sosyal Deniz Hukuku : 3
Starya : 187
Stevedore : 341
Strandung : 427
Strandrecht : 383
Strandregal : 383
Stucgutfrachtvertrag : 169
SURASTARYA
- muaceliyet: : 189
- stiresi : 188, 207
- stiresinin bildirimi : 188
- licret1 : 188, 189, 207
- licretinin borglusu (tasitan) : 188
- licretini 6deme mecburiyeti : 190
- licretinin 6denme borcu : 201
-nin hukuki niteligi (akdi ticret) : 189
-nin nazara almamayacagi durum : 192

410
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Yiik verilmemesi halinde - : 197

Yiikleme ve bosaltma icin tek - : 192

-da yiikleme ve bosaltma icin tek siire : 192
Stirrogat’in konusu : 400

iy

TASIMA

- hakkinin devri : 290

- licretinin 6denmesi : 292

Ozel - kosullar1 : 304, 305, 306

Yolcunun taginma hakk: miikellefiyetleri : 289
TASIMA SOZLESMESI

-nin hiikiimden diismesi : 292
TASITAN ;

-1n cayma sebebiyle pismanlik navlununu 6deme borcu : 193

-1n daha az mal yiiklemesi : 178

-1n fazla mal yiiklememesi : 178 :

-1n kirkambar sozlegsmesinde belgeleri verme yiikiimliiliigii : 201

-in navlun borcu : 165

-1n sozlesmeden caymasi : 193

-1n yiike ait bildirme zorunlulugunu sebebiyle sorumlulugu : 182

-1n yiikle alakali beyan borcu : 181 -
TASIYAN

-a ait masraflar : 259

-a karg1 taleplerde hak diisiiriicii stire : 251

-a navlun yerine birakilacak kiymetler : 262

-1n attk maddeleri denize dokmesi : 164

-1n azami 100.000 TL ile sorumlulugu : 249, 250

-1n bagka gemiye mal yiiklememesi : 179

-1n bagka gemiye yiik yiiklememesinin istisnalar1 : 179

-in donatan vasfi : 163

-1n donatma igtiraki vasfi : 163

-1n egyay1 teslim yiikiimliiligi : 163, 164

-in garanti yiikimliiliigii : 175

-in garanti yiikiimliiltigtiniin izafiligi : 176

-1n geminin baglangigtaki elverigsizlifinden sorumlulugu : 245, 246

-1n haklart : 256

-in haklarinin giivenceye alinma sekli : 264

-1n hapis hakk: : 261, 262

-1n istife iligkin 6zeni : 184, 185

-1n istihdam eden sifatiyla sorumlulugu : 239

-in kanuni rehin hakk: : 264, 289
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-1n kendi adamlari ile gemi adamlarindan sorumlu olmast : 245, 246

_in kendi kusurundan sorumlulugu : 246

-1n konismento igeriginin yanlis oldugu iddiasi : 243

_in konteyner dolayist ile sorumlulugu : 250

-1n konteyner tasimalarmnda istif sorumsuzlugu : 185

_in mali teslim alana karg: sorumlulugu : 242

_in mallarin kayp ve hasardan dolay1 sorumlulugu : 239

_in mutlak sorumsuzlugu : 248 ,

-in mutlak ve muhtemel sorumsuzluk halleri : 253, 254, 255

-in navlun hakk: : 265

_in navlun iicretinin 6denmesi : 256

_in 6zen borcunu ihlalinden sorumlulugu : 240, 244, 245

-1n rotadan sapma nedeniyle sorumlulugu : 203

_in seferin baglamasindan sonraki sorumlulugu : 238

_in sirl sorumlulugu @ 294

-1n sorumlulugunda kusur esast : 252

_1n sorumlulugunda malin kaybindan dogan tasarruf edilen glimriik

ve masraflardan dolay1 sorumlulugu : 248

-1n sorumlulugunun dayanagi : 239, 240

-1n sorumlulugunun devam siiresi : 241,242

_1n sorumlulugunun simirlandiriimast : 246

~1n sorumlulugunun tahdidi : 252

_in sorumlulugunun tevsii : 249

-1n sorumluluktan kurtulmast : 246, 247, 248

_in tagitana karst sorumlulugu : 242,244

~1n tasitana riicu hakka : 263

_in tazminat borcu : 248, 249

_1n tazminat borcunun kapsami : 248, 249, 250

-1n tevdi mahalli tayininde mallari teslim yiikiimliiliigii : 263

-in uygun gemi bulma kiilfeti : 173

-1n yoksun kalman kar sebebiyle sorumlulugu : 248

_in yolculugun baslangicinda elverissizligi sebebiyle

sorumlulugu : 237, 238

- yolcuyu sag ve salim ulagtirmasi : 294

-1n yiik elverigsizliginden sorumlulugu : 176

- yiik iizerinde kanuni rehin hakk: : 262,263

-n yiiklenecegi masraflar : 179, 180

-1n yiikletene karst sorumlulugu : 242

-1n yiikiin tamamen veya kismi kaybindan sorumlulugu : 248

_in zamaninda hareket etme yikimliligd : 291
Tehlikeli Esyanin Ticaret Gemileriyle Tasinmasi Hakkinda Tiiziik : 372
TEKNE
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Gemi, - ve donanim policesi : 418

Genel - sigorta kogullart : 418

- sigortast : 417,418

- siire kogullar1 : 418

- yolculuk kogullar1 : 418
Tellallik (simsarlik) : 335
Ticaret Gemilerinin Olgme Tiiziigii : 372
Ticaret Gemilerinin Teknik Durumlar1 Hakkinda Tiiziik : 372
Ticaret Gemilerinin Tonilatosunu Olgme Tiiziigii : 174
Ticaret Gemilerinin Tonilatosunu Olgme Yonetmehg1 : 174
Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinir1 Tiiziigii : 174
Time Sheet : 208
Ticaret Kanununda denizagiri satig sozle‘;melcrmm diizenlenmesi
hakkinda diisiinceler : 321 324
Ticari satig ve trampa : 295
Tiirk bayrag: : 286
Tiirk Denizcilik Kiitiigii ve Gemi Aclarnla.rl Yonetmeligi : 372
Tiirk Ticaret Kanunu (20.5.1926) :
Tirk Ticaret Kanunu (1.1.1957) :
Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Ana Statusu : 384
Tiiziikler : 16

A4 [
Uluslararas1 Deniz Ticareti Komitesi (C.M.L) : 347
Uluslararasi Ticaret Odas: : 300
Umulan kér sigortalar: : 421
Umulmayan hal ve miicbir sebep : 307
UNCTAD : 347 -
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii : 372

A E e
Uberfahrtsvertrag : 285

SV
Verfrachter : 163, 164
Verladungs-od : 216
Verladungskonnossement : 214
Vesicherungsgegenstand : 419

S
Werkevertrag : 287
Wheather in berth or not clause : 186 dn.82 -
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Wheather permitting clause : 186dn.-¢ -

S S
Yap1 ortakligl 127,128
YOLCU
- egyast - 290
- tagima 294

_nun gecikmesi 291

-nun gecikmesinde kusurun aranmamast 291

-nun gecikmesinde {icret :

-nun gemi diizenine uyma mecburiyetl : 290

-nun taginma hakki :

_pun temerriit hali 291

_nun yolculuk baglamadan caymasi : 292
YOLCU TASIMA SOZLESMESI

_nde kiymetli esya, para ve kiymetli evrak : 290

_nde tagima ve bilet ticreti = 208 :

_nde taginma hakki - 288

_nden yolculuk baglamadan caymada ticret 292

_nden yolculuk bagladiktan sonra cayma :

_pin hukuki niteligi 286, 287

_nin sui generis vasft :

—nin sekle tabl olmamast : 287
YOLCULUK

-gun baglama sartt : 194, 195

- baslamadan oliim, hastalik, umulmayan halde ticret : 292

- baglamadan tagima sozlesmesinin diigmesi : 293

- rotasl :

_ gyrasinda geminin onariimast : 293, 294
Y ork-Antwerp Rules (York-Anvers Kurallar1) : 348
Yonetmelik : 19
YUK

- alacaklist : 405,406

- alacakhisinin kanuni rehin hakki 405, 406

- tagima :

Tehlikeli - : 178, 183

-{in bogaltma miiddetinin gecikmesinde gonderilenin tazmin

hakki : 211

~ijn teslimi : 166, 208

_iin degisik sekilde teslimi : 209

-iin kaptan tarafindan tevdl hakk: : 210,211

~{in tesliminin hukuki niteligt : 208, 209
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-tin tamaminin yiiklenmesi : 192
-{in teselliimiinde teminat ; 210
-lin tevdiinin ithbar1 : 210

- kavramu : 180
- liman1 : 177

- suiresi (laytime, starie) : 186, 187
- siiresinde hazirlik bildirimi : 186
- stiresinde hazirlik bildiriminde geminin limana varis sarti
(arrived ship) : 186
- siiresinin belirlenmesi : 185, 186, 189
Gizli yiiklenen egya : 182, 183
_Tehlikeli ytiklenen esya : 182
YUKLETEN
-in bosaltma yeri segme hakki : 204
-in bulunmama hali : 191, 192
-in kirkambar sézlesmesinde belgeleri verme yiikiimliiligii:201, 202
-in ytike ait bildirme zorunlulugu sebebiyle sorumlulugu : 182
-in yiikle ilgili beyan borcu : 181




168.
169,

170.

171.
172.
179.
180.

181.

182.

183.

184,

185.

BANKA VE TiCARET HUKUKU ARASTIRMA
ENSTITUSU YAYINLARI
(1985-1994)

Prof. Dr. Haliik Tandogan: Borglar Hukuku, Ozel Borg Iliskileri C. 1/2,
Kira ve Odiing Verme (Ariyet, Karz) Sozlesmeleri, 3, basi, Ankara 1985,
XXXI + 375 5. (Mevcudu kalmamstir)

Prof. Dr. Ernst E. Hirsch: Hatiralarim (Kayzer Dénemj -Weimar

Cumhuriyeti - Atatiirk ﬂlkesi), Ankara 1985, XIT + 463 5. (Mevcudu

kalmamstir)

Prof. Dr. Yasar Karayalcin: Sistem ve Hukuk Bakimindan Biiyiik
Isletme, Ankara 1985, XII + 179 s. (35.000—TL.)

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (I1)
(Bildiriler - Tartigmalar) (11 - 12 Ocak 1985), Ankara 1985, XIII + 400 s.
(Mevcudu kalmamustir)

Dr. Yalcin Cakalir: R(’jmorka.j Sozlesmesi, Ankara 1985, XXXII + 232 &.
(35.000—TL.)

Prof. Dr. Haliik Tandogan: Borglar Hukuku, (ze] Borg Tliskileri, C. I1,
Kendisine Ozgii Yapis: Olan Karma Sozlesmeler, Satis ve Cesitleri, Trampa,
Bagiglama. Tiimii yeniden islenmis ve genisletilmis 4. basi, Ankara 1985,
XXXII + 387 s. (Mevcudu kalmamistir) '

Prof. Dr. Yasar Karayalcin / Ar, Gor. Ayhan M. Menekse:
Borglar - Ticaret ve Banka Hukuku Bibliyografyas; (1984), Ankara 1985, XV
+ 88 s. (30.000.— 10E)

Dr. Cemal Sanh: Milletleraras: Ticarf Tahkimde Esasa Uygulanacak
Hukuk, Ankara 1986, XVI + 434 s (60.000.—TL) :

Mustafa Ovacik: Ingilizce - Tiirkce HUKUK SOZLUGT (English -Turkish
Law Dictionary), 2. basi, Ankara 1986 (Ciltsiz 125.000.—TL) (Ciltli
200.000.—TL.)

Mustafa Ovacik: Tiirkge - Ingilizce HUKUK SOZLUGTH (Turkish -English
Law Dictionary), 2. basi, Ankara 1986 (Mevcudu kaIma.mngtlr)

Prof. Dr. Ali Bozer: Sigorta Hukuku (Genel Hiikiimler - Baz; Sigorta
Tiirleri), 2. basi, Ankara 1986 VII + 144 s. (Sigortacilar Serisi No: 2)
(Mevcudu kalmammstir),

Dog¢. Dr. Hikmet Sami Tiirk: Ticaret Ortakliklarinin Birlesmesi, Ankara
1986, LXIV + 256 s. (80.000.=—TL..)
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Dog. Dr. Hikmet Sami Tirk : Ticaret Ortakliklarinin Birlesmesinde
"Nevilerin Ayni Olmas1 Kosulu", Ankara 1986, LXIV + 400 s. (100.000.—
TL.)

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (1II)
(Bildiriler - Tartigmalar) (14 - 15 Subat 1986), Ankara 1986, XIV + 359 s.
(Mevcudu kalmamigtir.) i

Prof. Dr. Ali Bozer/ Prof. Dr. Tugrul Ansay/ Prof Dr. Turgut

Akntirk (Derleyen: Dog. Dr. Nurkut inan): Ozel Hukuk Bilgisi, 2
basi, Ankara 1986, XXXH + 455 s. (Mevcudu kalmamisgtir)

Prof. Dr. Ernst E. Hirsch'in Hatirasina Armagan (1902 - 1985),
Gedichtnisschrift fiir Herrn Prof. Dr. Ernst E. Hirsch, Ankara 1986, XIIT +
918 s. (100.000.——TL.)

Prof. Dr. Yasar Karayalgm / Ar Gor. Ayhan M. Menekse:Borglar
_ Ticaret ve Banka Hukuku Bibliyografyast (1985), Ankara 1987, XV + 82 s.
(30.000—TL.) :

Dog. Dr. Hiiseyin Ulgen: Hava Tagima Sozlesmesi, istanbul 1987, XXXI
+ 350 s. (50.000.— 1HES)

Prof. Dr. Halik Tandogan: Borglar Hukuku, Ozel Borg fligkileri, Cilt 2,
istisna (Eser) ve Vekalet Sozlesmelerd, Vekaletsiz is Gorme, Kefalet ve
Garanti Sozlesmeleri, Tiimil yeniden islenmig ve geniglet'ﬂmi§ 3. basi, Ankara
1987, XL + 904 s. (Mevcudu kalmamigtir) '

Dog. Dr. Sabih Arkan: Demiryoluyla Yapilan Uluslararast Egya Tagima-
lar1, Ankara 1987, XXII + 224 5. (50.000.—TL.)

Dog. Dr. Hamdi Yasaman: Anonim Ortakhklarin Birlegmesi, Ankara
1987, XII + 164 s. (50.000.—TL.)

TiCARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU av)
(Bildiriler - Tartigmalar) (20-21 Mart 1987), Ankara 1987, XV + 380 s.
(100.000.~—TL.)

Prof. Dr. Avni Zarakolu: Bankacilar Igin Merkez Bankacilif1 Bilgisi, 3.
basi, Ankara 1988, IX + 122 s. (Bankactlar Serisi Nu: 21) (30.000.-—TL.)

Prof. Dr. Yasar Karayalgm: Ozel Hukukda Meseleler ve Gorigler, C.
111, Ankara 1988, XVI +226 5. (50.000.—TL.)

Esat Tiize: Ingilizce - Tiirkge / Turkce - ingilizce Bankacilik Terimleri
Sozliigii, Ankara 1988, 180 s. (Mevcudu kalmamigtir).

Prof. Dr. Yasar Karayalgin: Muhasebe Hukuku, Ankafa 1988, XXI +
266 s. (80.000—TL.)

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU V)
(Bildiriler - Tartigmalar) (25-26 Mart 1988), Ankara 1988, XII + 288 s.
(100.000.——TL.)
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Do¢ Dr. Ziihti Aytac: Sermaye Piyasasi Hukuku ve Hisse Senetleri,
Ankara 1988, XXII + 288 s. (Mevcutu kalmamustir)

Yrd. Doc. Dr. O. Kiirsat Unal: Menkul Kiymetler - Tiirk ve Amerika
Birlesik Devletleri Hukukunda - Ankara 1988, XXXI + 220 s. (Mevcudu
kalmamigtir)

Yrd. Dog. Dr. Arif B. Kocaman: Alacagin Temlikinin Benzer Uclii
Iligkiler Kargisindaki Teorik Sinirt Sorunu, Ankara 1989, XVIII + 412 s.
(Mevcudu kalmamistir)

Prof. Dr. Faruk "Erem / Akmn Altinok / Prof. Dr. Haldk
Tandogan : Bankalar Kanunu Serhi, Ankara 1989, XVII + 412 s. (Mevcudu
kalmamistir)

Hikmet Kiiney : Banka Teknigi, 6. basi, Ankara 1989, XV + 666 s.
(100.000.—TL.)

Prof. Dr. Nahit Tore : Bankacilar iéin Dis Ticaret ve Kambiyo Bilgisi, 7.
basi, Ankara 1989,111 s. (Bankacilar Seris Nu : 16) (30.000 —TL.)

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (VI)
(Bildiriler - Tartigmalar) (14 - 15 Nisan 1989), Ankara 1989, X + BT9s:
(100.000 TL.)

Yrd. Doc. Dr. Nebiye Teoman : Satim Igin Birakma Sozlesmesi -
Konsinye Satim, Ankara 1989, XIX + 127 s. (50.000.—TL.)

Yrd. Dog¢. Dr. Asuman Turanboy : Insider Muameleleri (Sirkete Ait
Gizli Bilgilerin Haksiz Kullamimi), Ankara 1990, XIV + 253 5.(70.000.—
iCIEs)

Dr. Ahmet Kirman : Hava Yolu ile Yapilan Uluslararasi Yolcu
Tasimalarinda Tagiyicinin Sorumlulugu, Ankara 1990, XXIV + 289 s.
(80.000.—TL.)

Yrd. Dog. Dr. Atilld Altop : Finansal Kiralama (Leasing) Sozlesmesi,
Ankara 1990, XXIII + 307 s. (Meveudu Kalmamustir)

Prof. Dr. Halik Tandogan'm Hatirasina Armagan (1925-1988),
Ankara 1990, XVII + 560 s. (100.000.—TL.) i

Prof. Dr. Lale Sirmen : Alacak Rebni, Ankara 1990, XIIT + 136 .
(Mevcudu kalmamustir). :

Prof. Dr. Turgut Kalpsiiz: Gemi Rehni, 2. basi, Ankara 1990, XXVII +
167 s. (70.000.—TL.)

Prof. Dr. Yasar Karayalcin/ Yrd. Dog¢. Dr. Halik Konuralp:
Borglar-Ticaret ve Banka Hukuku Bibliyografyasi (1986-1987), Ankara 1990,
XVI + 117 s. (50.000.—TL.)

AVRUPA (CENEVRE) - NEW YORK SOZLESMELERi VE TURK
TAHKIM HUKUKU SEMPOZYUMU, Ankara 1991, VII + 150 s.
(60.000.—TL.)




498

247,

249.

251.

252

253.

254.

2355.

256.

258.

259.

260.

261.

262.

263.

264.

265.

266.

ENSTITU YAYINLARI

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (VII)
(Bildiriler - Tartigmalar) (11-12 Mayis 1990), Ankara 1990, X + 219°7s.
(100.000.—TL.)

Dog. Dr. Ali Necip Ortan: Avrupa Patent Sistemi, Cilt I, Avrupa
Patenti Antlagmast (Miinih Antlagmasi), Ankara 1991, XXIV + 373 s.
(100.000.—TL.)

Caglar Manavgat: Sermaye Piyasasinda Aracr Kurumlar, Ankara 1991,

'\ XXIV + 184 s. (80.000.—TL.)

Ar. Gor. Aynur Yongahk : Adi Sirkette Sermaye Payi, Ankara 1991,
XXII + 117 s. (80.000.—TL.)

Doc. Dr. Yavuz N. Okcuoglu : Yargitay Kararlar1 ve Kargioylarim,
Ankara 1991, XVI + 540 s. (150.000.—TL.)

Prof. Dr. Lale Sirmen : Tirk Ozel Hukukunda Sart, Ankara 1992, XVI
+ 209 s. (100.000.—TL.)

Do¢. Dr. Abdurrahman Fettahoglu : Finansal Piyasalarda Yenilikler ve
1980 Sonrasi Tiirkiye, Ankara 1991, XXIV + 107 s. (80.000.—TL.)

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU
(VIII) (Bildiriler - Tartigmalar) (26-27 Nisan 1991), Ankara 1992, XII +277 s.
(100.000.—TL.)

G. Mahir Bayyurdoglu : Bankacilar Igin Banka Muhasebesi Bilgisi, 2.
basi, Ankara 1991, VII + 104 s. (Bankacilar Serisi Nu : 19) (35.0000.—TL.)

Prof. Dr. Nisim Franko : Hatir Nakliyati ve Hukuki Mahiyeti, Ankara
1992, XIV + 82 s. (50.000.—TL.) ‘

Prof. Dr. Ali Bozer / Prof. Dr. Celdl Géle : Bankacilar I¢in
Kiymetli Evrak Hukuku Bilgisi, 9. basi, Ankara 1991, XXII + 287 s.
(Bankacilar Serisi Nu : 10) (50.000.—TL.)

Dog. Dr. Serap Telli : Devletler Hukuku Acisindan Uluslararast Ticaret
ve Kurumlasmasi, Ankara 1991, XXXII + 170 5. (75.000.—TL.)

Prof. Dr. Yasar Karayalgm / Yrd. Dog. Dr. Halik Konuralp :
Borglar - Ticaret ve Banka Hukuku Bibliyografyast (1988), Ankara 1992, XIII
+ 64 s. (50.000.—TL.)

Prof. Dr. Yasar Karayalcin : Ozel Hukukda Meseleler ve Goriigler IV,
Ankara 1992, X VI + 247 s. (100.000.—TL.)

Yrd. Do¢. Dr. Yilmaz Aslan : Avrupa Toplulugu Rekabet Hukuku,
Ankara 1992, XXXI + 352 s. (100.000.—TL.)

Yrd Dog¢. Dr. M. Fehmi I"Jlgener . Siirastarya Stresi ve Ucreti, Ankara,
1993, XX VIII + 230 s. (100.000.—TL.)

Prof. Dr. Tugrul Ansay : Bankacilar icin Sirketler Hukuku Bilgisi, 14.
basi, Ankara 1992, XIIT + 128 s. (Bankacilar Serisi Nu : 2) (35.000.—TL.)
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TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (IX)
(Bildiriler - Tartismalar) (8-9 Mayis 1992), Ankara 1992, VIII + 247 s.
(100.000.—TL.) S

Dog. Dr. Ali Necip Ortan: Avrupa Patent Sistemi, C. II, Liksemburg
Antlagsmas1 / Patent Isbirligi Antlagmasi / Strasburg Antlagmasi, Ankara
1992, XXXII + 576 s. (100.000.—TL.)

Yrd. Doc. Dr. Arif B. Kocaman : Factoring Isleminin Hukuki Niteligi,
Ankara 1992, XXIV + 142 s. (100.000.—TL.)

Prof. Dr. Yasar Karayalgn / Yrd. Dog. Dr. Halak Konuralp :
Borglar - Ticaret ve Banka Hukuku Bibliyografyas: (1989 - 1990), Ankara
1992, XVI + 132 s. (75.000.—TL.)

PATENT SISTEMLERI VE PATENT OFIS ORGANIZASYONLARI
ULUSLARARASI SEMPOZYUMU (Ankara 12-13.X.1992), Ankara 1992,
XXI + 216 s. (200.000.—TL.)

Prof. Dr. Faruk Erem / Akm Altinok : Bankacilar Igin Banka
Hukuku Bilgisi, Ankara 1993, XI + 120 s. (Bankacilar Serisi Nu : 4)
(50.000.—TL.) :

Prof. Dr. Ahmet Kilicoglu : Bankacilar Icin Medeni Hukuku Bilgisi, 2.
basi, Ankara 1993, XXXI + 365 s. (Bankacilar Serisi Nu: 24) (70.000.TL.)

Prof. Dr. Erdogan Moroglu : Tiirk Ticaret Kanunu'na Gére Anonim
Ortaklikta Genel Kurul Kararlarinin Hiikiimsiizliiii, Ankara 1993, XX +

226 s. (100.000.—TL)

Turgut Sungur : Bankacilar Icin Banka Teknigi (islemleri), 3. Basi, Ankara
1993, XVI + 128 s. (Bankacilar Serisi Nu: 23) (50.000.—TL.)

Prof. Dr. Sabih Arkan : Ticari Isletme Hukuku, Ankara 1993, XX + 350
s. (100.000.—TL.)

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (X)
(Bildiriler - Tartigmalar) (9 Nisan 1993) Ankara 1993, XI + 261 s.
(100.000.— TL.)

Prof. Dr. Ali Bozer / Prof. Dr. Celal Géle : Bankacilar Icin Ticaret
Hukuku Bilgisi, 14. basi, Ankara 1994, XXVIII + 235 s. (Bankacilar Serisi
Nu: 8) (50.000.-TL). :

Prof. Dr. Mualld Oncel / Prof. Dr. Nami Cagan : Bankacilar Igin
Mali Hukuk Bilgisi, 6. basi, Ankara 1994, XVII + 142 s. (Bankacilar Serisi
Nu: 17) (70.000.-TL).

Prof. Dr. Avni Zarakolu : Bankacilar Igin Para ve Kredi Bilgisi, 10.
basi, Ankara 1993, VII + 322 s. (Bankacilar Serisi Nu:5) (30.000.-TL).

Prof. Dr. Yiiksel Ko¢ Yalki : Bankacilar I¢in Genel Muhasebe
Bilgisi, 6. basi, Ankara 1994, XIII + 391 s. (Bankacilar Serisi Nu: 17)
(70.000.-TL).
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Prof. Dr. Baki Kuru : Bankacilar Icin Icra ve Iflas Hukuku Bilgisi, 13.
basi, Ankara 1994, XTIV +189 s. (Bankacilar Serisi Nu:3) (60.000.-TL).

Prof. Dr. Ali Naim Inan : Bankacilar Icin Borglar Hukuku Bilgisi, 2.
basi, Ankara 1994, XL + 245 s. (Bankacilar Serisi Nu: 25) (70.000.-TL).

Dr. M. Aldeddin Asna : Bankacilar I¢in Kisisel Iliskiler Bilgisi, 5. bast,
Ankara 1994, X + 235 s. (Bankacilar Serisi Nu: 13) (50.000.-TL).

Prof. Dr. Tugrul Ansay : Bankacilar I¢in Sirketler Hukuku Bilgisi, 15.
basi, Ankara 1994, XIII + 141 s. (Bankacilar Serisi Nu: 2) (50.000.-TL).

Servet Eyiipgiller : Bankacilar Icin Banka Isletmeciligi Bilgisi, 5. basi,
Ankara 1994, XVIII + 259 s. (Bankacilar Serisi Nu: 18) (70.000.-TL).

TURK TICARET KANUNU ILE ILGILI TASLAKLAR-TARTISMALAR,
Bolu Toplantis1 (30 Nisan 1988-1 Mayis 1988), (Yayina Hazirlayan: Dr.
Miirsel Baggiil), 350 s. (Basiliyor)

OLUM VE CISMANI ZARAR HALLERINDE ZARARIN VE
TAZMINATIN HESAP EDILMESI SEMPOZYUMU, 10-11 Aralik 1993,
Tebligler-Tartismalar, Ankara 1994, XIV + 237 s. (200.000.-TL).

Prof. Dr. Ahmet Goékdere : Bankacilar Icin Ekonomi Bilgisi, 7. basi,
Ankara 1994, XVIII + 215 s. (Bankacilar Serisi Nu: 17) (70.000.-TL).

Prof. Dr. Yasar Karayal¢mn : Hukukda Ogretim - Kaynaklar - Metod
Problem Co6zme, 4. basi, Ankara 1994, XV + 209 s. (100.000.-TL).

TICARET HUKUKU VE YARGITAY KARARLARI SEMPOZYUMU (XI)
(Bildiriler-Tartigmalar) (13-14 Mayis 1994) Ankara 1994, IX + 313 s.
(200.000.-TL).
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