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KONTEYNER TASIMACILIGI VE GEMI
ACENTELIGINDE SON GELISMELER

UZAYAN KONTEYNER TRANSIT SURELERI VE
ALINACAK ONLEMLER

= T8 = 1 Va .

SURDURULEBILIRLIK TABANLI DENiZ
TASIMACILIGINDA DiJITAL UYGULAMALAR
ROPORTAJ:
“HAYALIMIiZ TURK DENIZCILERE ORNEK OLMAK”
[\ s f e | | TR T TNCSST
TASIYANLARIN ROTA DEGISIKLIGI YAPMA
HAKLARI VE SONUCLARI

-

- & :____#" P =
i

—— -

I g



i

%,

DENiZ HUKUKU

DENIZ TICARETI HUKUKUNDA TASIYANLARIN
ROTA DEGiSIKLIGi YAPMA HAKLARI VE
SONUCLARI UZERINE BIR INCELEME

“Deniz ticaretinde asil amac, geminin, yiikiin, gemi adamlarinin ve ¢evrenin giivenliginin saglanmasi ve bu emniyet
tedbirleri altinda yiikiin tasinmasi olmakla, kaptamn tek tarafly olarak rota degisikligi yapma hakki her zaman saklh
olup, boyle bir rota degisikliginde de, yeni rotaya gore olduguna ek masraflarin yiik ilgilileri tarafindan karsilanmast

Bilindigi iizere 14 Aralik 2023 ve
devami giinlerde Kizildeniz’de Yemen
aciklarinda, Aden Korfezi’nde ve Bal-el
Mandeb Bogazi’nda cesitli konteyner
tastyicilarinin ve hat operatorlerinin
gemilerine muhtelif su {istii araglarla
fiize, el yapim1 oldugu diisiiniilen
patlayici ve deniz mayinlariyla saldirilar
diizenlenmigtir.

Basta bu yonde saldirilara maruz
kalan, akabinde de herhangi bir saldirtya
maruz kalmasa bile, emniyet ve giivenlik
tedbirleri kapsaminda pek ¢ok konteyner
tastyicist ve hat operatorii Kizildeniz ve
Siiveys Kanal1 gecigslerini askiya alarak,
ozellikle Asya/Avrupa ve Asya/Akdeniz
Havzas1 hattindaki tagimalar i¢in
gemilerinde rota degisikligine giderek,
gemileri Afrika Kitasi’nin giineyinde yer
alan Umit Burnu'ndan seyir etmesi igin
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gerekmektedir”.

rota degisikligine gitmistir. Bu yondeki
rota degigikligi, gemilerin seferlerini
planlanandan fazla olarak yaklasik 3500
deniz mili giderek tamamlamalarina
sebebiyet vermistir.

Bolgede yasanan gelismeler
tilkemiz idari makamlar1 tarafindan
da yakindan takip edilmekte olup,
Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi,
Denizcilik Genel Miidiirliigii tarafindan
kaleme alinan 11.01.2024 tarihli
yazisinda “Aden Korfezi’nde seyir
yapan gemilerin; deniz haydutlugu,
terorist faaliyetler vb. durumlarla
karsilagmalari halinde, dncelikle
“Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi (AAKKM)” ‘ne ve miiteakiben
durumun, “Birlesik Krallik Deniz
Ticaret Merkezi (UKMTO)” ‘ne
bildirilmesinin gerektigi; ““Yemen

Aciklart ve Bab-el Mandeb

Bogaz1” ‘ndaki mayin tehlikesine yonelik
olarak militanlar tarafindan Kizildeniz
‘in glineyinde Yemen karasular1 ve
Bab-el Mandeb Bogazi1 bolgesinde
maymlama ve el yapimi patlayici
diizencklerinin kullanilmaya devam
edilmesinin beklenildigi ve “Yemen ve
Somali limanlarina ugrayacak, bunlarin
kiyilar1 ve aciklarinda seyredecekler
ile Aden Korfezi ve Bab-el Mandeb
Bogazinda seyredecek’ Tiirk bayrakli
gemilerin; seyir yaparken gerekli
tedbirleri alabilmeleri ve erken safhada
uyarilabilmesi maksadiyla ISPS Kod
Giivenlik Seviyesinin 3 (Ug) ‘e (ISPS
Kod Giivenlik Seviyesi 3 : Kesin hedefi
tespit etmek miimkiin olmasa dahi bir
giivenlik eyleminin muhtemel ya da
gerceklesmek iizere olmast durumunda
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kisa bir siire boyunca en ileri diizeyde ve
belirli koruyucu giivenlik tedbirlerinden
olusan seviyedir) ¢ikartildigi, deniz
haydutlugunun caydirilmasi ve deniz
giivenliginin arttirilmas: bakimindan,
giivenlik tehditlerine karst almmasi
gerekli giivenlik tedbirlerini, tehlike
ve risk degerlendirmelerini, ilgili
planlamalar1, korunma 6nlemlerini,
giivenlik uygulamalarini, BMP (Best
Management Practices to Deter Piracy
and Enhance Maritime Security in
the Red Sea, Gulf of Aden, Indian
Ocean and Arabian Sea) - 5’ de
yer alan UKMTO raporlama formu
dogrultusunda baglangic, giinliik,
final ve giipheli durumlar veya
diizensiz aktivite tespit edilmesine
yonelik VRA (Voluntary Reporting
Area) bildirimlerinin giinliik olarak
UKMTO ‘ya bildirilmesi gerektigi
ifade edilmistir. Benzeri tedbir ve
giivenlik uygulamalart bagkaca yabanct
bayrak devleti idari makamlarinca
da alinmis durumdadir. Ulkemizde
ve uluslararasi arenada yasanan bu
gelismeler durumun vahametini ve
ciddiyetini ortaya koymaktadir. Bu
nedenledir ki, pek ¢ok tagtyici, bolgede
yasanan giivenlik hadiseleri sebebiyle
Yemen aciklari, Aden Korfezi ve
Bal-el Mandeb Bogaz1 gecisi yapmak
yerine, gemilerini Afrika Kitasi’nin
giineyinden, Umit Burnu’ndan gegirmek
kayd ile seferine devam etmesi yoniinde
rota degisikliklerine gitmigtir. Bunun
bir sonucu olarak da, bu yondeki rota
degisiklikleri, yeni rotanin daha uzun
olmasi sebebiyle hem ck masraflarin
olugmasina yol agmis, hem de daha
en basta planlanan tahmini tagima
siirelerinin yeni rota ile birlikte
astlmasina yol agmigtir.

Bu makalemizde tagtyicilarin
istlenmis olduklar1 tagimalar i¢in

gemilerine rota degisikligi yapma hakki,
rota degisikligi durumda olugan ek
masraflar ve tagima siireleri hakkinda
kisa degerlendirmeler yapilacaktir.

GUVENLIK VE EMNIYET

Denizcilikte en 6nemli unsur
giivenlik ve emniyettir. Giivenlik
ve emniyet kavramlari ise geminin,
yiikiin, gemi adamlarinin, ¢evrenin
ve 3. kisilerin korunmasma iligkindir.
Bir gemide giivenligi ve emniyeti
saglamak, yani gemiyi, yiikii, gemi
adamlarin1 ve ¢evreyi korumak bagta
gemideki en yiiksek amir olan kaptanin
sorumlulugundadir. Buna gore Tiirk
Ticaret Kanunu madde 1112 ve 1113
ile kanun koyucu kaptana yolculuk
esnasinda yiik ilgililerinin menfaatlerini
en iyi sekilde koruma, muhtemel bir
zararin oniine gecebilme veya zarart en
aza indirebilme i¢in her tiirlii tedbiri
alma, planlanan yolculuga iliskin
rotanin umulmayan bir hal yiiziinden
engellenmesi veya planlanan rota
tizerinde yapilacak seyrin gemi, yiik,
gemi adamlari veya c¢evre icin tehlike
arz etmesi durumunda halin icabina
gore yolculuga bagka bir rotada devam
etme, tagimay1 herhangi bir ara limanda
durdurma, askiya alma, sona erdirme ya
da yiikleme limanina geri donme hak
ve yetkisi vermistir. Nihayetinde genel
kural olarak kaptanin asli gorevi basta
gemiyi sevk ve idare etmek ile birlikte,
her daim gemiyi, yiikii, gemi adamlarini
ve cevreyi korumaktir.

Kaptanm bu yondeki yetki ve
sorumluluklarinin yan sira, Tiirk
Ticaret Kanunu madde 1178°de
belirtildigi lizere, kanun koyucu tagimay1
istlenen tasiyiciya esyanin gemiye
yiiklenmesi, istifi, elden gegcirilmesi,
taginmasi, korunmasi, gozetilmesi
ve gemiden ¢ikartilmas: hususunda

tedbirli bir tagiyicidan beklenen
her tiirlii 6zen ve gayreti gostermek
yoniinde sorumluluk yiiklemistir. Buna
gore de kaptan ile beraber tagtyict da
yiikii korumak iizere her tiirlii tedbiri
almakla ylikiimliidiir. Bu minvalde
Aden Korfezi, Yemen agiklari, Bab-
el Mandeb Bogazinda yasanan deniz
haydutlugu ve teror faaliyetleri bolgede
seyir yapan gemilerin, bu gemilerdeki
yiiklerin, gemi adamlarinin ve muhtemel
¢evrenin giivenligine kars1 tehdit
olusturdugundan, tastyicilar 6zen
borglari geregi gemileri, yiikleri, gemi
adamlarini ve cevreyi korumak iizere
hakl1 nedenle rota degisikliklerine
gitmiglerdir ki, mevzuat da gerek
kaptana gerekse de tastyicilara bu
hak ve yetkileri vermis durumdadir.
Bununla beraber uygulamada hemen
hemen biitiin ana hat konteyner
tastyicilarinin ve hat operatorlerinin
standart tip konigsmentolarimnin arka
yiiziinde yer alan ve hukuken navlun
sozlesmesi hiikmiinde olan tagima
sartlarinda, kararlagtirilan rotada
herhangi bir riskin, tehlikenin, olasi
tehlikenin, zorlugun ya da dezavantajin
olugmasi veya olugma ihtimalinin
bulunmas: durumunda tagtyicilarin
rota degistirebilecekleri, herhangi bir
ara limanda yiikii indirebilecekleri,
tagimay1 durdurabilecekleri veya
sonlandirabilecekleri ya da yiikleri
yiikleme limanina geri gotiirebilecekleri
yoniinde sart ve kayitlar da koymusg
bulunmaktadir. Su durumda Kanun ile
beraber konigmento sartlarina gore de
tastyicilar risk, tehlike veya olasi tehlike
durumunda rota degisikligi yapma hak
ve yetkisine sahiptirler.

Tasiyicilarin risk, tehlike veya
olas1 tehlike durumunda gemiyi,
yiikii, gemi adamlarini ya da gevreyi
korumak iizere rota degisikligi yapmasi
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durumunda su iki mesele karsimiza
ctkmaktadir. Eger rota degisikligi
ile geminin seyir yapacagi yeni rota,
kararlastirilan eski rotadan daha uzun
bir seyir mesafesi igeriyor ise, bu daha
uzun seyir mesafesi ile muhtemel bagsta
yakat tiiketimi olmak iizere ek masraflar
ve maliyetler ¢ikacak ve tagtmanin eski
rotaya gore daha uzun bir tagima siiresi
icerisinde tamamlanmasi giindeme
gelecektir.

Tagtyicilarm risk, tehlike veya
olast tehlike durumunda gemiyi,
yiikii, gemi adamlarini ya da cevreyi
korumak iizere rota degisikligi yapmasi
durumunda, rota degisikligi ile geminin
seyir yapacagi yeni rota, eski rotadan
daha uzun bir seyir mesafesi igeriyor
ise, tagimanin ilk kararlastirilan rotadaki
tahmini tagima siiresinden daha uzun bir
tagima siiresi i¢cinde tamamlanmasi soz
konusu olacaktir. Ne var ki, tastyicinin
veya kaptanin risk, tehlike veya olasi

tehlike durumunda giivenlik icin rotadan
sapmast ve daha uzun bir yeni rotay1
takip etmesi durumunda da tagtmanin
gecikmesinden sz edilmesi miimkiin
olamayacaktir. Nitekim bu hususta Tiirk
Ticaret Kanunu madde 1220 ile 6zel

bir diizenleme getirmis ve kaptanin

ya da tagiyicinin rotadan sapmas,
baska bir rota takip etmesi durumunda
tastmanin taraflarinin sorumluluklarmin
degismeyecegine ancak rotadan sapma
durumunda dahi boyle bir rotadan
sapma veya rota degisikligi sebebiyle
dogacak zararlardan tasiyanlarin
sorumlu olmayacagma hitkmetmistir.
Buna ragmen, bir an icin tagiyicinim
veya kaptanin rotadan sapmasi, farkli ve
daha uzun bir rota tizerinden tagimay1
tamamlamasi durumunda tagimanin
gecikmis olmasi diistiniilse dahi,

her haliikarda tastyicilarin her tiirlii
gecikme zararlarinda sorumluluklari,
toplam navlun miktari ile sinirli olacak,

boyle bir rota degisikligi sebebiyle
tastyanlarin hi¢cbir zaman gecikme
zararlarindan sorumluluklari toplam
navlun miktarindan fazla olmayacaktir.
Bunu miiteakip tastyicilarin risk, tehlike
veya olast tehlike durumunda gemiyi,
yiikii, gemi adamlarmi ya da ¢evreyi
korumak iizere rota degisikligi yapmasi
durumunda, rota degisikligi ile geminin
seyir yapacagi yeni rota, eski rotadan
daha uzun bir seyir mesafesi igeriyor ise,
basta ek yakit maliyetleri ve geminin
igletme giderleri ile birlikte, muhtemel
konteynerlerin basta planlanandan daha
fazla aktarma limanlarinda aktarilmasi,
buna gore yiiklerin bu aktarma
limanlarinda elleclenmesi de dahil
olmak iizere ek maliyetler ve masraf
kalemleri ortaya ¢ikacaktir. Ayrica

su bir gercektir ki, bu yondeki rota
degisikligi gemilerin ve konteynerlerin
tagima icin planlanmig tahmini tagima
siirclerinden daha uzun siireler zarfinda
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kullanilmasi, tipki Pandemi siirecinde
yasandi81 gibi, ekipman kitli§ina ve
artan konteyner maliyetlerine sebebiyet
verebilecektir. Boyle bir durumda da
rota degisikligi sebebiyle olusacak

ek maliyetlerden hangi taraf sorumlu
olacaktir? Genel kural olarak Tiirk
Ticaret Kanunu madde 1196 uyarinca,
kararlastirilan bir parkurdaki tagima
icin, aksine bir anlasma olmamasi
durumunda gemiciligin olagan ve
olaganiistii giderlerinin tastyicinin
tizerinde oldugu hiikiim altina
alinmustir. Ne var ki bu diizenleme,
sadece en bagta kararlagtirilan
parkurdaki tagima i¢in soz konusudur.
Kaptanm veya tagtyicinin risk, tehlike
veya olast tehlike durumunda gemiyi,
yiikii, gemi adamlarini ya da cevreyi
korumak tizere rota degisikligi yapmasi
durumunda, yeni kararlasgtirilan rota,
eski rotadan daha uzun bir seyir
mesafesi gerektiriyor ise, bu keyfiyet

fazladan yakat tiikketimi maliyetleri de
dahil olmak iizere ek siirgarjlarm yiik
ilgilisi tarafindan 6denmesine engel
teskil etmeyecektir ¢linkii boyle bir rota
degisikliginde kaptanin veya tagtyicinin
amaci, gemiyi, yiikii, gemi adamlarini
ve cevreyi korumak, bunlar1 emniyete
almaktir. Bunu miiteakip uygulamada
hemen hemen biitiin ana hat konteyner
tastyicilarinin ve hat operatorlerinin
standart konismentolariin arka yiiziinde
yer alan ve hukuken navlun sozlesmesi
hiikmiinde olan tagima sartlarinda,
tastyicilarin muhtemel rota degisikligine
gitmesi durumunda olusacak her tiirlii
ek maliyetlerin yiik ilgililerinden talep
ve tahsil edilecegi yoniinde kayit ve
sartlar bulunmaktadir ki, bu da aslinda
Tiirk Ticaret Kanunu madde 1196
‘da gecen “Aksine Anlagsma Yoksa”
ifadesinin aksini anlagma olarak koyan
tagima sart ve kosullaridir.

Goriildiigii iizere, deniz ticaretinde

asil amag, geminin, yiikiin, gemi
adamlarinin ve ¢evrenin giivenliginin
saglanmasi ve bu emniyet tedbirleri
altinda yiikiin taginmasi olmakla,
kaptanin ya da tagtyicilarin risk, tehlike
veya olasi tehlike durumunda gemiyi,
yiikii, gemi adamlarmi ya da cevreyi
korumak iizere tek tarafll olarak rota
degisikligi yapma hakki her zaman sakli
olup, boyle bir rota degisikliginde de,
yeni rotaya gore olduguna ek masraflarm
yiik ilgilileri tarafindan kargilanmasi
gerekmektedir. Bunu miiteakip bu
yondeki rota degisikliklerinde ise,
tahmini tagima siireleri, yeni rotaya gore
degerlendirilmeli ve tagima siireleri

en bagindan bu yeni rota iizerinden
degerlendirilerek, yine bu tagimalarin
yeni rotaya gore makul sayilacak siirede
tamamlanmasi gereklidir. Nihayetinde
unutmamak gerekir ki, denizcilikte
aslolan giivenlik ve emniyettir.




