; W

DENIiZDEN MERHABA 103

33. YIL
IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Dergisidir. Nisan - Mayis - Haziran 2021 ¢ Say1:30

K

B DUNYA TiCARETINI
SARSAN 6 GUN
H MARINALARDA YENI SEZON
BEKLENTILERI
5. N COVID-19 ETKISINDE YAT
" TURIZMI VE MAVi YOLCULUK
B DENIZ TURIZMI ICIN
HAZIRIZ

A

-
=

D(

&




DENiZ HUKUKU

Av. Baris Calik

DENIZYOLU YUK TASIMASININ GECIKMESI VE GECIKME
ZARARLARINDA TASITYANLARIN SORUMLULUKLARINI
SINIRLANDIRMASINA GENEL BIR BAKIS

“Konuyu gecikme zararlari acisindan degerlendirdigimizde, bir tasimanin gecikmesi durumunda, gecikme
nedeniyle yiik ilgilisinin zararlari bakuimindan kanun koyucu TTK madde 1186/6 wyarmnca tasiyanlarin
sorumluluklarini geciken esya icin ddenen ya da idenecek olan navlunun iki bucuk katili ile sinirli tutmusg, her
haliikarda bu sorumluluk stnirinin hichbir zaman odenmis ya da ddenecek olan toplam navlun miktarindan fazla

on zamanlarda diinya genelindeki
S cesitli limanlarda yasanan
gemi trafigi yogunlugu ile
ozellikle M/V Ever Given isimli
geminin talihsiz bir sekilde Siiveys
Kanali gecisi esnasinda gegirdigi kaza
neticesinde kanalin belli bir miiddet
trafige kapanmasi, bu kaza sonucunda
kanaldan gecis yapmak isteyen
gemilerin kanal civarinda giinlerce
seyir yapmadan kanalin agilmasini
beklemesinden dolay: tekrar giindeme

olamayacagn diizenlemigtir”.

deniz ticaretinde tagimanin gecikmesi
ve gecikme zararlar1 konusu gelmistir.

Genel mahiyette, istisnai durumlar
disinda denizyolu ile yiik tagryacak
olan tagiyanlarin garanti edilen tasima
stiresi taahhiidii bulunmamaktadir.
Ozellikle kirkambar tagimast olan
konteyner tagimalarindaki rezervasyon
asamalarinda bildirilen ve “transit
stire” olarak ifade edilen tagima siireleri
yine bu rezervasyon agamalarinda

yiik ilgilisine sunulan agiklama
metinlerinden de anlagilacag: tizere
tahmini siirelerdir. Nitekim diizenli
sefer yapan konteyner ana hatlarinin
konismentolarinda tagtyanin tagima
stiresi taahhiidiiniin bulunmadig1 ve
verilen tagima siirelerinin tahmini
olduguna dair konigsmento tagima
sartlart goriilmektedir. Buradan hareket
ile, istisnai durumlar hari¢ olmak
iizere dziinde Deniz Ticaretindeki
genel kural, tastmanin makul siirede
tamamlanmasidir.

TURK TICARET
KANUNU’NDA
DUZENLEME

Bilindigi {izere Deniz
Ticareti Hukuku ‘nun
yasal diizenlemeleri Tiirk
Ticaret Kanunu (“TTK”)
icinde yer almaktadir.
1956 yilindan 2012 yilina
kadar yiiriirliikkte bulunan
eski TTK ‘da tagiyanlarin
gecikme ve gecikme
zararlarindan sorumluluklart
bulunmamakla birlikte,
eski TTK da bu hususlarda
herhangi bir diizenlemeye
de yer verilmemistir.
Deniz ticaretindeki
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“Gecikme” ve “Gecikme Zararlar1”
kavramlar1 mevzuatimiza ilk defa
heniiz Tiirkiye ‘nin tarafl olmadig:
milletlerarast bir sézlesme olan
Hamburg Kurallarindan alinti
yapilmak kaydi ile 2012 yilinda
yiiriirliige giren 6102 sayili yeni
TTK’ ile girmistir. Buna gore yeni
TTK ile birlikte tagtyanlar, esyay1
tagimak iizere teslim aldiklar1 andan,
alicisina fiilen teslim ettikleri ana
kadar egya lizerinde hasar ve ziyanin
yani sira egyanin ayni zamanda gec
tesliminden dogan zararlardan da
sorumlu hale getirilmistir. Boylece artik
2012 yilindan itibaren denizyolu yiik
tagimalarinin makul siircleri agmasi
ve tagimalarin gecikmesi durumunda
tagtyanlarin gecikme zararlarindan
sorumlulugu dogmakla birlikte,
tagimalarin gecikmesi sebebiyle

yiik ilgililerinin gecikme nedeniyle
ugradiklar zararlari tagiyandan
tazmin etmek haklari ortaya ¢ikmugtir.
Bunun yani sira, bir yandan 2012
yilinda yiiriirlige giren yeni TTK,
tagtyanlarin gecikme sebebiyle gecikme
zararlarindan sorumlu olacaklarini
diizenlerken, diger yandan yine ilk
defa Hamburg Kurallarindan alinti
yapilmak kaydi ile tagiyanlara hasar,
ziya ve gecikmeden dogan zararlar
i¢in “Sorumluluklarint Sinirlandirma
Hakk1” getirmistir. Bu yeni diizenleme
ile tasima esnasinda yiikte bir hasar,
kayip ya da gecikme var ise, bu

hasar, kayip ve gecikme sebebiyle
dogan zararlar bakimindan tagiyanlar
sorumluluklarini belirli bir miktar ile
sinirlandirma hakkina kavusmustur.

TASIMANIN
GECIKME DURUMU

Konuyu gecikme zararlar1 acisindan
degerlendirdigimizde, bir tagimanin
gecikmesi durumunda, gecikme
nedeniyle yiik ilgilisinin zararlari
bakimindan kanun koyucu TTK
madde 1186/6 uyarinca tagtyanlarin
sorumluluklarimni geciken esya igin
Odenen ya da 6denecek olan navlunun
iki bucuk katili ile sinirl tutmus, her
haliikarda bu sorumluluk sinirinin
hi¢bir zaman 6denmis ya da 6denecek
olan toplam navlun miktarindan
fazla olamayacagini diizenlemistir.

Bu hususa bir 6rnek vermek gerekir

ise, beher konteyner i¢in 1 TL

olmak iizere toplamda 10 TL navlun
iicreti karsihiginda 10 konteyner yiik
tagindigin1 varsaydigimizda, bu 10
konteynerden sadece bir konteynerin
gecikmesi durumunda tagiyanlarin
sorumluluklarinin sinir1, geciken bir
konteyner i¢in 6denen ya da ddenecek
olan navlun iicretinin iki buguk katt
yani 2.5 TL ile sinirlidir. Ayni 6rnekte
eger taginan 10 konteyner yiikiin
tamaminin geciktigini varsaydigimizda,
gecikme zararlari nedeniyle tagtyanlarin
sorumluluklarinin en ist sinirt toplam
navlun iicreti ile sinirl olacagindan,

ya da tagtyanlarin sorumluluklarinin
sinirt highir zaman toplam navlun
miktarindan fazla olamayacagindan,
bdyle bir durumda geciken tiim yiikler
icin tagtyanlarin sorumluluklart toplam
navlun miktari ile yani 10 TL ile

sinirl olacakur. Temelinde tagiyanlara
bu yonde getirilen sorumluluklarint
siirlandirma keyfiyeti yine tastyanlara
tek tarafli olarak bahsedilmis bir haktir
ki, tagtyanlar bu haklarini diledikleri
zaman tek baglarina kullanma
ozgiirliiklerine sahiptirler.

Tagtyanlara bu sekilde bahsedilmis
olan hasar, ziya ve gec teslim sebebiyle
sorumluluklarini sinirlandirma
haklarinin istisnasi ise, eger hasar,
ziya ya da tagimanin gecikmesi
keyfiyeti tastyanlarin kasten veya
pervasizca bir hareketi sonucu meydana
gelmis ise, bu durumda tagtyanlar
sorumluluklarini sinirlandirma
haklarini kaybetmektedirler. Buna
gore eger tastyanlar kasten yani bilerek
ve isteyerek yiikiin hasarlanmasina,
kaybina ya da tagimanin gecikmesine
sebep olmuslarsa sorunluluklarini
sinirlandirma haklarimi
kaybetmektedirler. Ayn1 sekilde
tagtyanlarin kasitlt hareketlerinin
yant sira, pervasizca hareketleri
neticesinde yine yiikte bir hasar,
kay1p ya da gec teslim meydana
gelmis ise, tagtyanlar bu yondeki
pervasizca hareketleri neticesinde
de sorumluluklarin sinirlandirma
haklarini kaybetmektedirler. Burada
gecen pervasizca hareket kavrami
Anglo — Amerikan Hukuk sisteminden
gelen “Wilful Misconduct” yani
bilerek bir hareketin gerceklestirilmesi,
gerceklestirilen bu hareket neticesinde
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muhtemel bir zararin olugabileceginin
ongoriilmesi ancak bu yondeki
muhtemel sonuglarin umursanmamast
olarak yorumlanmalidir.

HANGI ZARARLAR
TALEP EDILEBILIiR?

Denizyolu ile yiik tasitmaciligina
konu gecikme zararlarinda diger
bir tartisma konusu ise, denizyolu
tagimasinin gecikmesi neticesinde
yiik ilgililerinin hangi zararlarini
tastyanlardan talep edebilecegi
noktasinda toplanmaktadir. Bu
hususta eger bir denizyolu yiik
tasimasinin gecikmesi durumunda
yiik ilgililerinin bu yondeki gecikme
nedeniyle fizikken yiikte meydana
gelen zararlarini mu talep edebilecegi
yoksa dolayl zararlar olarak tabir
edilen is kaybi, kar kaybi, piyasa
degeri kaybi, itibar kaybi, ya da yiikiin
gecikmesi sebebiyle yiik ilgilisinin
bagkalariyla yapmis oldugu muhtemel
satig sozlesmelerinin iptali sebebiyle
meydana gelen zararlar ile eger boyle
bir sdzlesmede cezai sartlar varsa, bu
cezai sartlarin da mu tagtyanlardan
talep edilebilecegi kanunda tam olarak
ortaya koyulmamigtir. Bu hususta
diizenli hat seferi yapan konteyner ana
hatlarinin konigmentolarinda muhtemel
gecikme sebebiyle tastyanlarin sadece
dogrudan yani muhtemel bu yondeki
gecikme sebebiyle fizikken yiikte
meydana gelebilecek olan zararlardan
sorumlu olabilecegine, bunun diginda
dolayli zararlar olan is kaybi, kar
kaybu, piyasa degeri kaybu, itibar
kayb1 ve benzeri zararlardan sorumlu
olmayacaklarina dair konigmento
tasima sartlari bulunmaktadir ki,
ancak bu konigmento sartlar1 ile hangi
gecikme zararlarinin tagityanlardan
talep edilebilecegi tagima sart1 olarak
aydinlatilmaya caligilmaktadir.
Kanimizca gecikme zararlart kavrami
dar olarak yorumlanmali ve denizyolu
tasimasinin gecikmesi sebebiyle sadece
yiikte fiziken meydana gelen zararlar
talep konusu olmalidir. Bu yondeki
zararlarda tagiyanlarin kasit ya da
pervasizca bir hareketi sonucu meydana
gelmemisse, tagtyanlar tek tarafli
olarak kanunun kendilerine bahsetmis
oldugu sorumluluklarini sinirlandirma
haklarini rahatga kullanmalidirlar.
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