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DENiZ HUKUKU

Av. Banis Cahk

YANGIN NETICESINDE YUKE GELEN
HASAR YA DA KAYIPLARDA
TASIYANLARIN SORUMLULUKLARI

“Deniz ticaretinde yangindan kaynaklanan zararlarinin ozel bir durumu olup, geminin bastaki elverissizlik halleri

disinda meydana gelen yangin zararlarindan tagiyanlar mutlak sorumsuzdurlar”

Giinlimiiz gart ve teknolojisinde,
deniz ticaretinde artik ¢cok fazlaca
karsilagilmasa da, gemilerde kayda
deger esaslt yangin hadiselerinin
meydana gelmesi ile, boyle bir yangin
sebebiyle geminin, yiikiin ya da her
ikisinin birden hasarlanmasi veya
zayi olmast miimkiindiir. Tagima
esnasinda bu yonde meydana gelen
yangin sebebiyle yiikiin hasarlanmasi
durumunda ise tasiyanlarin
sorumluluklarinin ne olacagi derginin
bu sayisindaki makaleye konu edilmesi
faydal goriilmiistiir.

Basit bir ifade ile, Deniz
Ticaretinde temel olarak tastyanlarin
ikili bir denetim, kontrol ve sorumluluk
mekanizmasi bulunmaktadir. Bunlardan
birincisi, tagtyanlar sahip ya da
isletmecisi olduklar1 veya ticaretlerinde
kullandiklar1 gemileri elverisli halde
bulundurmalar1 ve bu gemiler tagima
baslamadan Once seyir yapacagi
denize, yine seyir yapacagi yola ve
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tagtyacagi yiikiin taginmasina daha en
bastan elverigli olmalidir. Bu durum
tastyanlarin yiikiin ve geminin selameti
acisindan tagimada kullanacaklar
gemiler i¢in bir denetim ve sorumluluk
mekanizmasidir. Tastyanlarin ikinci
denetim ve sorumluluk mekanizmasi
ise, tastyanlar navlun s6zlesmesini
yiiriittiikleri siire boyunca esyanin
gemiye yiiklenmesi, istifi, elden
gecirilmesi gozetilmesi, taginmasi ve
gemiden tahliye edilmesinde tedbirli
bir tagtyandan beklenen dikkat ve 6zeni
gostermek yiikiimliliigi altindadirlar.
Bu da tasiyanlarin yiike 6zen borcundan
ileri gelmektedir. Ayni sekilde Kanun
koyucu donatanin temsilcisi olan gemi
kaptanina da gemideki yiikiin en iyi
sekilde korunmast adina miimkiin olan
biitiin 6zeni gosterme sorumlulugu
yiiklemis, muhtemel bir yiik hasarinin
oniine gecilebilmesi i¢in gerekli her
tiirlit adimi atmakla yetkilendirmistir.
Su durumda tagryanlarin hem geminin

clverisliligi hem de yiikiin sclameti
agisindan sorumluluklar1 bulunmaktadir.

TASIYANIN

SORUMLULUGU

Tagiyanlarin sorumluluklarindan
soz edebilmek igin ise, oncelikle
tastyanlarin sorumluluklarinin nerede
ve ne zaman bagladigini, nerede ve ne
zaman sona erdigini de degerlendirmek
gerekir. Deniz Ticareti Hukukunda gelen
kural olarak tasiyanlarin yiik iizerindeki
sorumlulugu, esyay1 tasimak iizere
teslim aldig1 andan, alicisina teslim
ettigi ana kadar devam etmektedir. Bu
siire zarfinda esyaya gelebilecek hasar
ya da ziyadan tagiyanlari dogrudan
sorumlu olabilecegi degerlendirilebilir.
Ne var ki bu ¢cok dogru bir yaklagim
olmayacaktir. Ulkemizin tarafi oldugu
uluslararast anlagmalar ve yerel hukuk
kurallarina gore, genel bir anlatimla
tasiyanlarin esyalari tasimak iizere
teslim aldig1 andan, alicisina fiilen
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teslim ettigi ana kadar esyadaki hasar
ya da kayiplardan sorumlu olacagini
ifade etsek dahi, bazi durumlarda
tagima esnasinda dahi egyada meydana
gelebilecek hasar ya da kayiplardan
tastyanlarin mutlak sorumlulugundan
s0z edilebilmesi miimkiin olamayacaktir.
Bunlara 6rnek vermek gerekir ise,
miicbir sebeplerden ya da tagtyanin veya
adamlarinin kusur veya ihmallerinden
ileri gelmeyen hasar ya da kayiplardan,
firtina, hortum vb. gibi denizlerin
tehlikelerinden, savas, karisiklik ya da
ayaklanma hallerinden, mahkemelerin
vermis olduklar1 kararlardan, grev ya

da lokavt hallerinden, yiikletenlerin,
tasitanlarin, egya sahiplerinin hareketleri
ya da ihmallerinden, esyanin gizli
ayiplarindan ya da esyanin kendine

has 0zel mahiyetlerinden, ambalaj ya

da igaret yetersizliklerinden, denizde
can veya esya kurtarma faaliyetlerine
katilinmasi hallerinden, geminin sevk
ve teknik yonetiminden meydana

gelen hallerde yiikte bir hasar ya da

kay1ip meydana gelmis ise, bu yondeki
hasar ya da kayiplardan tasiyanlarin
sorumsuzluklar: bulunacaktir.

Burada sayilan sorumsuzluk hallerine
ekleyebilecegimiz diger ve 6nemli bir
sorumsuzluk hali ise tagima esnasinda
meydana gelen yangin ve bu yangin
scbebiyle yiikiin hasarlanmasi ya da
ziya ugramast halidir. Burada sadece
bir yangin neticesinde dogrudan
dogruya tastyanlarin sorumsuz olacagini
soylemek yerine, oncelikle yanginin
neden kaynaklandigini degerlendirmek
ve buna gore tastyanlarin bdyle bir
yangin neticesinde yiikte muhtemel
meydana gelebilecek hasar ya da
ziyadan sorumlu olup olmayacagini
sorgulamak daha dogru olacaktir.

ELVERISSIZLIK HALI

Gemilerde yangin hadisesi pek ¢ok
nedenden ileri gelebilir. Bu makalede
belirttigimiz iizere, tastyanlarin 6zen
bor¢larindan biri de ticarette kullandigi
gemisini tagima baslamadan once iyi

halde, denize, yola ve yiike elverisli
bulundurmaktir. Bu keyfiyet geminin
bagtaki -tagima baglamadan 6nceki-
elverislilik halidir. Su durumda eger
gemideki yangin hadisesi, geminin
daha en bastaki bir elverissizliginden
meydana gelmis ise, ancak o zaman
tastyanlarin sorumlulugu s6z konusu
olabilecektir. Buradaki temel
degerlendirme noktast, tagtyanlarin
gemideki bastaki elverissizligi bile bile
gemiye yiikii kabul etmesi ve sefere
cikmasi olmalidir. Ornek vermek
gerekir ise, bir gemide olagandisi yag
veya yakit kagagi yapan bir ana makine
ya da asir1 1sinan makine dairesi ya da
arizali bir elektrik tesisatina ragmen,
bunlar yolculuk baslamadan once,
daha en bastan tasiyan tarafindan
bilinmesine ragmen, tagiyan gemiye
yiikii kabul edip sefere ¢ikar ve sefer
esnasinda bastaki bir elverigsizlik
nedenleri ile yangin hadisesi meydana
gelir ise, ancak o zaman tastyanlarin
sorumlulugu s6z konusu olabilecektir.
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Fakat burada sunun altin1 tekrar ¢cizmek
gerekir, bagtaki elverigsizlik halleri
daha tagima baglamadan 6nce tastyan
tarafindan biliniyor olmasina ragmen
tastyanin adeta yiikii ve gemisini riske
atarak yiikii kabul ile sefere ¢ikmasi
durumunda sorumlulugu dogmaktadir.
Eger gemide muhtemel var olan bir
elverigsizlik hali tagima baglamadan
once tastyan tarafindan bilinmiyor ya
da tedbirli bir tagryandan beklenen
dikkat ve 6zene ragmen boyle bir
elverigsizlik hali tasima baslamadan
once fark edilmiyor ise, yolculuk
bagladiktan sonra bu yonde ortaya c¢ikan
elverigsizlik nedeniyle meydana gelen
yangin hadisesinden tastyanlar sorumlu
olmayacaklardir. Su durumda geminin
bastaki elverigsizligi neticesinde
meydana gelen yangin hadisesi disinda,
gemi adamlarinin ticari kusurlari,

gemi adamlarinin geminin sevk ve
idaresine iligkin kusurlari, tagtyanin
sahsi kusurlar1 da dahil her ne sekilde
olursa olsun meydana gelen yangin
hadisesinden tasiyanlar sorumsuz
olacaklardir. O zaman burada kargimiza
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baska bir degerlendirme noktasi daha
¢ikmaktadir. Geminin seyri esnasinda
bir yangin hadisesinin meydana gelmesi
durumunda, bdyle bir yangin hadisesinin
geminin bastaki elverigsizliginden
kaynaklanip kaynaklanmadig1 nasil
tespit edilecektir? Bu yondeki tespit
icin geminin basta klas sertifikasi
olmak tizere temel sertifikalarinin ve
elveriglilik belgelerinin incelenerek
degerlendirilmesi gerekecektir. Eger
geminin elveriglilik belgeleri ile
sertifikalar1 tam ve uygun ise, keyfiyet
geminin diizenli olarak denetimden
gectigini ve elverisli halde oldugunu
ortaya koyacaktir. Buna ragmen gemide
bir yangin hadisesi meydana gelmis

ve yiik hasara ugramigsa da, boyle bir
hasardan tastyanlarin sorumlulugundan
s6z edilmesi miimkiin olmayacaktir.
Hal boyle olunca, deniz ticaretinde
yangindan kaynaklanan zararlariin
0zel bir durumu olup, geminin bagtaki
elverigsizlik halleri disinda meydana
gelen yangin zararlarindan tasiyanlar
mutlak sorumsuzdurlar.

EMTEA NAKLIYAT

SIGORTASI

Makalenin basinda ifade edildigi
izere, gliniimiiz gart ve teknolojisinde
deniz tagimacilig1 esnasinda yangin
hadisesinin meydana gelmesi ve
boyle bir yangin neticesinde yiiklerin
hasarlanmasi siklikla karsilasilan bir
durum degildir. Ne var ki istisnai dahi
olsa kimi zaman denizcilikte biiyiik
yangin felaketleri ile karsilagilmakta,
boyle bir yangin felaketi neticesinde
yiiklerin hasarlanmasi ve hatta kimi
zaman gemilerin tasidig: yiiklerle
birlikte battig1 dahi goriilmektedir, zira
denizcilik ve deniz tagimaciligt her
zaman risklere agik zor bir zanaattir.
Bu durum karsisinda yiik ilgililerinin
menfaatlerinin korunmasi agisindan
yiik ilgilileri tarafindan deniz tagimalart
icin tagitacaklar: yiiklere yangindan
kaynaklanacak rizikolar1 da kapsayan
genis kapsamli emtea nakliyat sigortast
yapilmast her zaman 6nemle tavsiye
olunmaktadir ciinkii 6zellikle deniz
tasimaciliginda emtea nakliyat sigortasi
her zaman bir ihtiyagtir.




