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GUVERTE UZERI YUK TASIMA YASAGI VE
KONTEYNER TASIMACILIGI HAKKINDA

“Konteynerize yiikler denizyolu sergiizestine ve seyriisefer esnasinda dis etkenlerin risklerine karst mukavemete
sahip oldugundan, kanun koyucunun ifadesi ile ticari teamiil geregi istisna kapsami dahilinde, yiik ilgilisinin
rizast aranmaksizin gemide giiverte iizerinde tasinabilir”.

on zamanlarda bazi yiik yoniinde serzenislerde bulunduklar iizerindeki sorumluluklan, yiikii
S ilgililerince ithal ya da gozlemlenmistir. Ne var ki yiik tagimak iizere teslim aldiklari andan

ihra¢ konteyner muhteviyati ilgililerinin bu yondeki serzenislerinin itibaren baglamakta ve yiikii alicisina
yiiklerinin geminin hangi boliimiine hukuki dayanagi bulunmamaktadir. fiilen teslim ettikleri ana kadar da
yiiklendigini sorguladiklar ya da Soyle ki; devam etmektedir. Bunu miiteakip
konteyner muhteviyat1 yiiklerinin Tiirk Ticaret Kanunu (“TTK”) Kanun’un ayn1 maddesi geregince
neden konteyner gemisinin ambarinda  madde 1178 ‘de belirtildigi iizere, tasiyanlar, tagima sozlegsmesinin

tiverte iizerine istiflendigi genel kural olarak tastyanlarin yiik ifasinda egyanin gemiye yiiklenmesi,
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istifi, elden gecirilmesi, taginmast,
korunmasi, gozetimi ve gemiden
tahliyesinde tedbirli bir tagiyandan
beklenen tiim dikkat ve 6zeni
gostermekle yiikiimliidiirler. Bunlar
ile birlikte donatanin temsilcisi
konumunda olan gemi kaptanin da
TTK madde 1112°de ifade edildigi
iizere yiikiin gemiye yiiklenmesi ve
gemiden cikartilmasina nezaret etme
borcu oldugu gibi, yiik ilgililerinin
menfaatlerinin korunmasi ve yiikiin
emniyeti bakimindan tagimacak
esyanin en iyi sekilde korunmasi

ve taginmast ile muhtemel yiikte
meydana gelebilecek zararlarin
oniine gecilmesi acisindan her tiirlii
tedbiri almaya gorev ve yetkisi
bulunmaktadir. Goriildiigii tizere
bu yasal diizenlemelerdeki temel
amag, yiikiin tiim tagima sathalarinda
emniyetinin ve selametinin
saglanmasidir.

GUVERTEDE

TASIMA YASAGI

Ozellikle konvansiyonel yiik
tagimaciligi olarak tabir edilen dokme
ve genel kargo yiik tasimaciliginda
yiikiin tastma boyunca en emniyette
olacagi yer ambar ici olacaktir.
Boylece gemide ambar icine
yerlestirilerek emniyete alinmig
ve iizerine de ambar kapaklar1
kapatilmig yiik, denizyolu ile tagima
esnasinda dis ortamin olumsuz
ektilerinden korunmus olacaktir. Iste
tam da bu nedenlerle denizyoluyla
tasinacak yiikiin emniyeti ve
selameti bakimindan kanun koyucu,
TTK madde 1151/1 diizenlemesi
ile “Tasiyan, esyay1 giivertede
tagtyamaz ve kiipesteye asamaz.”
demek kayd: ile yiiklerin giiverte
iizerinde taginamayacagina ya da
geminin kiipestesine asilamayacagina
hiikmetmistir ki bu keyfiyet hukukta
giivertede tagima yasagi olarak da
anilmaktadir. Ayn1 madde icinde
kanun koyucu bu yondeki giiverte
izerinde yiik tasima yasagina
istisnalar da getirmig, TTK madde
1151/2 diizenlemesi ile, “Tastyan,
esyay1 ancak yiikleten ile arasindaki
anlagmaya veya ticari teamiile
uygunsa ya da mevzuat geregi
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zorunluysa giivertede tasgiyabilir.”
demek kaydu ile, istisnai olarak
yiikletenin (“‘Shipper’) rizas1 olmasi
durumunda yiiklerin giiverte iizerinde
tagiabilecegine veya boyle bir
yiikleten rizas1 olmasa dahi ticari
teamiillerin elvermesi durumunda

ya da mevzuat geregi yiikiin giiverte
tizerinde taginmasi zorunlu kilinmig
ise, tastyanin tek tarafl1 takdirine gore
yiiklerin geminin giivertesi tizerinde
tagiabilecegine hitkmetmistir. Bu
madde metinden anladigimiz, tagtyan
ile yiikletenin anlagmasi halinde
herhangi bir yiikiin yine tasiyanin
sorumlulugu altinda giiverte iizerinde
tasinmast miimkiindiir. Bunu
miiteakip tasiyan ve yiikleten bu
hususta anlasmamus olsa bile, ticari
teamiillere gore giiverte tizerinde
tasinmaya uygun olan yiikler ya da
giiverte iizerinde taginmasi zorunlu
kilinmug yiikler yine tasiyanin
sorumlulugu altinda giiverte iizerinde
taginabilecektir.

Tagstyan ile yiikleten arasinda
yiikiin giiverte tizerinde taginmasi
hususunda bir anlagsma olmasa dahi,
kanun koyucu istisna kapsaminda
ticari teamiiller geregi bazi yiiklerin
tastyanin sorumlulugunda ve tastyanin
tek tarafli iradesi ile giiverte iizerinde
tagiabilecegine hitkmediyor ise,
burada degerlendirilmesi gereken
husus “istisna” yani ticari teamiiller
geregi giiverte lizerinde taginabilecek
yiiklerin hangileri olacagidir.

Kanun koyucu spesifik olarak deniz
ticaretiyle ilgili olarak hangi yiiklerin
giiverte lizerinde taginacagina ya

da hangi yiiklerin giiverte tizerinde
taginamayacagina iligkin bir
diizenleme yapmamisg, burada ticari
teamiillere atif yapmakla yetinmistir.
Ticari teamiil geregi yiikletenin rizasi
aranmaksizin 1ngilizce “Timber,
Lumber” olarak tabi edilen kereste
yiiklerinin giiverte iizerine yiiklenerek
taginmast miimkiindiir. Aym sekilde
yat ve tekne tastmacilifinda da
yatlarin ya da teknelerin gemi
giivertesi lizerine yiiklenerek
taginmast yaygin bir ticari teamiildiir.
Yine ticari teamiil geregi konteyner
muhteviyati yiiklerin de yiikletenin
rizast aranmaksizin giiverte iizerine

yiiklenerek tagimmasi miimkiindiir.

Konteyner (Container) terimi
Ingilizce kokenli bir kelime olup *“to
contain” yani “icine almak, muhafaza
etmek” teriminden tiiremistir. 1.S.0’
nun tanimina gore konteyner “Bir¢ok
heterojen mali tek bir yiikkleme ve
tasima iinitesi haline gelmesine
yardim eden, i¢ine konan mallari
birkac indirme bindirme isleminden
sonra da taginmasini saglayan, hicbir
tasima aracina bagl olmayan ve bir
aracgtan digerine teknik araglar yardimi
ile kolaylikla aktarilabilen, tekrar
kullanilabilmesi icin gerektirdigi
kadar saglam yapilan sandiklar,
tasima kaplari ve yiikliikler” olarak
tamimlanmusgtir.

KONTEYNER

TASIMALARI YASAK

DISINDA

Bununla beraber 1972 Giimriik
Sozlesmesinin Uygulanmasina Dair
Yonetmeligin madde 4/f bendi ile
1972 Cenevre Kurallar1 kapsaminda
yapilan tanimlarda konteyner
“1972 Konteynerlerle ilgili Glimriik
So6zlesmesinin 4 no’lu ekinde yer
alan teknik sartlara uygun olarak imal
edilmis, yine bu s6zlesmenin 5 no’lu
ekinde gosterilen yontemlerden birine
gore onaylanmig, ic hacmi en az 1
metrekiip olan ve tagima islerinde
kullanilan biiyiik sandik, miiteaharrik
sarni¢ veya benzerleri ile kolayca
doldurulup bosaltilabilen bir tagima
aract olarak” tammlanmugtir. Yargitay
11. Hukuk Dairesi 11.05.1984 tarih,
1984/2187 Esas ve 1984/3760 Karar
sayil1 ilaminda ilk defa konteynerin
tanimini yaparken, konteynerin
dogrudan dogruya bir yiik olmadigini
ifade ederek konteyneri “tasimada
siirati arttiran, masraflar azaltan,
hareket edebilir ambar™ olarak
tanimlamistir. Buradan gordiigiimiiz
de konteyner, hareketli tasima araci ve
bir seyyar ambardir. Bunu miiteakip
konteyner, izerinde yiruk, delik, yarik
vs. gibi kondisyonel bir ayib1 yok
ise yapist ve amaci itibari ile yiikii
dis ortamin olumsuz ektilerinden
korumaktadir. Konteynerin denizyolu
tasimasi esnasinda icindeki yiikii
dis ortamin olumsuz etkilerinden
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koruma 6zelliginden dolay1 ayrica
bu konteyner yiikiiniin geminin
ambar icinde taginarak ikinci

bir korunmaya tabi tutulmasina
gerek bulunmamaktadir. Dolayis1

ile yiikletenin rizasi olmasa bile,
sorumlulugu yine tagtyanda kalmak
iizere, konteyner yiikleri tagiyanin
tek tarafl1 iradesi ile giiverte

tizerine yiiklenebilmekte ve giiverte
iizerinde tagimabilmektedir zira

bu husus konteyner tasimaciligi
bakimindan ticari bir teamiil haline
gelmistir. Ayrica diinya genelinde
faaliyet gosteren ana hat konteyner
tastyicilarimin ve hat operatorlerinin
hemen hepsinin ilan edilmig tagima
sartlart ve ayrica kongimentolarinin
arka yiizlere derg ettikleri tasima
sartlarinda ortak sekilde tastyanlarin
tek tarafli olarak kendi takdirlerine
gore konteyner yiiklerini dilekleri
gibi geminin giiverte iizerine
yiikleyebileceklerine dair kayitlar
yer almaktadir. Meseleye fakli

bir perspektiften baktigimizda

ise, herhangi bir tagima tiirtiyle
taginacak olan yiikler icin yiik
ilgililerince yaptirtlan emtea nakliyat
sigortalarinda, polige sart1 olarak
“konteyner yiikleri hari¢ olmak tizere”
denizyolu tagimaciliginda yiikiin
giiverte altinda yani ambar i¢inde
tasinmast halinde sigorta kapsaminda
olacag ifade edilmektedir. Buradan
da gordiigiimiiz, sigorta sirketleri
tarafindan diizenlenen emtea nakliyat
sigortalar1 geregi de konteyner
tasimalar: giivertede tasima yasagi
kapsaminin diginda birakilmig
durumdadir.

Sonug itibari ile uzun yillardan
beri geliserek giiniimiize gelen
konteyner tagimaciliginda konteyner
muhteviyat yiiklerin giiverte iizerinde
tasinmast uluslararasi alanda yerlesik
global bir ticari teamiil haline
gelmistir. Bu vesile ile muhtelif yiik
ilgililerinin ithal ya da ihra¢ konteyner
muhteviyat: yiiklerinin geminin hangi
boliimiine yiiklendigini sorgulamalari
ya da konteyner muhteviyati
yiiklerinin neden konteyner gemisinin
ambarinda degil de, giiverte {izerine
istiflendigi yoniinde serzenislerde
bulunmalart yersiz olmaktadir.
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