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KONTEYNER TASIMACILIGINDA
TASIYANIN YUKE OZEN BORCU

“Konteyner tasumacihifinda tagivarlarin yitkiin yiiklenmesine, istifine, elden gegirilmesine ve bosaltdmasina
nezaret ve ozer borcu, kapal ve miihiirlii olarak teslim alinan konteynerin kendisinin gemiye yiiklenmesi,
gemiye istiflenmesi ve yine kutu olarak aktarma ya da tahlive limarinda gemiden indiritnesidir”.

ilindigi tizere, denizyolu ile
B vapilan vtk tasimacilifinda

egya, yikletenden veya onun
adina hareket edilen bir bagka kisiden
teslim alindi1 andan alicisina teslim
ettifi ana kadar tagryamn hakimiyetinde
sayilr. Buradan hareketle, tastyan
tarafindan taginmak tizere teslim
alinan egyamn ahcisina teslim edildigi
ana kadar iyi halde tutulmasi da yine
tagiyamn mesulivetindedir. Bu “iyi
halde bulundurma” kavrami ashnda
tagtyamn yitke dzen boreu olup bu
dzen borcu sadece yikin taginmasim
degil, aym zamanda bu yiilkim gemiye

gikartilmasimi yani tahliyesini de
kapsamaktadir. 6102 sayil Tiwk Ticaret
Kanum (TTK) madde 1091, “Kaptan,
vitkleme ve bosaltma araglarinin
kullamlma amaglarina uygun durumda
olmasina ve istifin, &zel istifciler
tarafindan yapilsa bile, denizeilikte
gecerli olan kurallara uygun bir sekilde
gergeklestirilmesine dikkat etmek
zorundadir.” hitkmiinii amirdir. Bu
diizenlemeye paralel sekilde TTK
madde 1178 de “Tagtyan, naviun
sdzlegmesinin ifasinda, dzellikle
egyanin yikletilmesi, istifi, elden
gecirilmesi, taginmasi, korunmast,
gozetimi ve bosaltilmasinda tedbirli bir
tagtyandan beklenen dikkat ve dzeni
gostermekle yvitkiimliidir.hitkmimi
amirdir. Bu iki diizenleme uyarinca
sadece tagima bakimuindan degil ancak
egyanin gemiye yiltklenmesi, istifi ve
gemiden ¢ikartilmast islerinde de, bu

igler bagkalan tarafindan yapilsa dahi,
tastyamn yiike ézen borcunun geregi
olarak tastyamn sorumlulugunun
bulundugu kabul edilmektedir. Hali ile
bu islemlerin ifas1 esnasinda yine bu
igler bagkalar tarafindan yapilsa dahi
meydana gelen zarar ve kayiplardan
yitk ilgililerine karg: tagryanlar kanunen
sorumlu tutulmaktadir.

KONTEYNER
TASTMACILIGI FARKLI

Aslinda bu kanuni ditzenleme
agirhikls olarak garter parti tahtinda
vapilan konvansiyonel tagimalarda
yilklerin gemive yiiklenmesi, istifi,
tasinmasi ve tahliyesinde tam
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anlarmu ile uygulama alam bulmasina
ragmen bir kirkambar tagima sekli
olan konteyner tagmmacihginda bu
diizenlemenin uygulanmas: ¢esitli
sorunlar da ortaya ¢ikartmalktadr.
Konvansiyonel yiik olarak tabir

edilen dékme yiiklerde vitkiin kendisi
bizatihi gemi ambarlarma kaptamin
nezaretinde yiiklenmekte, istiflenmekte
ve tahliye limaninda gemiden
gikartilmaktadir. Bu ameliveler bizatihi
gemi ya da tagiyanlar tarafindan degil
de stevedorlar ya da bagkalarimea
vapilsa dahi bu ameliyeleri viikit
korumak, viike $zen gostermek adina
yonetmek bizatihi gemi kaptammin
sorumlulugundadir. Ancak konteyner
tasimacithginda durum farkhdir.
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Konteyner tagimacihfinda istisnai
durumlar diginda bog konteynerler
yilkletenler ya da yiik ilgilileri
tarafindan doldurulmakta, i¢ istifleri
vapilmakta ve tagiyanlara bu konteyner
tasginmak tizere kapalt ve mithiirliy
olarak teslim edilmektedir. Bu keyfivet
kargisinda tagivanlann gorevi de kapah
ve mithiirlii olarak teslim aldiklan
konteynerleri yine kapalt ve mithiirli
halde gemiye yiiklemek, istiflemelk,
tastmak, tahliye limamnda gemiden
indirmek ve alicisina da yine aym
sekilde kapah ve mithiirlii olarak teslim
etmektir. Hal béyle olunca konteyner
tagimacihginda, tagimalara iligkin
konismentolara tasiyanlar tarafindan
vikler ile ilgili “Igerigi Beyan Edilen”
anlamumn tagryan ““Said To Contain™ ve/
veva “Yiikleten Tarafindan Yilklendsi,
Istiflendi, Tartildr, Sayildi” anlamm
tagiyan “Shipper’s Load, Stow, Weight
and Count” kayitlart koyulmaktadir.
Bu ve bunlar gibi benzeri kayitlar
aslinda tagryanlarin konteynerlerin
i¢ dolumlarina nezaret etmediklerini
dolayist ile yiikdin nasil, ne gekilde ve
ne halde konteynere yitklendiginin,
yiilklerin konteyner igine nasil
istiflendiklerinin ve baglandiklarinin
tagiyanlar tarafindan bilinmedigini
gostermektedir.

Bu noktada, konvansiyonel
yik tagimaciligindan farkh olarak

konteyner tagimacithginda yukarida
atif yaptgimiz TTK madde 1091 ve
madde 1178’ de bahsedilen tagiyanlarin
yikin yitklenmesine, istifine, elden
gegirilmesine ve bosaltilmasina
nezaret ve §zen borcu ashnda yikin
konteyner i¢ine yiiklenmesi, istifi,
elden gegirilmesi ve bogaltilmas: degil,
tasinmak tizere kapal ve miihiirlii
olarak teslim alinan konteynerin
kendisinin yani kutu olarak gemiye
vilklenmesi, gemive istiflenmesi

vani gemi lizerinde pozisyonlanarak
yerlegtirilmesi ve yine kutu olarak
aktarma ya da tahlive limamnda
gemiden indirilmesidir.

YUKE OZEN BORCU

Diger bir deyig ile, konvansiyonel
yiik olarak tabir edilen dokme, genel
kargo, proje yiik tagimaciliginda
tasiyanlarin vitkiin yilklenmesine,
istifine, elden gegirilmesine ve
bosaltilmasina nezaret ve dzen borcu
vitkin kendisine iliskin bir ézen borcu
iken, konteyner tagimaciliginda bu 6zen
borcu konteyner igerisindeki yiikiin
kendisine ait olan bir borg degil, sadece
konteyner kutusunun dogru ve uygun
gekilde gemiye yilklenmesi, istifi ve
bosaltilmasi ile genellikle kullamlan
konteynerin tasimaya elverigli
bulundurulmasina iliskin bir borgtur.

Zira yukanda belirttigimiz iizere,
istisnai durumnlar haricinde tagivanlar
konteymer igindeki yitklerin ne
oldugunu, nasil ve ne halde oldugunu,
bu yiiklerin ne gekilde konteyner igin
vilklenerek istiflendigini bilmemekte,
sadece kendilerine kapal ve mithiulit
olarak teslim edilen konteyner yiklerini
bu halde tagryarak ahcilanina da kapah
ve mithiirlil olarak teslim etmektedirler.
Bu vesile ile agirhkh olarak garter
parti tahtinda yapilan kenvansiyonel
yiik tasimacihfinda yikim gemive
yilklenmesi, istifi, elden gegirilmesi
ve gemiden tahlivesi esnasinda
meydana gelen hasar ve kayiplardan
tastyanlarm sorumlu tutulmasi
miimkiin iken, bir kirkambar tagima
sekli olan konteyner tasimaciliginda
konteyner kutusunun dogru gekilde
gemive yilklenmesi, gemiye
verlegtirilmesi ve tahliyesi hallerinde,
konteyner igerisindeki (kapah olarak
teslim alinmmg olan) yikte bizatihi
konteynerin elverissizliginden
kaynaklanmayan muhtemel hasar ve
kayiplar i¢in tagiyanlann vitklerin
gemiye yitklenmest, istifi ve tahliyesi
hususlaninda yiike $zen borcunu yerine
getirmediklerinin ileri stirtilerek biyle
bir hasar va da kayiptan sorumlu
tutulabilmesi minmkiin degildir.
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