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COVID-19 KISITLAMALARI SIRASINDA
DENIZ RAPORU

Ulkemizdeki deniz raporu sisteminin mesai saatleri disi bakumindan 24 saat calisma prensibi olan ilgili liman

baskanliklarinin da gioreviendirilmesi seklinde diizenlenmesi ¢cok yararli olacaktir. Nitekim oziinde deniz raporu

miiessesesi bir yargilama ya da uyusmazhgi ¢ozme konusu degildir. Aksine deniz raporu miiessesesi kaptan ve
olaya tanik olan gemi adamlarinin tek tarafli beyanlarinin resmi olarak zabit altina alinmasudr.

aptan, deniz seferi tespiti yaptirmak kaptan icin tarafindan notere veya liman
B sirasinda meydana gelen cezai yaptirima baglanmisg bir bagkanligina yapilan tek tarafli
biitiin kazalar1 ve zararlar1 ~ zorunluluktur. bir beyan iken, Tiirkiye’nin de yer
ulasti81 ilk varma limaninda aldig1 bazi iilkelerde bu tek tarafli
resmen tespit ettirmek ve kayda Ingilizce kokenli olup denizcilik  beyan bu konuda yetkili kilinmis
aldirmak zorundadir. Tiirk Ticaret ~ terminolojisinde de “Sea Protest” mahkemeye yapilmaktadir.
Kanunu (“TTK”) ‘nun yani sira olarak adlandirilan deniz raporunun Konu ilk olarak eski Tiirk
4922 sayil1 Denizde Can ve Mal gerceklestirilmesi tilkelere gore Ticaret Kanunu‘nun 982
Koruma Kanunu‘nun 12°nci ve farkliliklar gostermektedir. Deniz ila 984 ‘ncii maddelerinde
23‘ncii maddelerine gore de bu raporu bazi iilkelerde kaptan diizenlenmis] ve uygulamasi da
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deniz raporu talebinde bulunan
gemi kaptaninin rapora konu
olan olaylarin izah edildigi bir
kaptan raporu hazirlayarak,
ckine ilgili olaylarin kaydedildigi
gemi jurnali sayfalarinin
ornekleri ve gemi miirettebat
listesi ile birlikte mahkemeye
bagvurarak bizzat hakime ifade
vermesi ve miirettebattan iki
gemi adamin tanik olarak
mahkemeye dinlettirmesi seklinde
gerceklesmektedir.

Deniz raporunun mahkemeden
diizenlenmesi sistemi eski kanunda
oldugu gibi yeni Tiirk Ticaret
Kanunu sisteminde de ayni sekilde
korunmustur. (maddec1098 vd).

Ne var ki bu sistemin sakincalari
bulunmakta olup giiniimiizde
tartismal1 ve zorluklar doguran
uygulamalara yol agmaktadir2.
Sorun deniz raporu diizenlemesinin
yargisal bir iglem mi idari bir

islem mi oldugu sorusunda
yatmaktadir. Bir¢ok iilkede deniz

raporu kaptan tarafindan noter
veya liman bagkanligi kanali ile
yapilan tek tarafli bir beyandir.
Bizde ise mahkeme yolu esas
alinmistir. Yeni kanunun bu konuda
getirdigi tek yenilik yurtdisinda
Tiirk konsolosluklarina da
bagvuru yapilabilecek olmasidir.
Giiniimiizde deniz tagimaciligi
teknolojisi son derece gelismis
olmakla, deniz ticaretinde biiyiik
hacimler artik konteynerler ve
konteyner gemileri ile taginir hale
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gelmistir. Ozellikle konteyner
gemilerinin gerek tahmil tahliye
imkanlar1, gerekse de limanlardaki
tahmil tahliye ekipmanlarinin
gelisen teknoloji ile ¢ok etkili

ve siiratli hale gelmesi sonucu
konteyner gemilerinin liman
operasyonlari ¢cok kisa bir zaman
icerisinde tamamlanmakta olup
¢ogu zaman bu gemiler tatil
giinlerinde veya mesai saatleri
sonrasinda limana gelerek tatil
bitmeden veya mesai baglamadan
tiim operasyonlarini tamamlayarak
hareket etmektedir. Benzer
sekilde turizm agirlikli cruise
gemileri de ugrak yaptiklari
limanlarda programlari geregi

¢ok sinirlt saatler icerisinde
kalabilmektedirler. Bu durumlarda
da gerektiginde deniz raporu
diizenlenmesi i¢in mahkemeye
basvurulmasi ve yetkili
mahkemenin iglem yapmasinin
beklenilmesi gemiyi ciddi anlamda
geciktirmekte ve bu gecikme

de zarara neden olabilmektedir.
Boyle durumlarda, (gemilerin

tatil giin ve saatleri icerisinde
varis yapmasi ve deniz raporu

i¢in mecburen ilk mesai saatini
beklemesi hallerinde) deniz raporu
basvurusunun gorevleri geregi

24 saat ¢aligma durumunda olan
Liman Baskanliklarinca da tatili
miiteakiben derhal mahkemeye
sunulmak {izere kabul edilmesinin
saglanmasi cok faydali olacakti.
Keza, deniz raporu i¢in mahkemeye
miiracaat edildiginde, mahkemenin
tespit i¢in miimkiin oldugunca
yakin bir giin tayin etmesi ve

bunu uygun bir sekilde ilan

etmesi gerekmektedir. Ancak,
gecikmesinde sakinca goriilen

bir durumun varlig1 halinde,
ilandan vazgecilmesi miimkiindiir
(madde1100/2). Mahkemece

deniz raporunun tutulacagi ve
tespitin yapilacagi tarihin ilan
edilmesi prosediirii, uygulamada
bir takim ilave zorluklara da neden
olmaktadir. Soyle ki; geminin
Tiirkiye’de ugradig: limanin,

bir ara liman olmasi ve geminin
zaman kaybetmeksizin yolculuguna
devam etme zorunlulugunun
bulundugu hallerde, mahkemece
deniz raporunun tutulmasi i¢in
tayin edilen giiniin ilan1 prosediiri,
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zaman kaybina ve geminin bagka
limanlara ulagsma programinin
aksamasina neden olmaktadir.
Ayrica, geminin yalnizca deniz
raporunun diizenlenmesi beklerken,
yiiksek demuraj (siirestarya)
bedellerini 6deme zorunlulugu da
kendiliginden ortaya ¢ikmaktadir.
Boylesi durumlarda, mahkemenin
anilan hiitkiimde yer alan takdir
yetkisini kullanarak, tespiti

derhal yapmasi ve deniz raporunu
diizenlemesi gerekmektedir. Ancak,
ilk olarak Istanbul’da kurulan
Denizcilik Thtisas Mahkemesinin,
bir donem takdir yetkisini bu
yonde kullanmak yerine, ilan i¢in,
yargisal bakimdan nispeten kisa
dahi olsa deniz ticaretinde son
derece uzun sayilabilecek siireler
verme yoniinde bir uygulamay1
tercih etmis olmasi ve diger bircok
mahaldeki mahkemenin de is
yogunlugu ve sair sebeplerle ileri
tarihlere giin vererck durusma
acmalari ozellikle konteyner ve
cruise gemi armatorleri tarafindan
elestirilmis ve ¢cok ciddi zaman ve
para kaybina neden olmasindan
yakinilmistir.
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Ote yandan gerek sigorta
sirketlerinin hakl olarak titiz
davranmalar1 ve gerekse yeni deniz
kazalarini takip yonetmeligine
gore yine hakli olarak Liman
Bagkanliklarinca bir kazaya
ugramig gemiye deniz raporu
tanzim etmeden yola ¢ikis izinin
verilmemesi yoniindeki uygulamasi
ile yabanci gemilerin tabi
olduklar1 kendi bayrak kanunlar1
ve/veya sigorta yiikiimliiliikleri
karsisinda deniz raporu alma
hakkindan tamamen vazge¢cmek
ve bundan imtina veyahut bu
miiesseseyi tamamen ilga etmek
de miimkiin olamamaktadir. Bu
nedenle, iilkemizdeki deniz raporu
sisteminin mesai saatleri dis1
bakimindan yukarida 6nerdigimiz
sckilde 24 saat ¢calisma prensibi
olan ilgili liman baskanliklarinin
da gorevlendirilmesi seklinde
diizenlenmesi ¢ok yararli olacaktir.
Nitekim 6ziinde deniz raporu
miiessesesi bir yargilama ya
da uyusmazligi ¢cozme konusu
degildir. Aksine deniz raporu
miiessesesi kaptan ve olaya tanik
olan gemi adamlarinin tek tarafli

beyanlarinin resmi olarak zabit
altina alinmasidir.

Nitekim deniz raporuyla
ilgili 6nemli sorunlardan biri de
2020 y1l1 igerisinde 6nce Cin
Halk Cumhuriyeti’nde ¢ikarak
bilahare biitiin diinyayi etkisi ve
tehdidi altina alip, Diinya Saglhk
Orgiitii tarafindan pandemi
olarak ilan edilen Covid-19
bulasici solunum yolu hastaligi
salgin1 nedeniyle deniz ticaret
uygulamasinda karsimizi ¢ikmustir.
Bu salginin 6nlenmesi ve kamu
sagliginin korunmast amacl
olarak tiim diinya iilkelerinde
ve Tiirkiye’de uyulmasi zorunlu
hareket ve calisma kisitlamalari
uygulamaya sokulmus, sokaga
¢ikma yasaklari, mesai saati
kisaltmalari, zaruri idari izin
uygulamalari giindeme gelmistir.
Bu cercevede mahkemelerde
de acil olarak sayilmis bulunan
kisith islemler disinda kalan
tiim yargilama iglemleri askiya
alinmis ve dava agma, bagvuru
yapma, bildirim ve ibrazlara iliskin
zamanagimi siireleri ile bilumum

hak diisiiriicii siireler ile bir
hakkin dogumu, kullanimi veya
sona ermesine iligkin tiim stireler
askiya alinarak ertelenmistir. Bu
durum Tiirk Ticaret Kanunu’na
gore kaptanin sefer sirasinda
meydana gelmis bir kaza ve

zarar nedeniyle deniz raporu
almak i¢in mahkemeye bagvurma
mecburiyetini ertelenmis olan
siireler kadar askiya almig ve
4922 sayil1 Denizde Can ve Mal
Koruma Kanunu‘na gore cezai
yaptirimla karsilasmasini bertaraf
etmis olsa dahi, ilgili liman
bagkanliklarinin deniz raporu
gerektiren durumlara ragmen bunu
sunamayan gemilerin ¢ikigina izin
vermeleri tartismali ve yoruma
acik bir zemin dogurmustur.
Covid-19 ve/veya benzeri sekilde
muhtemel meydana gelebilecek
salgin ve hastalik durumlarinda
deniz raporu alma konusu, deniz
raporunun yukarida izah edilerek
onerildigi gibi mahkemelerin faal
olmadiklar1 zamanlarda liman
bagkanliklarinca diizenlenmesi
gerekliligini bir kez daha giindeme
getirmektedir.




